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AG1 Genehmigungsverfahren
cross acceptance fur Infrastrukturanlagen und rolling stock

7~ TN\

[\

Bearbeitete Themen Q =

= Ausnahmen fiir Regionalbahnen nach RICHTLINIE (EU) 2016/797 gemaf
Artikel 1 und Artikel 7

~
* Rechtliche Rahmenbedingungen des Strommarktes fur die Eisenbahn &g
~

= Haltelinie bei Bahnubergingen




AG1 Genehmigungsverfahren (’_\

Ausnahmen fiir Regionalbahnen nach RICHTLINIE (EU)
2016/797 gemiB Artikel 1 und Artikel 7

Die RICHTLINIE (EU) 2016/797 Artikel 1 bietet Ausnahmen bzw. ist nicht anwendbar fur:

— Straf3enbahnen und Stadtbahnfahrzeuge sowie Infrastrukturen, die ausschlie3lich von diesen
Fahrzeugen genutzt werden;

— Netze, die vom ubrigen Eisenbahnsystem der Union funktional getrennt sind und die nur fur
die Personenbeforderung im ortlichen Verkehr, Stadt- oder Vorortverkehr genutzt werden,
sowie Unternehmen, die ausschlief3lich derartige Netze nutzen.




AG1 Genehmigungsverfahren (-\

Ausnahmen fiir Regionalbahnen nach RICHTLINIE (EU) s
2016/797 gemiB Artikel 1 und Artikel 7

— Infrastrukturen und Fahrzeuge, die ausschlie3lich fur den lokal begrenzten Einsatz oder
ausschlieB3lich fur historische oder touristische Zwecke genutzt werden;

— Infrastrukturen fur Stadtbahnen, die gelegentlich von schweren Eisenbahnfahrzeugen unter
den Betriebsbedingungen fur das betreffende Stadtbahnsystem genutzt werden, wenn dies
fur diese Fahrzeuge ausschlie3lich fur Verbindungszwecke erforderlich ist; und

— Fahrzeuge, die in erster Linie auf den Infrastrukturen der Stadtbahnen genutzt werden, aber
mit bestimmten Bauteilen fur schwere Eisenbahnfahrzeuge ausgerustet sind, die fur den
Durchgangsverkehr auf einem begrenzten Abschnitt der Eisenbahninfrastrukturen
ausschlie3lich zu Verbindungszwecken erforderlich sind.




AG1 Genehmigungsverfahren -
Ausnahmen fiir Regionalbahnen nach RICHTLINIE (EU) Q
2016/797 gemiB Artikel 1 und Artikel 7

Die RICHTLINIE (EU) 2016/797 Artikel 7 bietet Ausnahmen bzw. ist nicht anwendbar:

— bei Vorhaben, die Erneuerung, Erweiterung oder Aufrustung eines bestehenden Teilsystems
oder eines Teils davon betreffen, wenn die Anwendung dieser betreffenden TSI die
Wirtschaftlichkeit des Vorhabens und/oder die Vereinbarkeit mit dem Eisenbahnsystem in
dem betreffenden Mitgliedstaat, wie etwa in Bezug auf das Lichtraumprofil, die Spurweite,
den Gleisabstand oder die elektrische Spannung beeintrachtigen wurde.




AG1 Genehmigungsverfahren /g\
Rechtliche Rahmenbedingungen des Strommarktes fur die Q
Eisenbahn

Die rechtlichen Rahmenbedingungen des Strommarktes fur die Eisenbahn auf der 16,7 Hz
Netzebene ist im Eisenbahngesetz geregelt deren Einhaltung von Seiten der Schienen-Control

Kommission zu uberwachen.

Es ist jedoch sicher sowohl fur den Bahnstromkunden als auch den Energielieferanten
(Infrastrukturbetreiber) sehr unbefriedigend, dass die vom ihm festgesetzten Tarife, aufgrund
von der Zuruckweisung des BVwG schon seit 2016 bis dato nicht durchjudiziert werden konnten
und in den damit verbunden Ruckstellungen in den Bilanzen, Kapital bindet.




AG1 Genehmigungsverfahren

Haltelinie bei Bahnubergingen

Die Anbringung und Ausfuhrung von Haltelinien werden;

— in der Bodenmarkierungsverordnung; BGBI. Il Nr. 370/2002,

— in der StraBenverkehrsordnung 1960 (StVO), BGBI. | Nr. 52/2024,

— in der Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012 (EisbKrV), BGBI. Il Nr. 300/2023 und
— im Eisenbahngesetz 1957 — EisbG, BGBI. | Nr. 115/2024

geregelt.




Haltelinie bei Bahnubergingen

AG1 Genehmigungsverfahren N

Vergleich der Gesetzes- und Verordnungsinhalte:

Wenn man nun die Bestimmungen aus der StVO und der EisbKrV vergleicht, dann erkennt man
sofort, dass in der StVO-Haltelinien vor geregelten Kreuzungen relativ freizugig nach MalBgabe

der ortlichen Gegebenheiten angebracht werden kann. In der EisbKrV ist die Position genau
vorgegeben.

In der StVO ist bei geregelten Kreuzungen vor (nur bis an) der Halteleine anzuhalten und bei

ungeregelten Kreuzungen bis an die Haltelinie heranzufahren ist. In der EisbKrV ist immer vor der
Haltelinie anzuhalten.
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AG2 Anwendung aktueller digitaler Innovationen im Transportsektor

Walter Fuss / Ing. Wolfgang Wernhart
Hitachi Rail



AG2 Anwendung aktuelle digitaler
Innovationen im Transportsektor

= Begriffsdefinition

= Architektur-Management

= Asset Management

= Daten

= Digitalisierung an den Schnittstellen
= Schlusseltechnologien

= Resumee




AG2 Anwendung digit Innov im Transportsektor

Tatigkeiten der AG2

= 30 Mitglieder
= 16 Treffen
= 6 Gastvortragende

19.10.2021, Thales Austria
Themen: Grobplanung Periode 02

25.01.2022, Thales Austria
Themen: Grobplanung Periode 02

02.05.2022, Thales Austria
Themen: Detailplanung Periode 02

24.06.2022, Thales Austria

Themen: Begriffsdefinitionen
Themen: Schlusseltechnologien 1

16.08.2022, Thales Austria
Themen: Schlusseltechnologien 2

12.10.2022, Thales Austria
Themen: Schlusseltechnologien 3

29.11.2022, Thales Austria
Themen: Schlusseltechnologien 4

12.01.2023, Thales Austria
Themen: Schlusseltechnologien 5

07.03.2023, Thales Austria
Themen: Zwischenkonsolidierung

18.04.2023, Thales Austria
Themen: Schnittstellen

30.05.2023, Thales Austria
Themen: Asset Management

31.07.2023, Thales Austria
Themen: Eulynx

28.11.2023, Thales Austria
Themen: Erstellung Abschlussbericht 1

26.02.2024, Thales Austria
Themen: Erstellung Abschlussbericht 2

14.05.2024, Hitachi Rail GTS Austria
Themen: Erstellung Abschlussbericht 3

26.11.2024, Assessment Expert Services

Themen: Digitaler Planungsprozess,
Abschlussbericht



AG2 Anwendung digit Innov im Transportsektor
Vortrige aus Infrastruktur — Industrie - Forschung

» Digital Cockpit - in den Post-Bussen, herausarbeiten der Vor/Nachteile

= OBB Digital Strategy -Technical & Digital Strategy erklart als Basis

= BIM - Building Information Model, mehr wie ,,nur* ein Gebaude / Architekturmodell

= Al / Quantencomputer - Selektion, welche Technologie zu welchem Zweck, ist entscheidend

= DAK - Digitale Automatische Kupplung liefert Basis fur Digitalisierung und Datenaustausch am Zug

* |RS - Integrating the Railway System, eine Schnittstellen Standardisierungs-Initiative mit Fokus
Interoperabilitit des VBI

» GreenLight + Anwendungen - Digitalisierungsbeispiel zur metergenauen Fahrzeugortung
= Asset Management — Ein/Ausblicke auf das Asset Management heute/morgen

= EuLynx - Beleuchtung wesentlicher Aspekte und des aktuellen Status von Eulynx

= SLIDAR - 3D Vermessung der Infrastruktur im Voruberfahren



AG2 Anwendung digit Innov im Transportsektor
Begriffsdefinitionen

Digitalisierung loT (Internet of Things)

= Digitalisierung* ist ein Prozess, der ,,Grad der * |oT als Begriff hat im Transport-Sektor viele
Digitalisierung* der daraus resultierende und Anwendungen, die die Effizienz und
feststellbare Zustand Sicherheit des Verkehrs teilweise erheblich

= Der,,Grad der Digitalisierung der Bahnproduktion* verbessern konnen:
Ist der aktuelle Zustand auf dem Weg zu einer — Echtzeit-Uberwachung der Infrastruktur
vollstandig digitalisierten Bahnproduktion — Pradiktive Wartung

* Der Nutzen der Digitalisierung der Bahnproduktion  _|nformationsbereitstellung und —verteilung
kann an.folgenden Bewertungskriterien gemessen Erhohung der Sicherheit durch Uberwachung
werden: o | von Fahrzeugen und

= Nutzen fur die Passagiere Infrastruktureinrichtungen

" Energie-Effizienz — Energieeffizienz durch Optimierung des

= Wirtschaftliche Effizienz Energieverbrauchs



AG2 Anwendung digit Innov im Transportsektor
Architektur Management | Das Ziel

BUSIMESS
Prozesse &

= Klimaschutz und Mobilitatswende sowie Facharbeitermangel fordern Adiiien s,
vom Betreiber und der Industrie das Vorantreiben von Automatisierung DATEN
bei gleichzeitiger Kostenkontrolle. kvt
mussen durch..
Sind die bestehenden Architekturen fir niachste Schritte vorbereitet? e
= Ein Werkzeug, das uns eine geordnete und nachhaltige Bebauungvon /4 @ i

Geschifts- und Systemlandschaften bietet, ist das Enterprise
Architecture Management (EAM) zur Abstimmung und Vernetzung TECHNOLOGIEN

von Geschaftsprozessen, IT-Systemen und Technologien
= ADM (Architecture Development Method): Ein Prozess zur Entwﬁﬁ!}ﬂ&%ﬁiﬂﬁ& Ed%ﬁggﬁﬂﬁﬁ;@2&@5&‘?}&5Arfh,-mr
= Enterprise Continuum: Ein Modell zur Kategorisierung und Organisation von Architekturinhalten
» Referenzmodelle: TOGAF liefert standardisierte Modelle, z.B. TRM oder [II-RM

= Architekturinhalte: Prinzipien, Standards und Losungen

wie Computer-Systemen oder: Telefonnetzen laufen.



AG2 Anwendung digit Innov im Transportsektor
Architektur Management | Business Planung

VRN

Business Planning kann an funf Punkten festgemacht werden: ng
» Klarheit uber das ,,Warum*

= Realistische und messbare Ziele setzen

» Ressourcen und Kapazitaten verstehen

= Die richtige Balance zwischen Strategie und Flexibilitat

= Kommunikation und Einbindung aller Betelligten

> Die klare Definition und Darstellung des Zieles und des Wegs dorthin ist entscheidend fur ein
erfolgreiches Zusammenarbeiten verschiedenster Stakeholder.




AG2 Anwendung digit Innov im Transportsektor
Architektur Management | Make or Buy? | Daten-Uberblick

Strukturierte Make-or-Buy-
Analysen fur Dienstleistungen
mussen folgende Faktoren
berucksichtigen:

Kosten

Kompetenz und Qualitat
Kapazitat und Ressourcen
-lexibilitat und Skalierbarkelt

Kontrolle und Vertraulichkeit

Strategische Ausrichtung

Risiken; zB Kompetenzverlust

Daten gehoren zum nichtmateriellen Vermogen eines Unternehmens,
fur den professionelle Umgang sind folgende Aspekte zu beachten:

Datenqualitit: Vollstindigkeit ist Grundvoraussetzung. Der Detailgrad
bestimmt einerseits die Genauigkeitund Aufwand der Analyse!

Verfugbarkeit: Wann, wo und fur wen sind die Daten verfugbar? Sind
Echtzeitanforderungen gegeben? Ist Versionierung notig?

Datenpflege: Strukturieren, siubern und filtern oder anreichern.
Validierung der Genauigkeit und Konsistenz! Versionsverwaltung!

Sparlichkeit: Aus geringen Datenmengen gute Informationen
abzuleiten, ist hier die Herausforderung.

Verldsslichkeit: Die Integritat der Daten muss gewaihrleistet sein, um
den Daten vertrauen zu konnen.

Datenstrukturen: Datenstrukturen konnen sich mit der Zeit andern.



AG2 Anwendung digit Innov im Transportsektor

7~ TN\

Architektur Management | Asset Management Q

Das Asset Management in der Bahninfrastruktur wird  Der Lebenszyklus einer Anlage setzt sich aus
von den hohen Investitionskosten und Kosten fur alle  den folgenden drei Phasen zusammen :
Instandhaltungsmal3nahmen uber die gesamte
Lebensdauer gekennzeichnet, mit dem Hauptziel, die

Gesamtkosten uber die Lebensdauer zu minimieren.

Folgende Inhalte sind jedenfalls zu berlcksichtigen: " Anlagennutzung: Das zentrale Aktivitatsteld
des Asset Managements!

* Anlagenplanung: In dieser Phase werden bis
zu /0% der Lebenszykluskosten determiniert.

* |nspektionsregime . .
* Investitionskriterien fir Wartung und Erneuerung " Anlagenaussonderung: Die Anlage eird

= Annahmen zur Alterung von Anlagen entweder verschrottet, recycelt oder vom
» Technische Strategien Hersteller zuruckgenommen und wieder- bzw.
= Redundanz, ResilienzmaBnahmen weiterverwertet.

= Kosten fur Instandhaltung und Erneuerung

» Die Zukunft des Asset Managements und der AuBenanlagen ist digital!



AG2 Anwendung digit Innov im Transportsektor
Architektur Management | Standards

EJRU (Europe‘s Rail Joint Undertaking)

— EU Initative zur Forderung von Innovation und Forschung im Bahnsektor

— Ziel: Einheltliches, interoperables und leistungsfahiges europaisches Bahnsystem 6‘
— Zahlreiche Aktivitaten, die immer mit Betreiber- und Lieferantenfirmen besetzt sind

EULYNX (akt: BL4R3)
— Europaische Initiative zur Standardisierung wesentlicher Schnittstelle im Bahnsystem

— Ziel ist konkrete Verbesserung der Interoperabilitat zwischen verschiedenen Systemen '}@ EULYNX
— Gegrundet von Betreibern, mittlerweile auch Hersteller betelligt

—urope's

IRS ist eine osterreichische Initiative fur Interoperabilitat von IKT-Systemen. Kernaussage ist:
,,Interoperabillitdt ist ein wesentlicher Schlusselfaktor der Digitalisierung! “

Das Projekt IRS-Cargo wurde auf Basis der etablierten Prozesse im Gesundheitsbereich (IHE ),

die bereits fur den Energiesektor (IES ) adaptiert wurden, entwickelt. IRS-Ansatz:

— Synergien durch sektorubergreifenden Wissenstransfer von etablierten Konzepten men S

— Osterreich als Vorreiter fur Interoperabilitit in unterschiedlichen Sektoren Fm,.?’

— Die Vision: Von einer Initiative zu einer europadischen Organisation




AG2 Anwendung digit Innov im Transportsektor
Schliisseltechnologien | BIM

Building Information Modeling ist eine fortschrittliche Methode zur Planung, Konstruktion und
Verwaltung von Bauprojekten. Dabel wird ein digitales 3D-Modell erstellt, das nicht nur die
raumlichen Dimensionen eines Gebaudes oder einer Infrastruktur darstellt, sondern auch
umfangreiche Informationen uber die einzelnen Bauelemente enthalt.

W|e kann BIM ua |n d|esem Bere|Ch e|ngeset2t Werden lllustration 1: 10 Technologies that Can Improve IU Industry Productivity
= Planung upd Entwurf s e
= Kollaboration el ® ek
) _. construction @ b @ P pusr vy
= Zeit- und Kostenmanagement st | e @
u Wa rtu ng und Bet rieb Mbr;i.l'lr:ﬁ: 2 '; '; iﬁ”rmgnﬂ f&EEE%EE% 4
!

i\ Augmented
; 1001010 Bmer
materials L_,%-;,mm reality &
FUT, ) i0hoi00m0w | virtualization
L ighe 1kl h J.
oo 0100 § = i

» Dokumentation und Compliance

/- I

7 3D scanning &
'; q l m phntogrammeﬁrv

"... die Produktion in der Wirtschaft ist generell um etwa

1500 7% gestiegen ist, die der Bauindustrie jedoch kaum. “
Mc Kinsey "Reinventing Construction: A Route to Higher Productivity" 2017

JJJJJJJ additive mi.i:ﬂ:’:::’?ﬂ: ¥ "‘E:{E: i.fﬂ;ﬁ:é |nfn?::;1:25
,, Die IlU-Branche muss BIM einfuhren, um produktiver zu sein “m ———- Ralas

und als wichtigen ersten Schritt zur Digitalisierung der Branche, ... R — ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ,
Conclusio des im Rahmen des World Economic Forum erstellten Reports

Source: Woerld Economic Forum, The Beston Consulting Group




AG2 Anwendung digit Innov im Transportsektor

Schllisseltechnologien | DAK _ e S A
_i:‘:j_r o . < :'-'-::»-.:J {Wf‘"— P--'.-.*”_‘.- J_ ) ;._& - d::;\‘
Digitale Automatische Kupplung DAK H;-iﬁ N

*rwmzmi AN

ZAK :
_I
! x
S
i
|

& T
=orew Couphng Automatic Coupling E:/é*

L - - Mixed Systems - Dthers (e.g. Hook coupling)
SCIAC

Kernelemente

— Automatisches Kuppeln, manuelles Entkuppeln

— Automatische Wagenliste

— Automatisches Entkuppeln

— Ermoglichung von schwereren und langeren Zugen
Zugvorbereitung

— Automatische Bremsprobe / Bremsleistungsrechng.
— Automatische wagentechnische Untersuchung
Telematik

— Condition-based Maintenance

— Uberwachung des Ladungszustands

— Verfugbarkeit von Wagendaten

Verschub ua Automatische Parkbremse / Ruckfahrkamera fur Tfzf
Zugvolistindigkeit und Zugfahrt

Automatisiert Laden und Entladen




AG2 Anwendung digit Innov im Transportsektor
Schliisseltechnologien | SLIDAR

SLIDAR ist ein innovativer Ansatz zur Digitalisierung der Bestandserfassung

— Mobile Mapping und Messfahrt

— Nachbereitung der Punktwolke

— Annotation der Infrastrukturelemente

— Strukturierte Speicherung in der Datenbank
— Schnittstellen und Datenausgabe

Laserscanner

’ ‘ / REC Digitale Planung
% h |
@ /'

Punktwolke-Daten Datenbank Modell:

Rail System Model
~

Herstellerspezifische Schnittstellen

Vermessungsplan




AG2 Anwendung digit Innov im Transportsektor
Schllisseltechnologien | Cloud | Al

Cloud: Externes, standardisiertes Rechenzentrum mit Zugriff  Al: Gemal3 der OECD-Definition umfasst

uber das Internet mittels Clients oder Webbrowser Al alle Systeme, welche Entscheidungen
Private Cloud: Das RZ wird von Unternehmen/Organisationen nach dem Vorbild des Menschen treffen.
zU elgenen Zwecken betrieben Fur die gegenstandliche Betrachtung
Anwendungen, Begriffe: sprecht man von Al, wenn diese eine
= File-Hosting autonome, generische

Entscheidungsfindung liefert

Cloud-Computing (siehe Al Definitionen AG 3)

— Infrastructure as a Service (laaS)
— Platform as a Service (PaaS)

— Software as a Service (SaaS)

— Function as a Service (FaaS)
Energieeffizienz durch
Optimierung des
Energieverbrauchs

Anwender
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AG3 Al im Transportwesen

DI Gerald Schinagl
OBB-Infrastruktur AG

TLP gelb (Adressatenkreis)



VRN

AG3 Al im Transportwesen
EU A.l Act | Verhandlungsstand & Auswirkungen e

= Derzeit laufen die Verhandlungen zwischen dem EU-Parlament & der EU-Kommission, Ziel ist die
Beschlussfassung noch dieses Jahr zu erlangen.

= |nformation zu detaillierterer Ausgestaltung sowie ob/welche erganzenden Regelwerke im
nationalen Recht vorgesehen sind liegen noch nicht vor (weder generell noch hinsichtlich des
offentlichen Verkehrs).

» Genereller Rahmen bereits sehr fix, die Verhandlungspositionen sind spezielle Anwendungen
(Biometrie), Definitionen, Ausnahmen flr den Militir- und Sicherheitsbereich sowie spezielle Regeln
fir soziale Netzwerke und general Purpose Al (LLMs wie z.B. Chat GPT).

= Die Wirksamkeit ist (je nach Bereich der Verordnung) voraussichtlich ab 2025/26 gegeben.
= Da es eine EU-Verordnung ist braucht es keine nationale Gesetzgebung.
= Strafbestimmungen ihnlich wie die DSGVO (bis zu 7% des Umsatzes) vorgesehen.

» Diese Verordnung wird zeitnah wirksam werden und sollte daher in Konzepten, Ausschreibungen
und Planungen bereits berucksichtigt werden.



VRN

AG3 Al im Transportwesen
EU A.l Act | Auswirkungen fiir die OBB Infrastruktur AG 5

= Die Verordnung betrifft sowohl die Ersteller derartiger Systeme nimmt aber auch die
Betreiber/Systemnutzer in einer vergleichbaren Weise in die Pflicht (auch wenn in vielen Aspekten
noch nicht klar ist wie das praktisch machbar sein wird).

= Bezieht sich auf all jene Systeme die in dieser Verordnung als A.l. klassifiziert werden und in
Verkehr gebracht werden oder einer groBeren Verianderung (Update) unterliegen.

= Basiert (derzeit) auf einer sehr breiten A.l. Definition: Ein System das ... auf der Grundlage
maschineller und/oder vom Menschen erzeugter Daten und Eingaben durch maschinelles Lernen
und/oder logik- und wissensgestutzte Konzepte ableitet wie eine Reihe von Zielen zu erreichen ist...

» Beinhaltet jede Verwendung, bei der diese A.l. Nutzung potenziell eine Auswirkung auf Menschen
hat (also damit auch jeden Advisory Ansatz — es ist fiir die Verordnung unerheblich ob noch ein
Mensch im Loop ist).

» Die Verordnung betrifft abweichend von ihrem Namen aufgrund der sehr breiten A.l. Definition
vermutlich viele Applikationen der OBB-Infrastruktur AG und nimmt diese als Betreiber in eine
stirkere (umfassende) Verpflichtung als bisherige Regulative.



AG3 Al im Transportwesen
EU A.l Act | Einordnung der Anwendungen und Konsequenzen ' '

= Die Verordnung folgt einem risikobasierten Ansatz in 4 Stufen
(verboten, hochriskant, geringes und minimales Risiko), welcher die A L i
zu erfullende Anspruche festlegt.

= Unsere Losungen fallen automatisch in den hochriskanten Bereich R i ] W
(kritische Infrastruktur). e

= Daraus resultiert eine Liste an umfangreichen Anforderungen zu
Dokumentation, Prozessen, Transparenz, Organisation,
Uberwachung und Erstellungs- bzw. Trainingsprozessen welche
nicht nur bei der Erst-Erstellung sondern auch bei jedem Training  » wiederholter Nachweis der

von A.l. Logiken schlagend wird. Konformitat potenziell aller

» Die Konformitit zu diesen Anforderungen ist nachzuweisen - in Anwendungen der kritischen
unserem Fall innerhalb der reguliren Zulassung von nfrastruktur mit Entscheidungs-
Eisenbahnsystemen (Annex II) ansonsten durch eine eigene ogik erforderlich. (in Normen
Konformitatserklarung (Annex Ill). jedoch noch kaum adressiert!).




AG3 Al im Transportwesen
Innovation & Forschung 51

= Wissenschaft und Forschung ist unter sehr spezifischen Rahmenbedingungen von der
Verordnung ausgenommen ebenso wie ausschlie3lich private Nutzungen.

= Erweiterte Ausnahmen gibt es auch fur die Entwicklung von Komponenten, die unter Open

Source Lizenzen bereitgestellt werden (noch unklar ob zwischen Forschung und Open Source
ein und bzw. ein oder stehen wird).

» Konstrukt der KI-Reallabore als Testumgebung unter Aufsicht und Anleitung der zustandigen

Behorde vorgesehen (noch unklar ob wir so etwas aufbauen dirfen bzw. was unter Aufsicht
verstanden wird).

> Diese Aspekte haben ein positives Potential fiir uns als dass hier entweder in Kooperation (z.B.
mit Universitiaten) oder in alleiniger Verantwortung Forschungsaspekte fur den Mobilitatsbereich

lukriert werden kénnen. Dazu ist es aber notig, dass die OBB-Infrastruktur AG bei Interesse eine
diesbezugliche Position festlegt bzw. verfolgt.



AK Rail & Road Traffic Management | pr—

TOMORROW TODAY

AG4 Cargo-Infra-Informationsmanagement

DI Jurgen Zajicek
AIT Austrian Institute of Technology GmbH

TLP gelb (Adressatenkreis)



AG4 Cargo-Infra-Informationsmanagement
Mitglieder und Ziele ( o

R

= 4 permanente AG-Mitglieder (bereits aktiv seit 2018):
— AIT Austrian Institute of Technology GmbH
— Asfinag Maut Service GmbH
— OBB Infrastruktur GmbH
— Venz Logistik GmbH

* Diskussion und Identifikation moglicher Verbesserungen der Informationsflusse bei
multimodalen Transporten

» |dentifikation der Entscheidungspfade bei Auswahl des Transportmodus
» Einfluss neuer Technologien auf die Prozesse (z.B. DAK)

= Durchfiihrung eines kofinanzierten Forschungsprojektes (erfolgreiche Einreichung bereits in
Periode 2018-2020)



AG4 Cargo-Infra-Informationsmanagement
Projekt RRTM-C Rail Road Transport Management - Cargo N

Q@

Funding programme: SCHIG Logistikforderung 2019-2023 o~
= Partner: T
— AIT Austrian Institute of Technology GmbH =
— Asfinag Maut Service GmbH
B N
— OBB Infrastruktur GmbH
— Venz Logistik GmbH -0—5

= Laufzeit: 31 Monate (02/2020 — 09/2022)
* Budget: 233.253,31EUR,
* genehmigte Fordersumme: 94.615,28 EUR
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Projekt RRTM-C | AP Plan

AP2 IST-Zustand Systemlandschaft

Task2.1 Task2.2
Teilsysteme Hardware + Software Schnitistellen und Protokolle

Task2.3
Verfiigbare Informationen

- Dle Abarbeltung erf0|gte In 6 AP3 Architektur fur Informationsweitergabe
Arbeitspakten

Entwurf Systemarchitektur Optimierungsstrategien

Task3.3 Task3.4
Definition Schnittstellen Datenqualitat und —schutz

AP4 Implementierung Framework Optimierung
Task4.1 Task4.2
Optimierungsalgorithmik Multimodale Ankunfisprognose

Task4.3
Schnittstellen zu Teilsystemen

APS Implementierung Informationsverknlpfung

Task5.1 Task5.2
Anpassung Teilsysteme Schnitistellen zu Infohub

Task5.3
Implementierung und Umsetzung Datenschutz

APG6 Probebetrieb und Evaluierung

Task6.1 Task6.2
Probebetrieb am Terminal Wien Siid Evaluierung der Probebetriebergebnisse
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Projekt RRTM-C | Systemarchitektur

6 Aktion durch User in
Oberfliche

= Anbindung Asfinag ETA-Monitor — DRAFT RRTM-C Architektur e e
Venz Systeme

. . . oo Abfisgan Aktuelle Zustande und Zielzeitenh A
* Anbindung Asfinag ETA-Monitor — OBB [agg) e Q Frage nach Contanerstatus__ | | Ifra OBB
-— < : . - Zugbildesystem |
Statusinformation auf d
| nfra I nfo H U b —_—— ASFiNAG dem Schienennetz :_T:z — 7ugleitsystem ‘
. . Freigab 4 < Terminalbetriebssystem
= |nformationen zum Status eines B oo [ oo Y |
. . _ : $ stammdaten pflegen I
bestimmten ITE (Container) Actuele zustance [ 1 S :
und Zielzeiten Einsicht Fahrteninformation +
I status ITE Information I
| ‘ :
I Statusinformation des Containers im I

h 4 Terminalbereich
VENZ _ . _. _ """
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ILP-Modell des Terminals erstellt (Integer Linear Programming)

= [LP-Modell ist Basis fur
Optimierungsszenarien

= kann fur jeden Terminal
Individuell angepasst werden

+ Geometrie,

+ Gleise,

+ Fahrplane,

+ Krane,

+ Fahrzeuge,

* Infrastruktur

* Prozesse,

- Offnungszeiten,
+ etc.

aaaaaaa

llllll

.......... Te""'"a'
e T
»—a ““““““ Wuﬁ}ll 9 2 e J ml

bildet Vorgange und Prozesse Datenaustausch mit
mathematisch ab externen Systemen (ETA-
s> | lonitor, InfoHUB. ete.
Solver

Notwendig fur ILP-Ldsung
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Ergebnis Beispiel

m & ET2 x  + - O >
< ] () (%] https://eta.asfinag.at/client/tracking A s {3 = (Keine Synchronisierung Q)
o RRTM-C Konfiguration Historie Tracking e & :
<Y > RailERoad Transport Management - Cargo Datenschutzhinweise Logout Mehr
| 2 ug unterwegs fUhr — e N e —————————— e e 1 0000 - 1000 TO30 - :
I
% ~ 02.08.2022 02.08.2(| Zug# 42835 2 yENED
. £ CHEY =~ (e unsEkANNT ) 09:00 - 10:00 10:00 - © 8 h o
etwa S Ve rS patet a / =] ER N(® unseannT ) 02.08.2022 02.08.2( \ UNBEANNT
v . J 09:00 - 10:00 10:00 -
[ ]
- ~ ~ 02.08.2022 02.08.2(
UNBEKANNT UNBEKANNT Status Stammdaten
hat aufgeholt und ist ® C )
- T @ D @ stert Zug Bludenz (ZugNr: 42835) 1755 @
etwas fruher in Ims
e ™y T N d b g .
© (m unsekannT (@ UNBEKANNT ) 0730 0830 0830 - (
02.08.2022 02.08.2( Bludenz ’ 1815 O
ra Y N d o . -
© R N (G N 07:30 - 08:30 08:30 - ( Dalaas (Ankunft) 4842 18:30 &
Dalaas (Abfahrt) 4845 18:30 &
© (s UNBEKANNT  )( 8 UNBEKANNT ) e e i
- LKW Fa h rt - - - 07:30 - 08:30 08:30 - ( wald am Arlberg (Ankunft) 48:2¢ 18:35 @
—n © .ina UNBEKANNT :. .im UMNBEKANNT :. g%:ggzgg?go gé:gg-zE Wald am Arlberg (Abfahrt) 18:22 18:40 &
- : : Unbekannter Bahnhof (Ankunft) 18:40
o ~y ~y 02.08.2022 02.08.2(
(N aCh Ian) nOCh ®© S G 07:30 - 08:30 08:30-( Unbekannter Bahnhof (Abfahrt) 1841 19:01 @
: —— S— : = : — = Flirsch (Ankunft) 18:44 19:03 @
BT e S O e o VR, ) R
unbekannt da noch B Ay 100 1903 ©
_.' : e\ -\1:__ — i ¥ _.I L}
;,j e ! Bayern [ e %Iggg;ig;l ()RR Schonwies (Ankunft) 19:22 19:23 @
B | gl | | i T i AT S, o R,
M . S i O S e ™ Grind L o | Lo ¥ Landeck-Zams (Ankunft) 19:14 19:17 &
n I C eS a r e Boden-Wiirttémberg vl S x jQ'lL‘léjP“vH.f ! Buett % Heflabronn i riteibaen (
e e ;j:hardung e g Rreme sy N B / Schonwies (Abfahrt) 19:47 19:24 @
A ol it Loy - Eferding LINZ A STder Donzu 3anssrndorf ) i
{ 1 ] s *Brcuncu._r—'_Gﬁ:sklr?hen s o _;.'.,?....;.?_nem K.os;“e?.ve*:bu ien ;32 i /’/ Imst-Pitztal (Ankunft) 19:54 19:31 &
!:’ (' Ried e hfmsletten -'-T' el 3 Bruck-.cn = ) _
) 12~ i ~ocm|1w¢.-/ it IS‘E‘; o Feheibbs! Bz a;ﬂy Wl dsrbeithe Imst-Pitztal (Abfahrt) 19:57 19:51 &
e iy e soe """-'“‘“"L'” B 'U-médh?ffﬁg Nmes?eéfv i UE"T"L-ISS?Ed Innsbruck Hbf (in 1) (Ankunft) 20:40
7 .-"’I .'\ |lrl Gt _Jsalzb.um " _\T/_:J _n E[ 5 * Neunklrche:u/_;ﬂ-. Elsenstadt« o )
f\fﬁﬁ?ﬂ* 2 c 2 S I oy e et M sttgburg e e T Innsbruck Hbf (in 1) (Abfahrt) 20:48
i Thfﬁregenzo ?i-f':‘_Reutte ; el -\'_ & Bruck zn st - , UDI;]erpullendorf . )
!-'lrgem-z.u'r!:h R e 1 e f_\?_f"‘f!_j g e Al o e iy el Hall in Tirol (Ankunft) 20:58
Appe nzi i/ A B S:nkt Joh:l/'.n Leoben 3 Hcrtberg Pberwart
e Y “ o Innerrhy o i gangay  ludsnburg Weiz, Hall in Tirol (Abfahrt) 21:18
uzern .Iug Lle Elij‘lk = - <2 T o uHu[iu s "o'rtsbelg & Gi.'llssing_ g
W‘_E chwyz ‘-l\t : e fmeg % 2 ; wWorgl Hbf (in W) (Ankunft) 21:53
woiaen ¢ 5 : Spittlen S capkbveit Wo
se/Svizzera/Svizra ~  Lisnz2 der der DiSuG Feldkirchen anderiglen {8 VAO KARTE [ INFO KARTE wargl Hbf (in W) (Abfahrt) 21:56
i -, { pey . Hermcgol \--. e T olﬁelmc‘rkt'_ﬁf Cies — ‘E.'_ A5 Leaflet | .. b Bt ¢ . . e
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Publikationen

= Buchbeitrag im Jahrbuch LRA 2023 des Vereins Logistik Research Austria
» Proceedings IPIC 2023 (International Physical Internet Conference) 06.2023, Athen
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Weitere Aktivititen der Arbeitsgruppe

= Abtasten Anbindung des Systems aus dem Projekt RRTM-C auf internationaler Ebene
In Richtung Integration in die Dispositionstools anderer, internationaler EVU

* Anknupfung thematischer Inhalte an psychologische Aspekte:

— Mogliche Untersuchung der Beweggrunde bel der Auswahl der Transportmodi bel
der Planung von Transportketten bzw. der Planung von Transporten generell.
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Weitere Aktivititen der Arbeitsgruppe

* Themenkomplex ,,Digitale Automatische Kupplung‘“ im Eisenbahnverkehr

— ‘“‘automatisierter Verschub in Flache* mit der Erprobung und geplanten Einfuhrung
der DAK im Eisenbahnbetrieb von besonderem Interesse und Wichtigkeit zur
Attraktivierung der Transporte auf der Eisenbahn ist.

* Einbindung der verschiedenen Level der DAK:
— DAK Level 4: automatisiertes Kuppeln inkl. Luft- und Stromversorgung und
— DAK Level 5: automatisiertes Entkuppeln uber Steuerung durch Betriebsfuhrung

= Abstimmung weiteren laufenden Projekten wie
— Portos (Automatisierung der Verschubknoten)
— DACIO - Digital Automated Coupling in Infrastructure Operations
— TARO - Towards Automated Train Operation
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Agenda
OVG AK Rail & Road Traffic Management

10.00
11.00
12.00
12.45
13.00
14.00
15.00
16.00
17.00

BegruBung und Key Note

Pitches der Arbeitsgruppen

Podiumsdiskussion

Summary

Mittagessen und Networking

Prasentation Semmeringbasistunnel
Sicherheitsanweisung + Tunnelbefahrung Gruppe 1
Sicherheitsanweisung + Tunnelbefahrung Gruppe 2
geplantes Ende

Museumsbetrieb

I murz



Osterreichische
Verkehrswissenschaftliche
Gesellschaft

ur lhre Teilnahme



OVG
Prisentation
Semmeringbasistunnel

Sudbahnmuseum
Murzzuschlag
03.06.2025
Beginn 14:00
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