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@ Markus Ossberger (Schritt fr Schinti) - Sie

«Ein Manager macht seine sigentliche Arbeit dann, wenn er mit seinen Leuten redet.
(Cyril Northcote Parkinson ),
Deswegen gibts bei mir regeimaBig Baustellenvisiten, wo ich mit o .. menr anzsigen

In aller Kurze

Eisenbahningenieur aus Leidenschaft
Seit 20 Jahren bei den Wiener Linien

Stationen:
Planung, FTI

Oberbau, U-Bahnbau,
Sanierungsgrol3projekte

Strategische Planung und
Asset Management

12 Jahre OVG Vorstand und Prasidium

Heute:

Bau- und Anlagenmanagement und
Fachlich zust. Betriebsleiter fur die
Eisenbahnbautechnik

@O orzic Samer und 124 weiters Farsbnen T e

Gefallt mir &) Kommentar ) Teiten Senden
S ¢l % A WIENER LINIEN

WIEWER STAOTWERKL GRUFMD

gl. 7.072 Impressions Analysen anzeigen



Wir Technike

Rund 1.800 MA*innen
Fahrzeugtechnik
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Rund 1.400 MA*innen
~ 700 Mio. € Budget/a

Bau- und Anlagenmanagement
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Wiener Linien in Zahlen

Uber 1,2 Millionen 5.668 S U-Bahn - Linien 133 Buslinien 28 Strakenbahnlinien
Stammkund*innen Haltestellen 163 U-Bahnen 437 Autobusse 489 Stralkenbahnen
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Linienlange: 1.193 km  Rund 8.700 MA 100 100 Bis 2040 alle 500 m
_ E-Leihautos WienMobil Stationen ein WienMobil
Platzkilometer: 20,7 Mrd. . bis 2023 ey
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nisation & Finanzierungsvertrag

Stadt Wien Stadt Wien
Investi-

tionen

U-Bahn-
Neubau

= Fehlbetrag flr Ifd. = Alle Investitionen = Alle Investitionen
Betriebskosten exkl. U-Bahn-Neubau des U-Bahn-
s Referenzwert = Jahrliche Anpassung i i Neubaus
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Platz fur
309 M'O' Wasserstoff- 100 % k" W'.enMOb”
zusatzliche bus-Tests Griinstrom Stationen
Fahrgaste bis 2023
durch U2xU5
Massive Treiber, Zuwachs Infrastruktur Decarbonisierung Diversifizierung

F WIENER LINIEN
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arum brauchen wir

Bevolkerungsentwicklung in Wien nach heutigem Gebietsstand
seit 1590

SMART CITY

,Der Anteil, der in Wien im erweiterten
Umweltverbund zuriickgelegten Wege
steigt bis 2030 auf 85 % und auf deutlich

tiber 85 % bis 2050"
StabDt+Wien
Wien ist seit 2005 um die Grofle von Graz gewachsen Wachstum findet in den bevolkerungsstarken Flachenbezirken
1,98 Mio. EW, + 50.000 (2022) statt (Sudachse, Transdanubien)
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12 neue U-Bahn-Stationen, davon CO,-Reduktion von bis zu

4 neue U-Bahn-Knotenstationen O O 75.000 Tonnen pro Jahr
Der
Schnelleres Offi-Ausbau Einsparung von bis zu
Umsteigen 550 Millionen PKW-Kilometer
g - pro Jahr
Schnellere 30.000 neue
Offi-Verbindungen Arbeitsplatze

Platz fur o brmgt o Starkung fur den
mehr als 300 Millionen Wirtschaftsstandort Wien

zusatzliche Offi-Nutzer*innen pro Jahr o

Platz fur 1,3 Mrd.
Fahrgaste insgesamt pro Jahr 4% WIENER LINIEN
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Netzausbau Ausblick
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H44-10967336 - agefotostock

1. Verfugbares Personal und monetare Ressourcen 1. Problem der HR und des Controllings? Nicht nur!
2. Verfiigbare Fahrzeuge und Wagenreserve 2. Problem des Rolling Stock Bereichs? Nicht nur!

3. Verfugbare Anlagen und Objekte 3. Verfligbare Anlagen und Objekte, MY JOB!
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Beitrag der Instandhaltungsstrate

Instandhaltungsstrategien

hoch | modern e ' 1. Zustandsbewertung: RegelmaRig und

Sy _ differenziert

% e RIS 2. Priorisierung: kritischsten Teile zuerst

g orientiert

2 3. Strategiemix: Nicht alles muss predictive

g sein

a

8 4. Decision/Control — Liegen wir richtig in

=

= unseren Annahmen
— s P - o 5. Wirtschaftlichkeit/Effektivitat — Kosten der

i Verfligbarkeit und Lebensdauer
niedrig (breakdown) —— - R

IH-Kosten hoch
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as sind die nachsten

‘ Governance

1. SMS Rahmen
Einheitliches
Risikomanagement
3. Business Continuity

Technische/Betriebliche
Steuerung

N

Management
4. Daten-und
’Redundanz Informationssicherheits-
+
Effizienz schlagt nicht management (ISMS/NIS 1+2)
alles

Blackout-Ready
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Hochverfugbarkeit und lebenswerte
Stadt?
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U-Bahn Zustandserfassung

U-Bahnnetz — 5 Linien ca. 200 km Gleis

* Querschnittsbelastung von rund 17,68 Mt/a

* 55 % Schotteroberbau — vorwiegend aulRerhalb von Tunnelbereichen — und 45 % Feste Fahrbahn (FF).
Uberwiegend Betonschwellen

* Die Zustandsbewertung mit EN 13848-5 [14] mittels Sicherheitsstufen und Eingriffsschwellen

» Zentrale Mangel Datenbank — die sogenannte Infrastrukturdatenbank (ISDB).

* Menschen vor Ort arbeiten mobil mit Smartphones, Tablets und vernetzten Messgeraten. Papierlose

Abwicklung in automatischen Workflows
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U-Bahn Strate

* Praventiver Ansatz durch Einfihrung HSH 400 und angepasstem Schweissverfahren
* Kontinuierlicher Tausch von Weichen mit Holzschwellen

* Anpasssung bestehender Weichen auf Grund Zungenluft-Thematik

* Optimale Passung der Radprofile mit Abdrehstrategie (LCC-basiert)

* Sanierung durch Frasen im geraden Gleis, Reprofilieren im Bogen (LCC-basiert)

* Weichen mit Roadmasterdiagnose, Weiterentwicklung Roadmaster

e Spezielle MaBnahmen und Technologien im Bereich Herze und Zungen

e Entwicklung neuer LCC-armer und Schall-erschitterungsreduzierter Oberbauarten
* Fahrzeugbeschaffung im Rad/Schiene-Verbund

* UND: Vorantreiben der Automatisierung mit Generalsanierungen
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-Bahn im Tun

SCHWINGUNGS- UND ERSCHUTTERUNGSSCHUTZ

Sarsbive mcavera
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Argos®-Messanlage
= [ESE] HBKE®

= Achsgenaue Radvermessung im Regelbetrieb
=  Unterscheidung von Radformfehlern

= Priorisierung nach Hohe des Schadenbildes
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U1 Kagran

B U4 Friedensbricke UZ Aspern Nord
: . = UZ Leopoldsgasse i oy
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Dauermessstellen im Netz der WL
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Anmerkung zum Datenmanagement — DX
Adaption der Fahrzeugidentifikation

Alte Zuordnung:
Transponder ID  Wagennummer,  Zugtyp
0620 T 3814 V
Neue Zuordnung: Barcode zum Umschreiben
j

W Neue Transponder ID
agennummer

/ /

3814 A unmnFFFFuuummmu
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Ausblick und Schnittstellen im Rad-Schiene-System

Zusammenfuhrung
der Langs- und Querprofiimessanlagen

Rad und Schiene [werden verknupft!

Vollstandige Aufhebung der Anlassbezogenes
Langsamfahrt Radmanagement

Effizienter Einsatz der
Drehbank

Erhohung der
Laufleistung der Rader

Erhéhung der Gleisliege-
dauer der Schienen
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Checkpointsysteme und Radermessanlagen

Roadmaster Weichendiagngse

-




ehensweisen und We

Menschen

Strukturen

Technisch Betriebliche
Steuerung, Redundanz

Maschinen

Governance

Erfahrung, Kompetenz,
Know How und

Data Excellence

Entwicklung
IH-Strategie
Eisenbahnsicherheit
Risikomanagement
N e N
Informationssicherheit
Y, \_ Y,

Prozesse, Projekte,
Arbeitnehmerschutz

Tools KI, ML, loT
Data Excellence
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Beitrag der Instandhaltungsstrategie

Reliability

L Centered
Formission-crtical AR (5,39)) Maintenance
It Approaches

('-"Ilggl':l

TECHNOLOGIES

set that fa
Critical asset that w

{or is subject to fai
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