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Vorwort

Zentrale Aufgabe und gleichzeitig grolite
Starke der OVG ist die Vernetzung aller
Verkehrstrager. Das git sowohl auf
persénlicher Ebene als auch sparten-
dbergreifend, denn Lésungen fir die
zentralen Themen der Zukunft - die not-
wendige Verkehrswende, die Dekarbo-
nisierung des Verkehrs oder den Andreas Mattha
allgemeinen Fachkraftemangel — kénnen wir Prasident

nur miteinander erreichen Deshalb war es
auch so wichtig, dass wir die Organisation
der OVG neu aufstellen. Und zwar nicht im
stillen Kdmmerchen, sondern unter aktiver
Beteiligung Aller! Mit dem Beschluss im letzten Jahr haben wir die notwendige
MNeuorganisation nun erfolgreich abgeschlossen. Fir die sowohl mutige als auch
rasche Umsetzung dieser Reform méchte ich mich hiermit noch einmal bei allen
Beteiligten herzlich bedanken.

Im Rickblick auf das Jahr 2023 gab es aus Sicht der Mobillitatsanbieter zwei zentrale
Themen: einerseits verzeichneten alle im Personenverkehr tatigen Unternehmen einen
enormen Kundenzuspruch — nicht zuletzt als Folge der mehrjahrigen Einschrankungen
durch die Pandemie hielt die Reiselust der Menschen nach Aufhebung der
Reisebeschranklungen auch im letzten Jahr unvermindert an. Andererseits zeigte sich
eine ganzlich andere Entwicklung im Glterverkehr, der in allen Segmenten — also auf
der Stralle, der Schiene und im Schiffverkehr - aufgrund des generellen
MengenrGckgangs unter Druck geraten ist. Die Grande daflr waren vielfiltig und
reichten von der schwéchelnden Weltwirtschaft Gber den Ukrainekrieg und den
Kampfhandlungen im Nahen Osten bis hin zu Lieferkettenproblemen und den stark
gestiegen Energiepreisen. Leider zeichnet sich bei allen genannten Krisen auch aktuell
noch keine Entspannung ab, was auf ein weiteres schwiariges Jahr hindeutat.

Hinzu kam - quasi als .Dauerbrenner” — auch im letzten Jahr als weiteres zentrales
Thema die Klimakrise mit all ihren Auswirkungen auf Gesellschaft und Wirtschaft. Flr
uns als OVG besonders relevant war und ist dabel natdrlich die allseits notwendige
Verkehrewende, die leider auch 2023 nicht ausreichend Tempo aufgenommen hat. 50
konnte zwar beim Gesamtausstoll an Treibheausgasen ein Rickgang verzeichnet
werden, der Verkehrssektor hat dazu aber leider erneut nicht entscheidend
beigetragen. Klimaschutz und Verkehrswende missen daher auf unserer laufenden
Agenda weiterhin ganz oben stehen!



Was allen Entwicklungen des letzten Jahres gemein war, ist, dass sich globale und
regionale Rahmenbedingungen schneller anderm und dass dadurch sowohl
Marktentwicklungen als auch Kundenentscheidungen schwerer prognostizierbar
wurden. Die logische Folge daraus: alle im Verkehrssektor tatigen Unternehmen
missen schneller und agiler werden Der aktuelle Zeitraum zwischen Planung,
Ausschreibung, Entscheidung und letztendlicher Umsetzung von Projekten und
Services ist eindeutig zu lange, wenn die Varkehrswende erfolgreich sein soll. Und das
- siehe oben - muss sie!

Abschlielend noch einmal kurz in eigener Sache: auch im letzten Jahr verzeichnete
die OVG eine Vielzahl an Veranstaltungen, Exkursionen der Landesstellen sowie den
OVG-Karrieretag. Dank unserer Meuorganisation dirfen wir als OVG optimistisch in
die Zukunft blicken. Der Change Prozess und die damit einhergehenden
Veranderungen ermoglichten die Verschlankung der Gremien, eine neue angepasste
Kommunikationsstrategie sowie die Scharfung der Werte der OVG. Dadurch sind wir
in der Lage auf laufend andernde Rahmenbedingungen rascher und besser zu
reagieren.

In diesem Sinne freue ich mich auf ein produktives Jahr 2024,

Ardreas |nafffpa

Beiratssitzung vom Dezember 2023
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Generalsekretariat

F.

Ulla Thamm Karl-Johann Hartig Rende Remdohr
Stv. Generalsekretarin Bty Generalsakretar Generalsekretanin &
Geschiftstihrarin

Das Jahr 2023 war fir die Osterreichische Verkehrswissenschaftiiche Geselischaft
gepragt von bedeutenden VerBnderungen und wichtigen strategischen
Entscheidungen. Nachdem der Strategieprozess bereits 2021 begonnen hat seinen
Laut zu nehmen, wurden vor sllem in der zweiten Jahreshélfte 2023 wichtige
Meilensteine fur die Neuaufstellung der OVG umgesetzt.

Personelle Veranderungen

Im Jahr 2023 wurden bedeutende personelle Veranderungen im Generalsekretariat
der OVG volizogen. Im Rahmen des Strategieprozesses wurde Renéde Ramdohr zur
GeschéftsfOhrerin und Generalsekretarin ernannt. Diese Ernennung markiert einen
wichtigen Schritt fir die Organisation und unterstreicht unser Bestreben, mit
frischen Ideen und neuer Energie in die Zukunft zu gehen. Bis Herbst haben Karl-
Johann Hartig und Ulla Thamm das Generalsekretariat besetzt, unterstitzt von Eva
Hackl und René Moser als deren Stellvertreterinnen. Mit der Stabilisierung des
Teams im Blro, bestehend aus Maria Wieser und Susanne Rodinger, wurde eine
solide Grundlage fir eine effektive Zusammenarbeit gelegt.

Schon an dieser Stelle soll den (ehemaligen) Generalsekretérinnen und deren
stellvertreterinnen im Jahr 2023 grolier Dank ausgesprochen sein. Ebenso den
Mitgliedern und den Sponsoren ohne deren Unterstiitzung die OVG ihre Arbeit
nicht leisten kédnnte. Fir spannende inhaltliche Impulse geht unser Dank an die
Arbeitskreise, die Wissenschaftliche Leitung die Junge OVG und allen Mitgliedern
des Beirats. Besonderer Dank gilt auch den Landesstellenleiterinnen fir die orga-
nisatorische Unterstitzung und dem Vorstand fur essenzielle Entscheidungshilfen.



Anderungen durch den Strategieprozess

Der Strategieprozess fiuhrte zu einer umfassenden Neuausrichtung der OVG und
pragte auch die Struktur des Vorstands und des neu geschaffenen Beirats des
Vereins, Die Mitglieder der OVG wilnschten sich eine Verschlankung der Gremien. Die
Umstrukturierung zielte darauf ab, die Effizienz bei der Bearbeitung von Aufgaben zu
steigern und die strategische Ausrichtung zu fokussieren. Die erste Sitzung des neu
formierten Beirats am 13. Dezember 2023 war wegweisend, da sie die
Schldsselthemen fir die kommenden Jsahre definierte. Diese Themen bilden das
Rickgrat unserer zukinftigen Aktivitaten.

» Dekarbonisierung und Nachhaltigkeit: Die Férderung von MaBnahmen zur
Reduzierung wvon Treibhausgasemissionen wund zur EinfOhrung nachhaltiger
Verkehrssysteme steht im Mittelpunkt dieses Themas, Die OVG bietet eine
Plattform um innovative Lésungen zu diskutieren und gemeinschaftlich entwickeln
und Best Practices zu teilen, umn einen Beitrag zum Klimaschutz im Verkehrssektor
zu leisten.

» Diversitit und Fachkraftemangel: Die OVG wird sich verstarkt fir eine vielfaltige
und inklusive Verkehrswissenschaft einsetzen und Malinahmen 2ur Uberwindung
des Fachkréaftemangels im Verkehrssektor ergreifen. Durch gezielte Programme

und Initiativen sollen junge Talente pgefordert und Fir eine Karriere im
Varkehrswesen begeistert werden.

= Logistik & Standortwettbewerb: Angesichtzs der zunehmenden Globalisierung
und des Wettbewerbsdrucks méchte die OVG dabei unterstitzen die
Herausforderungen im Bereich Logistik und Standortwettbewerb zu untersuchen
und Lésungsansatze  zu entwickeln, um die Wettbewerbsfahigkeit von
Verkehrsunternehmen und Standorten in Osterreich und Europa zu starken.

« New Work & Betriebliche Mobilitat: Die OVG wird sich mit den Auswirkungen
neuer Arbeitsmodelle  und betrieblicher  Mobilitatskonzepte auf den
Verkehrssektor auseinandersetzen. Die Forderung flexibler Arbeitsweisen und die
Entwicklung nachhaltiger Mobilitatsldsungen fir Untermehmen werden dabei im
Fokus stehen.

Die Schiiisselthernen werden die Leitprinzipien fir die Arbeit der OVG im Jahr 2024
sein und sich durch alle Aktivitdten und Veranstaltungen ziehen. Diese Themen
werden nicht nur den Rahmen fir unsere Projekte bilden, sondern auch als Leitfaden
fur die Entwicklung von Veranstaltungen, Workshops und Publikationen dienen,



Ziele und Werte der OVG

Fir das Jahr 2024 haben wir klare Ziele vor Augen, die
darauf abzielen, die OVG weiterzuentwickeln und ihre
Position als engagierte Organisation Im Bereich
Verkehrswissenschaften zu starken, Ein wichtiger Schritt
in diese Richtung war die Identifizierung und Festlegung
der Schllsselthemen, die als Leitprinzipien fOr unsere
Arbeit dienen. Um diese Ziele zu erreichen und unsere
Werte zu festigen, werden wir uns verstarkt auf folgende

AUSBLICK

2024

Aspekte konzentrieren:

Multimodalitét leben: Wir streben danach, verschiedene Verkehrstrager
miteinander zu verkndpfen und die Intermodalitdt zu férdern, um eine nachhaltige
Mobilitat zu gewahrieisten,

Neue Anreize schaffen: Wir werden Innovative Anreize und Anreizsysteme
entwickeln, um die Verkehrswende voranzutreiben wund alternative
Mobilitatskonzepte zu unterstitzen.

Partnerschaften wvorantreiben: Wir werden unsere Kooperationen und
Partnerschaften ausbauen, um gemeinsam mit anderen Akteuren Losungen fir die
Herausforderungen im Verkehrssektor zu entwickeln.

Neue Formate integrieren: Wir werden neue Veranstaltungsformate und
Kommunikationskanale einflhren, um unsere Botschaften effektiver zu verbreiten
und ein breiteres Publikum zu erreichen.

Aktuelle Themen forcieren: Wir werden uns den aktuellen Herausforderungen im
Verkehrssektor stellen und aktiv an der Entwicklung von Losungen arbeiten.
Diversitat steigern: Wir werden uns dalir einsetzen, die Vielfalt innerhalt der
OVG zu fordern und eine inklusive und offene Organisationskultur zu schaffen.
Nachwuchs férdern: Wir werden Programme und Initiativen entwickeln, um junge
Talente im Bereich Verkehrswissenschaften zu férdern und zu unterstitzen.
Stillstand vermeiden: Wir werden uns kontinuierlich weiterentwickeln und
innovativ bleiben, um den sich wandelnden Anforderungen des Verkehrssektors
gerecht zu werden,

Netzwerke nutzen: Wir werden unsere bestehenden Netzwerke aktiv nutzen und
neue Partnerschaften eingehen um unser Potenzial voll auszuschopfen und
unsere Ziele zu erreichen

Internationale Kooperationen starken: Wir werden unsere Zusammenarbeit mit
internationalen Organisationen und Partnern intensivieren, um von globalen Best
Practices zu lernen und einen Beitrag zur intemationalen Verkehrswissenschaft zu
leisten.

Kommunikationsraume kreieren: Wir werden Raume fir den offenen Austausch
und die Diskussion schaffen, um ein dynamisches und inspirierendes Umfeld far
unsere Mitglieder und Partner zu schaffen.

10



Wissenschaftliche
Leltung

Das Jahr 2023 war weiterhin gepragt vom Krieg in
der Ukraine und den dadurch entstandenen
Versorgungskrisen unterschiedlicher Art.
Wenngleich die direkt erkennbaren Auswirkungen
der Pandemie zurGck gegangen sein mogen,
verblieben doch hohe Inflationsraten  und
Energiekosten als Belastung fir das tagliche Leben
in der Gesellschaft. Auf das Verkehrswesen
umgelegt intensiviert dies (neben den for viele
Menschen abstrakt wirkenden Klimazielen) die
Norbert Ostermann Notwendigkeit, sich auf den verschiedenen Ebenen
Wisisnschatthoher Leitar ernsthaft mit den Stellschrauben Vermeidung-

Verlagerung-Verbesserung” auseinander zu setzen.

Die WL hat daher gemeinsam mit den Infrastrukturbetreibern OBB und ASFINAG
sowie mit dem BMK Gesprachsrunden organisiert, in deren Verlauf insbesondere die
Potentiale fOr die Verlagerung und Verbesserung von Verkehrsanteilen erdrtert und
dargelegt wurden. Zum Zweck der Darstellung der Arbeiten der OVG wurde seitens
des BMK ein Halbtag der 1 Mobilitatskonferenz des BMK (8.-9. April 2024)
vorgesehen.

Auch das 21 Wiener Eisenbahnkolloguiurm war vollstandig dem Thema der
Leistungsfahigkeit der Eisenbahn gewidmet. Dabei wurde intensiv die Frage diskutiert,
ob denn die Bahn die von der Politik gewlnschte Verkehrsverlagerung im Rahmen der
Verkehrswende Uberhaupt schaffen kann.

Als weiterer Schwerpunkt der Arbeiten der WL ist die Vorbereitung des DACH-
Kongresses am 4. und 5. April 2024 in Innsbruck zu nennen, Unter dermn Generalthema
Ligitalisierung & Dekarbonisierung des Verkehrs im DACH-Raum® werden sich
wiederum zahlreiche Fachleute aus Wirtschaft, Verwaltung und Wissenschaft in
diesem Kontext auseinandersetzen. Den Beitrdgen der Nachwuchsorganisationen
wurde ein besonderes Augenmerk geschenkt.



Rickblickend scheint es wiederum gelungen zu sein, fOr unsere Mitglieder und alle
Verkehrsinteressierten eine Vielzahl von informativen und wissenschaftlich fundierten
Veranstaltungen zusammenzustellen. Die hohen Teilnehmerzahlen und die vielen
persénlichen Rickmeldungen sind daflr ein gutes Zeugnis.

Zum Abschluss mein bereits Ublicher und herzlicher Dank an meine Kollegen Glnter
Emberger und Manfred Gronalt. Auch dieses Jahr hat sehr schén gezeigt, wie
Teamarbeit funktioniert und, wie ich hoffe, auch allgemein wahrnehmbar, zu guten
Ergebnissen gefahrt hat.

Weiters gilt mein aufrichtiger Dank dem im Jahr 2023 ausgeschiedenen
Geschaftsfihrer der GmbH Herrn Thomas Kratochvil und Frau Rende Ramdohr als
seiner Nachfolgerin, den Generalsekretérinnen und Generalsekretaren fir ihre
umsichtigen und unaufgeregten Handlungsweisen sowie den bewahrten
Mitarbeiterinnen im Sekretariat der OVG, ohne deren Unterstatzung der tagliche
Betrieb des Vereins nicht zustande kame.

Mit herzlichen Grifien und den besten Wanschen for die Zukunft der OVG

prtrerly Oerann
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Rechnungsabschluss
2023

Uberblick 2023

Das Jahr 2023 war nach den von der Pandemie
beeinflussten  Vorjahren gepragt von  der
Wiederbeleburg  von Veranstaltungen  mit
perstnlicher Anwesenheit. Auerdem war das Jahr
auch eines der Umstrukturierung und Neugestaltung
der OVG, wie bei der Mitgliederversarnmiung am
7. September beschlossen. Basierend auf einer
urmnfangreichen Umfrage unter den Mitgliedern sollte
die OVG neu ausgerichtet werden, um zukunftsfit zu
bleiben. Bei der Mitgliederversammiung wurde auch
der Forecast fir 2023 sowie die Budgetvorschau for
2024 und die Folgejahre prasentiert und von den
Mitgliedern der OVG zur Kenntnis genommen.

René Moser
Kassier

Grundsétzlich besteht die Aufgabe des vorigen und dessen MNachfolgers als
Schatzmeister darin, die Ausgaben fir die Zwecke des Vereins mit den Einnahmen
aus Mitgliedsbeitrdgen und Sponsoring im  Gleichgewicht zu  halten. Die
Aufwendungen bestehen im Wesentlichen aus den Kosten flr das Generalsekretariat
sowie fir die operative Umsetzung der 11 Veranstaltungen, die wir im Jahr 2023
abwickeln konnten, darunter die .grolie Fahrwegtagung”. Die Einnahmen aus den
Mitgliedsbeitrdgen sollen in keinem Fall den Mehrwert Gbersteigen, den der Nutzen
der OVG fir die Mitglieder schafft. Auch die Sponsoren sind uns treu geblieben, wofir
ihnen von uns ein besonderer Dank ausgesprochen sein soll, Daher konnten wir den
Mitgliedern auch einige interessante kostenlose Veranstaltungen anbieten und planen
das auch fir das Jahr 2024

Das Ergebnis des OVG-Vereins 2023

Ein Effekt des Pandemieendes war das Auslaufen der NPO-Férderungen, was sich auf
der Einnahmenseite bemerkbar gemacht hat, Die Mitgliedsbeitrége konnten u.a. durch
die in der Mitgliederversammiung 2022 beschlossene (Index-)Anpassung im Vgl zu
2022 um rd. 1000 Euro gesteigert werden, unterschritten den Erwartungswert aber
dennoch um knapp 4.000 Euro. Die Sponsoringbeitrage blieben konstant und lagen
beim Erwartungswert. Ausgabenseitig kam es im Vgl zur bei der Mitglieder-

versammiung prasentierten Erwartung zu Zusatzaufwendungen von rd. 12000 Euro.
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Diese umfassten hihere Personalausgaben (insb. Personalbereitstellung und
Anspriche aufgrund eines Lengzeitkrankenstandes), zusétzliche externe
Dienstleistungen zur u.a. Social Media Betreuung und erforderliche Investitionen in die
EDV=Infrastruktur. Dsher ist das Ergebnis gegeniber der Prasentation bei der
Mitgliederversammilung um rd. 17.000 verschlechtert Den Ist-Einnahmen wvon
insgesamt rd. 165.000 Euro stehen Ist-Ausgaben flr 2023 von rd. 194.000 Eure
gegendber. Demgemal: ergibt sich fir 2023 ein Abgang von rd. 28.900 Euro. Wie von
der Mitgliederversammlung genehmigt ist dieser Vermogensverlust des Vereins beim
existierenden Gesamtvermogen verkraftbar und den ersten Schritten zur
Umstrukturierung zuzurechnen.

Das Ergebnis der OVG-GmbH 2023

Die Einnahmen der GmbH entstehen ausschlielBlich aus der Durchfdhrung von
Veranstaltungen und dem damit zusammenhangenden Sponsoring. Wir konnten im
Jahr 2023 alle geplanten Veranstaltungen durchfihren, mussten keine Veranstaltung
mehr ins Folgejahr verschieben, weil es keine Pandemie-bedingten Einschrankungen
mehr gegeben hat. Sowohl das 21. Eisenbahnkolloquium als such die 24,
Fahrwegtagung in Salzburg sowie die 2-tagige Fabrstromanlagen Tagung haben
wesentlichen Anteil an einem durchaus susgeglichenen Ergebnis der GmbH. Im
Gegensatz zu der bei der Mitgliederversammliung présentierten negativen Verlust-
Vorschau von 48.200 Euro (nach Steuern) konnten wir trotz der Teuerung bei Miete,
Catering und Energie mit einer .schwarzen Null® var Steuern und einer roten Null™ van
-900 Euro nach Steuern abschliefen.

Ausblick 2024

Wie in der Mitgliederversammlung berichtet, steht das Jahr 2024 ganz im Zeichen der
Erneuerung und Digitalisierung der OVG und ist daher von Investitionan in neue EDV-
Lasungen gepragt. Nicht zuletzt, well die bisherige Serverldsung demnachst nicht
mehr serviciert werden wird und Investitionan in eine komplett neue IT-Umgebung
erforderlich machen. Im Verein rechnen wir mit leicht steigenden Mitglieds- und
Sponsor-Beitragen, sodass wir planen etwa ausgeglichen zu bilanzieren (abhangig von
der Grolke der Digitalisierungsoffensive). In der GmbH sind 2024 mit Ausnahme des
22, Wiener Eisenbahnkolloguiums keine pgréleren bereits eingespielten
Veranstaltungen geplant, sodass wir auft der Einnahmenseite der GmbH auch keine
mit dem Veorjahr wvergleichbaren Einnahmen erwarten. Um das bei der
Mitgliederversammiung geplante negative Ergebnis von rd. 34000 Euroc nicht
weasentlich zu dberschreiten, werden gerade neue gewinnbringende Veranstaltungen
konzipiert, die auch langfristig einen Beitrag zum OVG-Budget leisten sollen. Das Jahr
2024 wird jedenfalls herausfordernd, kann mit der Unterstitzung unserer Mitglieder
und Sponsoren aber wieder ein erfolgreiches fir die OVG werden. Auch im Jahr 2023
haben wir ein wesentlich besseres Ergebnis erwirtschaftet als geplant, was auch
zeigen soll, dass wir alle Ausgaben und Investitionen sorgfaltig prifen und erst danach

gine Investitionsentscheidung treffen, um die Mittel maglichst effektiv einzusetzen,
15



Die geplanten positiven Effekte der Vorhaben 2024 werden sich auch in den
Folgejahren zu Buche schlagen, weil wir unsere Mitglieder besser betreuen kdnnen,
und dadurch auch einen Mitgliederzuwachs erwarten. Diese Vorhaben werden uns
Dank der guten und intensiven Zusammenarbeit im Generalsekretariat, der
Kommunikation mit dem Vorstand und der Ideen und Innovationen, die der neue
Beirat einbringt, gelingen. Eine sparsame, sorgfaltige und effiziente Verwendung der
dem Verein und der GmbH zur Verfigung stehenden Mittel sind dafir Voraussetzung.
Das im Verein und der GmbH thesaurierte Vermdagen soll statutengemal® unseren
Mitgliedern zugutekommen, indem wir Prozesse automatisieren und auf dieser Basis
unser Service verbessern und die Mitglieder besser betreuen werden,

Genannte Abgange sind gemaR der strategischen Neuausrichtung der OVG als
Zukunftsinvestition anzusehen und aufgrund der vorhandenen Sparguthaben die
finanzielle Lage der OVG als stabil zu betrachten, sodass die Existenz des Vereins
auch auf lange Sicht als gesichert angesehen werden kann.

Ferss [froger
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Burgenland

Arnald Schweifer Karin Schrambock Jessica Leligeb
Leltung Geschiftsfihrung stv. Geschaftafihrung

Exkursion: SWARCO FUTURIT

Die Landesstelle Burgenland hat sich sehr gefreut, im Rahmen einer halbtagigen
Exkursion das Unternehmen SWARCO FUTURIT Verkehrssignalsysteme GmbH in
Neutal, Burgenland besuchen und kennenlernen zu dirfen.

13 Teilnehmer, darunter der Landes-
stellenleiter Armold Schweifer, als auch
die Geschaftsfihrerin der Landes-
stelle Burgenland Jessica Leitgeb
wurden von Herm Artur Schubert,
Betriebsleiter am Standort in Meutal,
herzlich empfangen. Im Zuge einer
PowerPoint Prasentation wurde der
Betrieb und seine Produkte
vorgestellt, danach wurde die Gruppe
durch die Produktionshallen geflhrt.
Hierbei konnten sich die Teilnehmer
von der hohen Qualitat und dem
exquisiten Know-how des Unter-
nehmens und seiner Mitarbeiter
dberzeugen.
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SWARCO FUTURIT ist einer der weltweit fGhrenden Hersteller von LED-basierter
Signal- und Lichttechnik und trégt malgeblich zu mehr Sicherheit und Ordnung auf
den Stralien unseres Planeten bei. Schon sehr frih hat sich das Unternehmen auf die
Entwicklung und Produktion optischer Systeme mit heller, energieeffizienter und
langlebiger LED-Technologie spezialisiert Dieser Know-how-Vorsprung macht
SWARCO FUTURIT heute zum beverzugten Partner weltweit, wenn &s um Signalgeber
und Wechselverkehrszeichen geht.

Systemintegratoren und Verkehrsbehorden in mehr als 70 Landern vertrauen auf die
hervorragende Cualitdt Made in Austria. Das preisgekronte Unternehmen arbeitet mit
Qualitadts- und Umweltmanagementsystemen nach EN IS0 9001 und 14001

Die Produktpalette von SWARCO FUTURIT ist breit gefédchert und umfasst ua. Elektro-
Mechanische Schranken, Parkplatz-Sperren, Detektion und Sensoren, Wechsel-
verkehrszeichen, Ladestationen, LED-Verkehrssignale uvm. Verkehrssignale sind ein
wichtiger Bestandteil moderner Verkehrssysteme und tragen dazu bel das
bestehende Netzwerk auf effiziente Weise zu optimieren. Sie dberwachen und
steuern verschiedene Verkehrstrager, um Staus zu vermeiden und den Verkehrsfluss
zu verbessern und tragen erheblich zur Verkehrssicherheit bei.
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Gerald Zwittnig Andreas Michor
Leitung Geschaftshihrung
\
Veranstaltungen

Im Mittelpunkt des abgelaufenen Jahres stand die OVG-Jahrestagung, die am 4. Mai
2023 unter dem Titel Mobilitat vernetzt denken® in Villach sbgehalten wurde.
Margaretha Gansterer erdffnete die Vortragsrethe: "Effiziente Logistik bis zur letzten
Meile*. Barbara Laa setzte sich mit dem Mikro-OV im léndlichen Raum auseinander.
Paco Wrolich und Volker Bidmon berichteten Ober die Weiterentwicklung des
Radwegenetzes in Karmten. Gerald Aigner prasentierte das Konzept des neuen
Villacher Stadtverkehrs (Busstadtverkehr BUS:SI). Judith Engel lieferte einen
spannenden Vortrag (Ober eines der grofRten wund  spektakul@rsten
Infrastrukturprojekte Europas: die Koralmbahn, Neue Wege denken - Ausbau des
hochrangigen Strallennetzes in den Siden” war das Thema von Amo Piko. Wolfgang
Schicker gewahrte den Teilnehmer einen Einblick in die Logistikablaufe der OMYA
GmbH. Abgerundet wurde die Tagung mit der ,Mobilitidt im Alpe Adria Raum” (Jérg
Putzl) sowie dem ,Stern des SlOdens - Chancen und Herausforderungen des
Wirtschaftsstandortes Karnten” (Herwig Draxler).

Samtliche Prasentationen sind auf der OVG-Homepage abrufbar,




Am 20. Oktober 2023 fand unter dem
Titel . Koralmbahn Karnten® eine
Exkursion zu ausgewahlten Hot-Spots
auf der Karntner Seite der neuesn
Sadstrecke statt Bahnhof KGhnsdorf
Klopeiner See, Drau-Querung Jauntal-
Bricke, Bahnhof 5t. Paul im Lavanttal
etc. Die Exkursion war in klrzester Zeit
ausgebucht und bot den
Teilnehmenden letztmalig die
Méglichkeit, die Strecke mit ihren
herausragenden Bauwerken und
Anlagen letztmalig vor Inbetriebnahme
far den Regionalverkehr hautnah zu
erleben.

Am 10, Novemnber 2023 stellte uns Wolfgang Hafner (Leiter Abteilung Klima- und
Umweltschutz Stadt Klagenfurt sowie GeschaftsfOhrer der KMG Klagenfurt Maobil
GmbH) das neue Buslinienkonzept der Landeshauptstadt vor. In einem spannenden
Vortrag zeichnete er auch den Weg Klagenfurts zur klimaneutralen Stadt: Klagenfurt
ist ja Teil der EU-Cities Mission und strebt an, bereits 2030 klimaneutral zu sein
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Friedrich Zibuschka Andreas Juhdsr
Leitung Geschaftshihrung
Rackblick

Nach den niederdsterreichischen Landtagswahlen Anfang des Jahres 2023 erfolgte
die Konstituierung einer neuen Landesregierung. Ungeachtet der neuen politischen
Zusammensetzung wird der offensive Weg insbesonders im Bereich des Offentlichen
Verkehrs fortgesetzt:

So sieht ein neuer Verkehrsdienstevertrag mit der OBB-Personenverkehr AG und der
Raaberbahn AG bis zum Jahr 2033 zusatzlich elf Millionen Zugkilometer vor (Erhéhung
von rund 33 Millionen auf rund 44 Millionen Zugkilometer). Ferner erfolgt die
Bestellung von 170 neuen Nahverkehrsgarnituren (Doppelstocktriebzige, Akkuzige, S-
Bahnzlge).

Weiter vorangetrieben werden auch die Ausbauten in die Schieneninfrastruktur,
Vorgesehen bzw. bereits in Vorbereitung sind unter anderem der Ausbau des
Mahverkehrs im Ballungsraum 5t. Pdlten bzw. im niederdsterreichischen Zentralraum
mit der Elektrifizierung der Kamptalbahn Horn — Krems/Donau — St Pdlten mit
Akkuzigen sowie der umsteigefreien Direktanbindung des Bahnhofes Horn an die
Franz-Josefs-Bahn. Eine wesentliche Verbessarung ist auch durch den zweigleisigen
Ausbau zwischen Tulln und dem Bahnhof Tullmerfeld 2u erwarten. Der neue
Verkehrsdienstevertrag und die Infrastrukturvorhaben sind seitens des Landes
Niederdsterreich mit rund 2,1 Milliarden Euro bis zum Jahr 2033 budgetiert.

Im niederdsterreichischen StraBennetz werden weiterhin die Ziele der Erhéhung der
Verkehrssicherheit sowie der Lebensqualitat entlang der Verkehrsadern mit oberster
Prioritdt verfolgt.

Hiefir werden im Jahr 2024 93 Millionen Euro in 400 Stralenbauprojekte in dber 260
Gemeinden investiert. Damit sollen Insbesonders die Ortskerne durch die
Verringerung des Durchzugs- und Schwerverkehrs entlastet wearden.



Vorschau

Seitens der Landesstelle Niederdsterreich laufen for das Jahr 2024 die
Vorbereitungen fir eine geplante Veranstaltung, die auch in enger Abstimmung mit
der Landesstelle Burgenland erfolgt.

Die Veranstaltung soll dem Thema ,Wasserstoff® pewidmet sein. Neben der
Verwendung des Wasserstoffes als Prozessgas st der mogliche Einsatz fUr die
Antriebe von Nutzfahrzeugen von Interesse.

Im Rahmen einer Exkursion soll die demnachst in Betrieb gehende Wasserstoff-
produktion im Werk Pfaffenau in Wien-Simmering sowie die Tankstelle fir Busse und
LKWs in Wien-Leopoldau besichtigt werden Letztere dient bereits dem Probebetrieb
tar Wasserstoffbusse im éHtentlichen Linienverkehr.
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Leitung Geschaftsilhrung

Exkursion zum Hafen Linz

Die Landesstelle OO0 der OVG lud am 14, Juni 2023 zu einer Exkursion in den Hafen
Linz, die von mehr als 20 interessierten Besuchern begeistert angenommen wurde.

Der Marketing-Leiter des Hafens Linz, Rene Hagenauer, gab einen wirklich
spannenden Einblick in die Rolle, die der Hafen Linz und die Donaulager Logistics als
trimodale Logistikdrehscheibe im zentraleuropéischen Raum einnehmen.




So bietet der Logistikpark Hafen Linz Arbeitsplatze fir rund 220 Mitarbeiter; jahrlich
werden mehr als 200,000 Container bzw, rund 5 Mio Tonnen Glter umgeschlagen.
580 Schiffsanlegungen, rund 34000 LKW-Ladungen und etwa 1500 Ganzzige
sorgen gemeinsam mit entsprechenden Lagerflichen fir das Handling dieser
beeindruckenden Logistikzahlen.

Neben seiner Bedeutung als Logistikdrehscheibe fir den gesamten europdischen
Raum nimmt der Hafen Linz aber auch eine immer bedeutendere Rolle in der urbanen
Entwicklung in Linz ein: Der Urban Hotspot" Hafen Linz ist ein mittlerweile etablierter
Fixpunkt als Treffpunkt von Kultur, Offentlichkeit, Gewerbe und Industrie, die auf dem
Areal des Hafens Linz in einzigartiger Weise in qualitatsvolle Balance gebracht werden.

So sind z.B. Mural Harbor als Europas grilite Graffiti Galerie, die Bubble Days als Mix
aus Street Art, Hochleistungssport und Live Musik mit mehr als 40.000 Besuchern
jahrlich, das farbenfrohe Holi-Festival sowie der Posthof als Blhne fir Kultur-,
Kabarett und Musikveranstaltungen aus Linz nicht mehr wegzudenken, Diese sehr
bewusste Doppelnutzung des Areals scll mit dem Projekt MNeuland” eine noch
ambitioniertere Dimension bekommen: bis Ende 2025 soll ein attraktiver
stidtebaulicher Raurm mit &ffentlicher Freizeitachse" auf erhdhter Ebene und Zugang
zur Wasserflache entstehen. Unsere Besuchergruppe durfte sich hiervon vor Ort mit
einer Besichtigung des neu zu schaftenden begehbaren Dachgartens sowie des
Aussichtsturms mit Plattform auf 30 Metern Hohe, der einen einzigartigen Blick auf
das Betriebs- und Freizeitareal er&ffnet, Uberzeugen.




Ctefan Knittel Waltraud Totachnig
Leitung Geschattshihrung

Verkehrsthemen

Es geht weiter mit der Mobilitdt im Land Salzburg und der entsprechenden
Infrastruktur — wenngleich nicht Gberall so schnell wie méglich ware. Dennoch hat sich
viel im Jahr 2023 getan:

Mobilitatserhebung

Das Land Salzburg hat den Bericht Verkehrserhebung Salzburg 2022" prasentiert.
Erfreulicherweise haben die ergriffenen Malnahmen der letzten Jahre zu einer
Verlagerung weg vom MIV und hin zum Umweltverbund Wirkung gezeigt und auch
durch die vermehrte Verwendung von E-Bikes eine leichte Trendwende ergeben.
Jedoch ist die angepeilte Verbesserung beim Anteil des &ffentlichen Verkehrs nicht
erreicht worden, weswegen es ntig ist, weitere Push & Pull Malinahmen zu setzen.

Nahverkehrsplan Stadtregion Salzburg 2023 bis 2027

Im Oktober vergangenen Jahres wurde von Stadt und Land Salzburg der aktualisierte
Nahverkehrsplan prasentiert. Neben einer Anpassung der Linien an den Bedarf durch
die Grondung neuer Strecken und Durchbindungen inklusive dem 2023 ,City-Ring"
wurde im Ausblick auch bereits die Verlangerung der Lokalbahn nach Siden (,5-
LINK"} bis zum Mirabellplatz beriicksichtigt.

Der Nahverkehrsplan unter BerGcksichtigung von Stadt UND Regionalbussen wird in
Zukunft sukzessive adaptiert werden, Ebenso wird der jeweilige Stand neuer
Busspuren oder Regelungen zur Bevorzugung des OV nach Fortschritt einfliefen,



Bahnprojekte 1_/""\

Anfang des Jahres 2023 wurde ein erster Kostenrahmen flr
die neue Lokalbshnstrecke durch die Stadt Salzburg bis
nach Hallein erstellt, Da viele Einflussgrélien wie die genaue
Limienfihrung und Lange der Tunnelstrecke noch nicht fixiert
sind, handelt es sich um einen geschatzten Kostenrahmen
moglicher Referenzstrecken. Dieser liegt — abhangig von den
zu wahlenden Varianten - zwischen 1985 und 2838
Milliarden Eurc. 50 Prozent der Investitionskosten
Ubernimmmt laut Rahmenvereinbarung der Bund.

Im Oktober 2023 legte die Projektgesellschaft eine Empfehlung fir eine Verlangerung
der geplanten Stammstrecke um einen Streckenast zur Messe vor. Im Auftrag des
Bundesministeriums fir Klimaschutz, des Landes Salzburg und der Stadt Salzburg hat
die Projektgesellschaft die Erweiterung geprift und aufgrund des hohen Nutzens
positiv bewertet.

Die Erweiterung des S5-LINK um die Messebahn kénnte jahrlich bis zu 40.000 Fahrten
van Touristenbussen ins Zentrum einsparen und zugleich das Park&Ride-Angebot for
Tagesbesucherinnen attraktiver machen Die Investitionskosten liegen zwischen 46
und 55 Millionen Euro.

Rund 8500 Seiten an Dokumenten und Plénen umfasst die noch Ende 2022
eingereichte Umweltvertraglichkeitserkldrung zur Genehmigung der ersten Etappe bis
zum Mirabellplatz. Von Mitte September bis Ende Oktober 2023 wurden alle
Unterlagen von der zustandigen Behodrde offentlich aufgelegt. In diesem Zeitraum
konnten von allen Blargerinnen Stellungnahmen eingebracht werden. Diese wurden im
Dezember 2023 in einer offentlichen Verhandlung wvon unabhangigen
Sachverstandigen der Behdrde behandelt,

Als nachster grofier Schritt wird im Laufe des Jahres die Trassenflhrung Richtung
Suaden bis Hallein erarbeitet.

Ausbau und Modernisierung Salzburger Lokalbahn

Die Salzburg AG modernisiert im Rahmen des mehrstufigen Projektes  Salzburger
Lokalbahn 2020+" die Salzburger Lokalbahn, die seit 1896 den nérdlichen Flachgau
mit der Stadt Salzburg verbindet. Dies beinhaltet im ersten Schritt die Modernisierung
des Bahnhofs Oberndorf und den Neubsu des Bahnhofs Blrmoos. Weitere

Modermisierungsmalnahmen folgen in den nédchsten Jahren,
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Neubau der Westbahnstrecke zwischen Késtendorf
und Salzburg

Das grofe OBB-Projekt im Flachgau umfasst den 4-gleisigen Ausbau zwischen
Késtendorf und Salzburg. Um den vorgesehenen Zeitplan mit einer Inbetriebnahme
der Meubaustrecke im Jahr 2040 weiterhin halten zu kénnen, werden die UVP-
Planungen und die vertieften Planungen parallel weitergefihrt. Ziel ist, samtliche
Unterlagen gleichzeitig 2024 einreichen zu kénnen. Moglicher Baubeginn ist 2027,

StralRenprojekte

Der vierstreifige Ausbau mit neuen Geh- und Radwegen der Minchner Stralke
zwischen Salzburg und Freilassing (Bayern) ist abgeschlossen.

Der langste Landesstrafentunnel in Osterreich, der Schmittentunnel, wird
madernisiert. Gesamtziel ist die Ertuchtigung der Betriebs- und Sicherheits-
einrichtungen samt Schaffung von zusatzlichen Flucht- und Rettungswegen fir den
Schmittentunnel, Die Sanierungsarbeiten wurden bereits 2020 begonnen und sollen
2030 abgeschlossen sein

Seit September 2023 |duft die dringend erforderliche Generalsanierung der Tunnel
Ofenauer und Hiefler, sowie der Tunnelkette Werfen (Zetzenberg, Helbersberg,
Brentenberg). Die ASFINAG bringt die Tunnelanlagen wund sémtliche
Sicherheitseinrichtungen aul den neuesten Stand der Technik. Die Arbeiten werden
bis Mitte 2025 dauern. Diese Malinahme ist erforderlich, um die Verkehrssicherheit

auf der AID Tauvernautobahn zu gewahrieistan.
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DONNERS
TAGS

Pater Vait Kurt Fallast
Leltung Geschattshihrung H E IH E

Veranstaltungen

Die Landesstelle Steiermark konnte im Jahr 2023 sinige Veranstaltungen durchfGhren.
im Rahmen der Donnerstagsreihe” fanden einige Vortrédge an der Technischen
Universitat Graz statt.

23.Marz 2023

Vorstand Erwin SMOLEvon den Stadtwerken Klagenfurt hat am Donnerstag den 23.
Marz 2023 zum Thema . Stadtwerke Klagenfurt - Was sind die Zukunftsplane im
Bereich der Mobilitat in der zuklnftigen Klimaneutralen Stadt Klagenfurt”? an der TU-
Graz im Rahmen der Verkehr Aktuell Reihe referiert. Er gab spannende Einblicke in
welchen Themenfeldern sich die Stadtwerke (Mobilitdt und Energie) zukanftig starker
positionieren werden.

4. Mai 2023

MATHIS und GRAFINGER hielten am Donnerstag den 4. Mai 2023 einen spannenden
Vortrag zum sehr aktuellen Thema Herausforderungen und Lésungen beim Bau einer
festen Fahrbahn an den Beispielen Stuttgart-Ulm und Koralmtunnel®, Dabei lag der
Schwerpunkt auf den Anforderungen und Losungen logistischer Herausforderungen.

16. November 2023

Martin KROISSENBRUNNER vom Verkehrsverbund Steiermark hielt am Donnerstag den
16. Nov. 2023 einen interessanten Vortrag (Ober die Entwicklung des Offentlichen
Verkehrs in der Steiermark, Mit seinem tiefen Einblick in die Strukturen des
Offentlichen Verkehrs, zeigte er die Entwicklungen der Vergangenheit auf, die
heutigen Aufgaben des Verkehrsverbundes sowie im Besonderen die
Herausforderungen der Zukunft. Die Wichtigkeit dieses Themas zeigte sich in einer

erfreulich groen Anzahl an Zuh&rarinnen.
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Markus Mailer Stefan Siegele
Leitung Geschaftsfilhrung

Exkursion bei der Firma Leitner GmbH in Telfs

Wenn sich alles dreht” hiell es for 14 Mitglieder der OVG, welche sich am 25, April
2023 am MNachmittag bei der Firma Leitner in Telfs trafen. Gotthard Schépf und
Michael Tanzer von der Firma Leitner GmbH, Standort Telfs, nahmen sich Zeit fir die
interessierte Gruppe. Neben den zahlreichen Tatigkeitsfeldern, mit denen sich die
Firma Leitner beschaftigt, vom Stahlbau bis zu der Erzeugung von Windkraftwerken,
wurde uns speziell die Welt der Seilbahnen vorgestellt, Gerade die Mobilitat in
Stadten offnet hier neue Mdglichkeiten Stadtteile bzw. Randgebiete miteinander zu
verbinden. Spannend war auch die Vorstellung des Projektes der geplanten Seilbahn
auf den Kahlenberg in Wien

Als abschiieliendes Highlight stand eine Besichtigung des Werkes in Telfs auf dem
Programm. Von der Herstellung der Seilbahnsitze, der Getriebe fir die Seilbahnen bis
zu den Hauben der Sessellifte konnten unter professioneller Fahrung alles besichtigt
werden. Ein herzliches Dankeschon an die Firma Leitner GmbH in Telfs, ganz
besonders aber an die Herren Michael Tanzer und Gotthard Schépf, fir die
spannenda und gelungene Vorstellung.

35



Exkursion Achensee — Bahn und Schiff

Am 12. Oktober 2023 trafen sich 14 Damen und Herren von der OVG beim Bahnhof in
Jenbach bei herrlichemn Wetter um die Werkstatten der Achenseebahn zu
besichtigen, eine Fahrt mit der Bahn und eine Rundfahrt mit dem Schiff am Achensee
zu unternehmen.

Die Besichtigung der Werkstatte durch Mitarbeiter der Achenseebahn AG versetzte
die Besucherinnen in eine andere Zeit. st doch die Achenseebahn eine der dltesten
Schmalspurbahnen in  Osterreich. In  den Werkstétten werden die alten
Dampflokomotiven und Waggons fast wie frGher gewartet und repariert. Die
Mitarbeiter der Achenseebahn AG gaben such zu sllen geschichtlichen und
technischen Fragen ausfihrliche Antworten

Die Bahn wird seit 1889 im gemischten Betrieb (Adhasion und Zahnstange) betrieben,
hat eine Lange von 6.8 km und lUberwindet eine Hahendifferenz von 440 Meter, Die
Strecke ist nicht elektrifiziert und wird fahrplanmaliig ausschliellich mit
Dampflokomotiven befahren.

MNach einer Fahrt mit der Achenseebahn von Jenbach zum Achensee, durfte eine
Schiffsrundfahrt natdrlich nicht fehlen. Bei wunderschonem Wetter und einer
herrlichen Bergkulisse unternahmen wir mit der Stadt Innsbruck” (Name des Schiffes)
gemeinsam eine Rundfahrt, Der Achensee ist der groite See Tirols mit einer Tiefe von
bis zu 133 Meter. Er dient auch als Stausee flr die TIWAG, welche in Jenbach ein
Kraftwerk betreibt.

Mach der Rickfahrt nach Jenbach mit der Achenseebahn waren sich alle Géste der
OVG einig = es war gine interessante und schéne Exkursion,
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Vorbereitung der DACH-Tagung f\

Da im Jahr 2024 die dritte gemeinsame Tagung der
deutschen, dsterreichischen und Schweizer
verkehrswissenschaftlichen Gesellschaften DVWG, OVG
und SVWG in Innsbruck stattfinden soll war die
Landestellenleitung intensiv in die Vorbereitung und
Planung dieser Veranstaltung eingebunden. Ab 14. April lud
die Geschaftsstelle der OVG, welche sich bereit erklart
hatte, gemeinsam mit der wissenschaftlichen Leitung in
Person wvon MNorbert Ostermann die Koordination 2u
dubernehmen, regelmaliig zu Abstimmungsterminen.

In gewohnter Art und Weise solite das Programm unter Mitwirkung wvon
Vertreterinnen aller dreier Lander entstehen. S0 konnte letztlich Ende des Jahres zur
Veranstaltung fOr den am 4. und 5. April in Innsbruck mit vier Themenblécken unter
dem Titel Digitalisierung & Dekarbonisierung des Verkehrs im DACH-Raum
eingeladen werden.

In der Tagung werden unter anderemn Aspekte wie Lieferketten und Standortwahl in
diesem Kontext behandelt. Die Finanzierung des grenziberschreitenden &ffentlichen
Verkehrs wird als entscheidender Faktor fOr die erfolgreiche Umsetzung nachhaltiger
Verkehrsmodelle ebenfalls im Mittelpunkt stehen.

Ein weiterer Schwerpunkt wird auf der Entwicklung und Nutzung von Infrastruktur und
Korridoren liegen, um eine effiziente und umweltfreundliche Mobilitat zu férdem. Ein
besonderes Highlight wird die Présentation von Perspektiven junger Expertinnen sein,
die ihre Sicht auf die Herausforderungen und Chancen der Digitalisierung und
Dekarbonisierung des Verkehrs im DACH-Raum teilen warden,

Die Veranstaltung schlie®t mit einer Exkursion zum Brenner Basistunnel ab, die flr
eine begrenzte Anzahl von Teilnehmerinnen eine einzigartige Gelegenheit bietet, sich
vor Ort Ober innovative Infrastrukturprojekte zu informieren und einen Blick in die
Zukunft des transnationalen Verkehrs zu werfen.
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Vorarlberg

Hubert Rhomberg Garry Thilr Michael Tagwerker
Leiturg Leitung ab Sep 2023 Geschaltsfahrung
Das Jahr 2023

Die Landestelle Vorarlberg hat im Jahr 2023 keine eigenen Veranstaltungen
abgehalten. Das Berichtsjahr umfasst die Projekte, die von der Landesstelle begleitet,
kommentiert und unterstitzt wurden. Die gréfite Verinderung in der westlichsten
Landestelle ist die Nachbesetzung der Landesstellenleitung: Garry Thir folgt auf
Hubert Rhomberg. Mit Thir konnte ein ausgewiesener Fachmann aus dem
Bahnbereich gewonnen werden. Er ist seit 2018 CTO des international aufgesteliten
Bahntechnik-Unternehmens Rhomberg Sersa Rail Holding. Der Bregenzer ist auch
politisch gut vernetzt und seit 2019 Abgeordneter im Vorarlberger Landtag.

Visionar aber machbar
Der Walderexpress steht fOr eine ﬂ
Verbindung aus technischer Innovation,
gesellschaftlichem Mehrwert und w
Klimaschutz, Die Vision ist ein I f
umweltschonend betriebener, autonom ecis ;-:"/—- -
fahrender Zug als leistungsfahige |\:./o‘—' e = \“‘ | Bt
Verbindung zwischen dem Rheintal und = )
dem Bregenzerwald, Vier Kilometer der -
Gesamtlénge von 14.5 Kilometern wirden

e

sich unter der Erde befinden. Die Region
Bregenzerwald sieht grofe Vorteile.

i

B

Detaillierte Informationen dazu und zum Projekt unter: www.waelderexpress.at
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Keine Gespréache zu neuer S18-Variante

Osterreich und die Schweiz haben bisher nicht Gber die Variante Lustenau SGd* der
518 verhandelt. Verkehrsministerin Leonore Gewessler (Grine) hatte 2023 eine
Alternative zur CP-\ariante présentiert. Im Herbst 2023 hatte es einen klaren
Vaolksentscheid der Lustenauer gegen die S18-CP Variante gegeben. Diese flhrt
derzeit .vertiefende Untersuchungen” durch. Weitere Infos unter Text

Doppelmayr setzt in Liften auf Kinstliche Intelligenz

Doppelmayr macht es  vor.
Sailbahnen, die mit Kl betrieben
werden, sind keine Zukunftsmusik
mehr. Dieser beschaftigt sich seit
tinf Jahren mit dem Einsatz von
Kinstlicher Intelligenz und brachte
das autonome Betriebskonzept
AURC (Autonomous Ropeway
Operations) auf den Markt. Zwei
dieser Anlagen kommen aktuell im
Schweizer Skigebiet Zermatt und
bei der Valisera-Bahn im Skigebiet
Foto: Doppeimayr Montafon erfolgreich zum Einsatz.

Themen und Veranstaltungen im Jahr 2024

Die groen Themen sus dem Jahr 2023 werden uns auch im aktuellen Jahr begleiten,
zum Bespiel die ndchsten Untersuchungen zum Walderexpress, die Diskussionen zu
den S18-Varianten oder der Neubau des Bahnhof Bregenz und die Bahn-Varianten.
Die OVG Vorarlberg ist Ausrichter der Jahrestagung und wird sich bei den
Veranstaltungen, die relevante Themen berihren, einbringen.

"Bregenz Mitte” — Chance fir Bregenz

Um den Bregenzer Bahnhot entwickelt sich auf einer Flache von rund 15 Hektar ein
neues Quartier. Kern des Areals ist der Bahnhof, der 2024 abgebrochen und in
abgeénderter Form mit einem modernen Brickenbauwerk zur Erschliefung der
Bahnsteige am selbigen Standort neu errichtet werden soll. Mit der Qualifizierung ist
die einmalige Chance verbunden, diesen Bereich zum integrierten Teil der Stadt zu
machen und mit den angrenzenden Stadtréumen (Quellenviertel, Vorkloster, Seeufer
und Innenstadt) zu verknopfen. Das zentral gelegene Areal soll so zu einem urbanen,
vielfaltigen und lebendigen Quartier entwickelt werden.
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OVG Jahrestagung By

15. und 16. Mai 2024 in Dornbirn [ Vorarlberg

Die OVG Jahrestagung 2024 verspricht ein vielseitiges
Programm, das die Zukunft der Mobilitat in verschiedenen
Facetten beleuchten wird. Im Rahmen einer Besichtigung
bei Doppelmayr wird die praktische Anwendung und
Integration wvon  Seilbahnsystemen in  stadtische
Verkehrsnetze diskutiert. Innovationen im  Bereich
Technologie und Infrastrukiur werden auch bel der
"Mission to Mars" thematisiert, Ein Schwerpunkt liegt
zudem auf der Verbindung von &ffentlichem Nahverkehr
und Digitalisierung in Verbindung mit Sharing-Losungen.

Fote: Doppelmayr

InnoTrans in Berlin — ,The future of mobility”
24, bis 27, September 2024 in Berlin

Die InnoTrans ist die internationale Leitmesse fir Verkehrstechnik, die alle zwei Jahre
in Berlin stattfindet, mit dabei sind for die OVG Hubert Rhomberg und Garry Thor. Die
beeindruckenden Zahlen von der Messe aus dem Jahr 2022: 2.771 Aussteller aus 5G
Landern, 137.403 Besuchende aus 137 Landern flllten die 42 Messehallen, das Gleis-
und Freigelénde sowie das Bus Display der InnoTrans 2022 in Berlin.

Ausflihrliche Info & Nachlese: www.innotrans.de
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Doris Pulker-Rohrhofer Gerhard H. Girtlich
Leltung GeschaftsfUhrung

k/"-\

Verkehr ist eine Dienstleistung zur Befriedigung von
Konsumbedirfnissen. Verkehr ist ein immanenter
Bestandteil der gegenwértigen Gesellschafts- und
Wiirtschaftsform.

Die Trilogie des Verkehrs

Verkehr gestaltet und wird selbst gestaltet. Die Landesstelle Wien sieht sich als
Mittlerin, die dazu beitrégt, die Verkehrsabwicklung nachhaltig, umweltfreundlich,
kundenorientiert und barrierefrei zu gestalten.

Exkursion zu den Wiener Linien am 5. Oktober 2023

Seit 2010 wird das U-Bahn-Netz der Stadt Wien stetig asusgebaut. Unter anderem
stehen seit Herbst 2023 zusétzliche drei Stationen auf der Linie U2, sowie seit Herbst
2017 zusatzliche fanf Stationen auf der Linie Ul zur Verflgung.




Seit 2018 ist der Bau des U-Bahn-Linienkreuzes U2xU5 in vollem Gange. Die Linie U5
wird die erste vollautomatisch betriebene U-Bahn-Linie Wiens sein.

Rund 40 Teilnehmerinnen durften sich am 5 Oktober ein Bild von diesem
beeindruckenden Ausbau machen. Die Wiener Linien luden ins Infocenter der U2/U5
zu einer Uberaus informativen Prasentation zum sktuellen Stand des Ausbaus der
Infrastruktur. AnschlieBend ging es weiter in den U-Bahn-Tunnelschacht zur
Baustellenbegehung der ersten vollautomatisierten U=-Bahn-Linie Wiens,

Bei der beeindruckenden Flhrung erhielten wir einen besonderen Eindruck Uber diese
nicht alltigliche Baustelle sowie die imposanten Gerate, die hier zum Einsatz komman.




Junge
OVG

Florian Polterawer
Leitung bis Sep 2023

Martina feiner-Holzknecht
sty, Leitung bis Sep 2023

Micole Plersche Florian Geishofer
stv, Leitung bis Sep Vorstand
2023



Junge OVG

Als neues Junge OVG Vorstandsteam haben wir uns in sinem Mission-Statement
Ziele zur Entwicklung unserer Community gesetzt. Unser Anspruch ist es, jungen
Menschen Chancen und Perspektiven im Bereich Mobilitdt und Infrastruktur
aufzuzeigen. Neben fachlichem Austausch im Zuge von Workshops und
Diskussionsveranstaltungen konnten wir durch Exkursionen auch praktische Einblicke
gewinnen,

Die Junge OVG verstehen wir nicht nur als eine Plattform fir fachlichen Austausch,
wir wollen Studentinnen und Berufseinsteigerinnen ein Netzwerk sowie eine
freundschaftliche und diverse Community bieten. Neben interaktiv gestalteten
Events kennten wir im Jahr 2023 auch unsere Mitgliederzahl um Ober 20% steigern.

Wissensaustausch 2023 in Graz

Die #JungeOVG ist die Community, welche jungen Menschen durch Impulse neus
Perspektiven in der Mobilitatsbranche erdffnet.

Einer dieser Impulse fand am 1. August statt. Der Wissensaustausch unter dem Motto
Junge Menschen fir die Mobilitdtsbranche begeistern” mit anschlieendem Blick
hinter die Kulissen der OBB in Graz.

Mit einer hochmotivierten und diversen Gruppe wurde die Mobilitatsbranche als
Arbeitgeber beleuchtet. In  einer Live-Umfrage wurden Klimaschutz und
Zukunftsorientierung als die zwei spannendsten Eigenschaften der Mobilitdtsbranche
gerankt.




Danach erfolgte eine Detailbetrachtung in mehreren Gruppenarbeiten. Dabei wurde
definiert, welche die wichtigsten Kriterien und Werte flr die Wahl des Arbeitgebers
sind und mit welchen Vorurteilen die Mobilitatsbranche am Arbeitsmarkt an
Attraktivitadt verlieren kénnte, Das Ergebnis war eindeutig = Es ist der SINN und die
CHANCEN eines Jobs sowie die Vereinbarkeit mit dem Privatieben, die bereits bei der
Wahl des Arbeitgebers hinterfragt werden.

In weiteren Gruppenarbeiten wurden Vorschlage erarbeitet wie die Junge OVG ihre
Community erweitern kann und noch mehr Mehrwert fir ihre Mitgliederinnen stiften
kann. Durch die Ergebnisse wurde der eingeschlagene Weg des neuen Junge OVG
Vorstandsteams bestétigt. Denn durch die vielseitigen Impulse in unterschiedlichan
Formaten wie Karrieretag, Stammtisch+l und Wissensaustausch koénnen den
Teilnehrmerinnen neue Perspektiven in der Maobilitdtsbranche eréffnet werden.

Nach den Gruppenarbeiten hatten die Teilnehmerinnen die einzigartige Maglichkeit
zu erfahren, wie ein OBB Produktionsstandort funktioniert. Es gab spannende
Einblicke in die Dispositionsleitstelle der OBB-Produktion GmbH sowie in die
Werkstatten der OBB Train Tech. Vor allem aber das Fahren mit einer 90 Tonnen
schweren Vectron Lok lief so einige Herzen hoherschlagen.

|
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Tunnelibung Wels

Am Samstag 14302023 durften wir als Junge OVG an einer Tunnelibung der
ASFINAG teilnehmen. Ziel war es, die Reaktionsfahigkeit und Koordination der

Einzatzkrafte in einem realistischan Szenario zu dben.
&7



Wir hatten die Moglichkeit die Autobahnmeisterei Wels zu besichtigen und bekamen
zudemn eine Fuhrung durch die Verkehrsmeldezentrale Wels. Im Anschluss wurden wir
in zwei Gruppen — ein Teil von uns wurde geschminkt und stellte ,Opfer” des
Unfallszenarios dar, der Rest durfte dem Szenario als ,Beobachterinnen” beiwohnen -
in den Tunnel gebracht. Das Unfallszenario selbst umfasste eine groRe Bandbreite von
Eventualitaten welche von zusammengestolenen PKWSs bis zu einem brennenden
Gefahrenguttransporter reichten.

Hautnah konnten wir dabei miterleben, wie wichtig eine gut organisierte
Rettungskette im Ernstfall ist und wie entscheidend die Arbeit der Einsatzkréfte fGr
unsere Sicherheit ist.

Am Ende der Ubung wurden alle Teilnehmerinnen zu einem gemeinsamen
Abendessen eingeladen. Alles in allem war es eine gelungene Veranstaltung, die uns
weartvolle Einblicke in die Arbeit der Einsatzkrifte armdglicht hat.

Junge OVG Karrieretag

Am 18. Oktober 2023 haben wir als Junge OVG erneut zum Karrieretag in den Festsaal
des BMK eingeladen. Mit Expertinnen aus verschiedenen Bereichen der
Mobilitatsbranche und mehr als 20 teilnehmenden Unternehmen konnten wir
Studierenden und Berufseinsteigerinnen neus Horizonte erdffnen, Die Tellnehmenden
hatten die Gelegenheit die Faszination der Mobilitdt zu erleben und berufliche
Maglichkeiten zu erkunden. Durch informative Gesprache mit Expertinnen wurden
wertvolle Kontakte geknipft, wihrend beim Mobilitatsdialog Gber zuklnftige Trends in
der Fortbewegung diskutiert wurde.
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Veranstaltungen

RRTM Circle: Digitale

Transformation
20, Februar 2023

Ladeinfrastruktur
15. Marz 2023

Jahrestagung
4. Mai 2023

ETCS:

Herausforderungen/Potentiale
1. Juni 2023

Kamingesprach Weixelbraun APG
26. Juni 2023

Sensor-Technik
12. September 2023

Wiener U-Bahn
5, Oktober 2023

ASFINAG-Tunnel
14, Oktober 2023

Exkursion Koralmbahn
20, Oktober 2023

Fahrstromanlagen
16. - 17. November 2023

Bus 3
6. Dezember 2023

21. Wiener Eisenbahnkolloquium
9. und 10. Marz 2023

Monitoring Rad/Schiene
28. Marz 2023

Fahrwegtagung
8. - 10. Mai 2023

Exkursion Hafen Linz
14, Juni 2023

Traffic Management Symposium
25. - 29. Juni 2023

SWARCO
26. September 2023

Exkursion Achenseebahn
12. Oktober 2023

Karrieretag
18. Oktober 2023

Vortrag OV/Stadtverkehr/

Fahrplan
16. November 2023

Weichentagung
21. November 2023 £9



Veranstaltungen 2023

Die OVG konnte im Jahr 2023 nahtlos an die in den
Vorjahren gewonnenen Erfahrungen und auch die
erworbenen Tools zurdckgreifen und nahezu alle unsere
Veranstaltungen hybrid, d.h. sowohl mit persdnlicher
Anwesenheit als auch mit virtueller Teilnahme anbieten.
Wie schon im vergangenen Jahr konnten wir feststellen,
dass die persdnliche Anwesenheit und die Méglichkeit
zum Netzwerken einen groleren Anreiz boten als die -
zugegeben bequemere - Teilnahme am Bildschirm, Das
Karl-Johann Hartig zeligen auch die regen personlichen Tei!nahr:nEﬂ an den
mit den Veranstaltungen verbundenen Diskussionen,
wahrend die Beteiligung via Chat im Cyberspace
deutlich weniger in Anspruch genommen wurde.

Stv. Generalsekretar

Insgesamt konnte die OVG im Jahr 2023 15 Veranstaltungen abwickeln, zusétzlich gab
ez noch 6 Veranstaltungen, bei denen die OVG Kooperationspartner war und
teilweise Aufgaben Obernommen hat. So konnte die Anzahl der Veranstaliungen
gegendber 2022 erhéht werden, trotz der Organisation der ,Grofien Fahrwegtagung”
in Salzburg, welche zusatzlich Ressourcen beanspruchte. Insgesamt haben wir mehr
als 100 Vortragende aus dem In- und Ausland bei unseren Veranstaltungen begriiZen
dirfen. Die vieltaltigen Veranstaltungen wurden von mehr als 1.000 Teilnehmenden
besucht, sodass wir eine der wesentlichen Aufgaben der OVG erfillt haben, némlich
die Vermittlung von Wissen und Kenntnissen und den Austausch zwischen Industrie,
Verkehrsunternehmen und Wissenschaft. Das pgute und bereits eingespielte
Zusammenwirken von lhnen, unseren Mitgliedern aus Industrie, Verkehrsunternehmen
und Wissenschaft, hat zu diesem Erfolg mageblich beigetragen. Daflr miéchten wir
uns sehr herzlich bedanken. Mit lhrer Hilfe und Unterstitzung mit den Ideen und
Vorschlagen aus unseren Arbeitskreisen, aus dem wissenschaftlichen Beirat, aus den
Landesstellen und nicht zuletzt aus dem Generalsekretariat war es uns maglich u.a.
folgende Veranstaltungen durchzufithren:



RRTM-Circle: Digitale Transformation

20.2.2023
@ FH st. Pslten, Niederssterreich
Q Digitale Transformation

Am 20, Februar 2023 tagte der Arbeitskreis Rail & Road Traffic Management (RRTM)
an der Fachhochschule St. Pélten mit dem Thema der digitalen Transformation in der
Mobilitat und setzte sich mit der Erarbeitung von Losungsvorschlagen aktueller
Probleme unterschiedlicher Verkehrstréger auseinander., Studierende aus den
Departments Bahntechnologie & Mobilitat sowie Informatik & Security der FH St
Palten stellten beim Arbeitskreis spannende Projekte, deren Ergebnisse und ihre
Lernerfahrungen vor. Klimaschonende und effiziente Mobilitat ist die grole
Herausforderung der nachsten Jahre, dafir brauchen wir umfassendes Know-How
und Innovationskraft. In einer Welt globaler Vernetzung, egal, ob im Bereich der
Eisenbahn, der Lieferketten oder des Stadt-Umland-Verkehrz sind Menschen, die
diese Systeme in ihrer Gesamtheit verstehen, die Assets des 21 Jahrhunderts. Nach
einer Flhrung durch die Raume und Labore der FH 5t. Polten stellten Studierende der
Master-Studiengange Bahntechnologie & Management von Bahnsystemen sowie
Informatik & Security ihre Projekte vor. Die Palette reicht von der Schienen-
Anbindung des Airports Salzburg Gber die Entdeckung von Cyber-Angriffen auf
Wasserkraftwerke, der Organisation eines internationalen Sustainability-Kongresses
und die Potenzialanalyse einer SchnellstralGenbahn nach Grol Enzersdorf bis hin zum
Start-up fir die hochkomplexe Visualisierung wvon Bahn-Infrastrukturen und
Fuhrerstands Simulatoren von 5-Bahnen. Im Anschluss fand die Abendveranstaltung
des RRTM-Circle statt, die Einblicke zu aktuellen Entwicklungen aus dem Aktionsplan
2ur digitalen Transformation des Verkehrssystems, intelligenter Transport-Systeme
(ITS) und zu den Anwendungsméglichkeiten won Reinforcement Learning, dem
JDestérkenden Lernen”, einem Teilgebiet des maschinellen Lemens gewshrten.
Experten-inputs kamen von Constanze BANNHOLZER (Programmieitung DAK OBB
Holding), Gerhard MENZEL (Bundesministerium for Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitét, Innovation und Technologie), Gerald SCHINAGL (Digital Innovation Manager,
OBB-BCC). Am Podium diskutierten zudem Bernd DATLER (Geschaftsfilhrer ASFINAG
Maut Service), FH-Departmentleiter Otfried KNOLL und Arbeitskreisleiter Christian
SAGMEISTER.
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21. Wiener Eisenbahnkolloquium

9.-10.3.2023
o Technisches Museum Wien, Wien

@1 Die Leistungsfahigkeit der Eisenbahn -
Grenzen und Chancen

Thema des diesjahrigen 21. Eisenbahnkolloguiums war das heilRdiskutierte Thema der
Leistungsfahigkeit der Bahn, dh. ob die Babn die von der Politik gewldnschte
Verkehrsverlagerung im Rahmen der Verkehrswende Oberhaupt schaffen kann.
Andreas MATTHA, Thomas SIEFER, Christian SAGMEISTER und Andreas MEDEK
stellten die Kernelemente der Leistungsfahigkeit vor. Diese sind der
Infrastrukturausbau, der in Osterreich durch den Rahmenplan dankenswerterweise
gine stabile Finanzierungsgrundlage hat, die Digitalisierung durch ETCS-Entwicklungen
von L2 dber L2+ bis L3(LR) sowie durch Stellwerksinnovationen bis zum Stellwerk in
der Cloud (DS 3). Nachster Schritt zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit wird ATO
(Automated Train Operation) sein, der zentrale Zusammenschiuss der Leittechnik mit
der Zugsteuerung und die Anwendung wvon Kl-Plattformen zum Traffic- und
Passagiermanagement. Dafir fehlen heute Mitarbeiter mit [T-Kompetenz, solche
wearden dringend bendtigt.

Beim Themenblock Personenverkehr wurde von Ruth BOYER und Bernhard RUGER
uber die Bedlrfnisse und das Verhalten der Fahrgaste im Fahrzeug anhand von
Untersuchungen an 400.000 Kunden in ganz Europa und deren Einfluss auf die
Leistungsfahigkeit im Personenverkehr berichtet. Grundsatzlich hangt diese von der

Gefalkgrole, dem Durchsatz und der Zugfolge wie der Personennutzung ab,
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Die Personennutzung wiederum ist von der Verflgbarkeit von Sitz- und Stehplatzen
abhangig. Einen Ausflug in die Zukunft erlaubte der Vortrag von Felix HU dber das
vollelektrifizierte Ultrahighspeed Projekt Minchen = Berlin. mit
Magnetschwebetechnik und 850 - 300 km/h. Derzeit entsteht an der TU Minchen
ein Pilotprojekt mit 12 km Betonréhre im Vakuum (10 mbar). Bei dem Piloten sollen
Beschleunigung und Bremsverhalten des Fahrzeugs im elektromagnetischen
Schwebefeld, sowie Weichen, Kurven und Schieusen getestet werden. Das
Forschungsprogramm umfasst das elektromagnetische Feld, das Vakuum, den
Energieverbrauch, die Interaktion zwischen Antriebssystem und Schwebefeld und
auch eine Konzeptanalyse, eine Feasibility Studie und die Technologieentwicklung.
Sabine STOCK (OBB-PV AG) berichtete, dass Osterreich mit 1007 km/Einwohner im
Personenverkehr EU-Spitze ist. Nach der Pandemie gab es unerwartete Zuwachse um
17,7 %. Darauf reagiert die OBB-PV AG mit einem 4,1 Mrd. Zugbeschaffungsprogramm
far RJ, NJ somit 30%-iger Erhéhung der Sitzplatzkapazitét. Im Regionalverkehr liegt
der Schwerpunkt auf den Pendlerverkehren und der last mile, dh. bei On-Demand
und Share = Verkehren, bei Maal5 in Kooperation mit den Gemeinden, In der
abendlichen Diskussion ging es um Fahrzeuginvestitionen und -auslastung, um
Kriterien fir Ausschreibungen und Lieferungen von Fahrzeugen, um Design und
Komfort. Es stellte sich die Frage, warum beguemes und den Fahrgastwinschen
angepasstes Design nicht umgesetzt wird bzw. werden kann. Ausschreibungen
konzentrieren sich nur auf Life Cycle Costs, was bei der Lebensdauer von Fahrzeugen
entscheidend ist.

Der nachste Tag des Eisenbahnkolloguiums begann mit einem Vortrag von Beat
KUNZLI Gber das Konzept robuster Fahrpléne bei der SBB. Stabilitat far den einzelnen
Zuglauf bedeutet: realistische Haltezeiten, lineare Zuschlage (Fahrzeitreserve) und
korrekte realitidtsnahe Berechnung der Fahrzeit. Robustheit beinhaltet dann die
Interaktion zwischen den Zigen inklusive Freihaltung von Kapazitaten, Umsteigezeiten,
Fahrzeugwechselzeiten, Wendezeiten, und Puffer in Zugbdndelungen. Es gibt kritische
sStellen, wo Infrastruktur und Fahrplan nicht zusammenpassen, sodass das

Angebotskonzept nicht umsetzbar ist.
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In diesem Fall muss eine Optimierung der Kosten fir die Pinktlichkeit erfolgen.
Betrachtet man die Verflgbarkeit von Infrastruktur aus Sicht eines Informatikers wie
Johann BLIEBERGER, dann lassen sich mit der Methode eines Binary Decision
Diagrams auch groBere Knoten untersuchen, um die Reihenfolge des
Ausbauzustandes zu optimieren. Instandhaltungsmanagement erfordert die
detalllierte Aufschlisselung der Zugsfolge bei Vor- und Hauptsignal mit fixem
Standort und Blockabschnitten, was Ann@herungszeit, Signalsichtzeit, Fahrstralien-
bildezeit, Raumfahrzeit und Fahrstralienaufldsezeit umfasst. Andreas OBERHALUSER
erklarte, dass all dieses in die Gesamtsperrzeit einflielt, die mdglichst kurz zu halten
ist und durch DRS optimiert werden kann. DRS verfolgt die Bewegung der
Baumaschine digital in Echtzeit via GNSS-Tracker, macht einen Soll/lst-Vergleich und
stellt somit Storfalle und z.B. Stehzeiten der Maschine dar. Markus HECHT stelite fest,
dass es bei den Rahmenbedingungen fir den Bahngiterverkehr ein Far- und Wider
far getrennte Glterverkehrsstrecken gibt wie sie In Japan, Spanien oder bei der
Betuweline existieren. Aber schlietlich seien alle européischen Initiativen dafGr
gescheitert. Bei differenzierter Analyse empfehlen sich Knotenumfahrungen,
Malinahmen zur Kapazititssteigerung (Digitalisierung usw.), Strecken- und
Anschlussbahnreaktivierung, Geschwindigkeitsannaherung, Richtungsbetrieb und
schnellere Weichen. Was sich der Bahnglterverkehr laut Peter WESTENBERGER noch
wunschen worde, sind langfristige Strategien der Raumordnung in Europa:
Hafenanbindung, Industriestandorte, Unterstitzung bei Politik und Administration,
Abbau unndtiger Komplexitat, mehr Schieneninfrastruktur, Prozessmodernisierung
und Automatisierung, Planungsbeschleunigung sowie Kapazitdts- und Flexibilitits-
erhdhung, mehr Wettbewerb und faire Wettbewerbsbedingungen (Internalisierung
von Kosten, LKW-Maut, Abbau klimaschadlicher Subventionen, gleiche Kontrolidichta,
Innovationsfarderung). Abschliefiend wurde von Bernhard HINTERMAYER Gber die e-
Mobilitétskonzepte der ASFINAG referiert, wobel auch hier das FOr und Wider zum
Oberleitungs-LKW im Fokus steht, der eine der méglichen Technologien zur
Decarbonisierung des Straliengiterverkehrs ist. Fir den Oberleitungs-LKW sprechen
das Laden wahrend der Fahrt, die geringere Batteriegrilie, die Maoglichkeit zur
Hybridisierung sodass keine Ladeparks flr LKW ndtig sind. Gegen den Oberleitungs-
LKW sprechen der Infrastrukturaufwand, eine aquivalente Energieeffizienz gegeniber
derm BEV, geringe Flexibilitdt, unklare internationale Umsetzung Sicherheitsbedenken
{Rettungseinsatz) und Akzeptanzprobleme ( Mastenwald”).

Norbert OSTERMANN schlielt das Kollogquium mit einer Zusammenfassung, in der er
nochmals die Notwendigkeit der Verkehrswende batont.

55



Innovative Ladeinfrastruktur

15.3.2023
O Haus der Wiener Wirtschaft, Wien

C). (Gewerbliche) Elektrofahrzeuge

Am 15. Marz 2023 war die OVG im Haus der Wiener Wirtschaft zu Gast. Im Fokus
stand die Ladeinfrastruktur fOr Elektrofahrzeuge mit dem Schwerpunkt auf dem
gewerblichen Bereich.

Osterreichs integrierter Nationaler Energie- und Klimaplan 2021-2030 sieht vor, dass
ab 2025 nur mehr CO2-emissionsfreie Taxis und Mietwagen zugelassen werden. Das
bedeutet, dass die osterreichischen Taxi- und Mietwagenflotten relativ kurzfristig auf
Elektremobilitdt umzustellen sind. Das Mietwagengewerbe bietet sich daher an,
innovative Lasungen fir eine Ladeinfrastruktur auf den Standplatzen der Fahrzeuge
auszuprobieren, denn wiederholte Fahrten zu Ladestationen mit langen Wartezeiten
sind far das Gewerbe unwirtschaftlich. In dieser Veranstaltung, die in Kooperation mit
der WKW stattfand, wurde das Projekt e-Taxi Austria vorgestellt, das in Graz und
Wien automatisiertes konduktives Laden am Standplatz ermaglichen soll. Uberlagert
waren die einzelnen Fachinputs von grundlegenden Fragen nach der Zukunft der E-
Mobilitat, der Mobilitatswende, der Entwicklung der Energiekosten, der Vertigbarkeit
von E-Fahrzeugen sowie der Wettbewerbsféhigkeit einzelner Wirtschaftsbereiche.
Nach einem wissenschaftlichen Einfihrungsreferat wurde diese Thematik wvon
Vertretern der Verkehrs- und Energiewirtschaft beleuchtet und Erfahrungen aus dem
E-Taxi-Pilotprojekt geteilt.

Martin FELLENDORF eréffnete mit einem Vergleich der Entwicklung der Tankstellen
von 1917 (Standard Qil, erste Zapfstelle), Gber 1924 (erste Tankstelle in Graz) bis heute
(ca. 2750 Tankstellen, die 9.6 Mrd. | Treibstoff verkaufen). Nachdem von den 74 Mio. t
THG-Emissionen Osterreichs 207 Mio.t aus dem Verkehrsbereich kommen, ist deren
Reduktion Gebot der Stunde. Elektromobilitat kann dafir Losungen bieten, auch wenn
Ladedauer, Verflgbarkeit von Ladepunkten, unterschiedliche Bezahlsysteme und
unklare Preisgestaltung noch nachteilig sind. Aus seiner Sicht sind die Fragen der
Typisierung des Ladens (wo und wie) wegen der raschen Entwicklung der
Ladeinfrastruktur sehr bald zu kldren. F&E-Bedarf herrscht bei autormatisierten
Ladesystemen, die bessere Sicherheit und mehr Komfort bieten kénnen. Er erléutert
anschliefend die Vor- und Machteile verschiedener automatischer Systeme, die sich
im Entwicklungsstadium befinden,
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Im Anschluss présentierte Robert SCHMIED den Aufbau einer innovativen
Ladeinfrastruktur fir Taxifahrzeuge in Graz. Erfahrungen zeigten, dass Ladestationen
mit 22 kW wegen Wartezeiten und umsténdlicher Handhabung nicht genutzt werden.
Seiner Meinung nach ist die Ladeinfrastruktur der SchiGssel zu 100% elektrifizierten
Taxis. In Wien und Graz |8uft ein Pilotprojekt zur Ausrcllung von automatisiert
ladenden E-Taxis samt Ladeinfrastruktur mit dem Matrix Charging System von
Easylink GmH, die im letzten Vortrag der Veranstaltung von Gregor ECKHARD unter
dem Titel ,Automatisiertes Laden als Schlisseltechnologie fir Elektromobilitat® im
Detail vorgestellt wurde.

Christian HOLZHAUSER bestédtigte dann, warum Taxifahrzeuge fir Pilotprojekte
geeignet sind. Die Matrix Charging Technologie aus Graz mit innovativen Ladeplatten
am Standplatz wird von Stadt Wien und Wirtschaftskammer mit 7 Millionen Euro
(10.000 € pro Taxi) gefordert. Die Akzeptanz bei den Lenkern ist wegen des neuen
Ladesystems deutlich gestiegen. Ahnliche Projekte gibt es in Hamburg und Minchen.
Der Taxibetrieb ist der optimale Belastungstest fir die Technologietauglichkeit neuer
Autos.,

Alexander BIACH - stv. Direktor der Wiener Wirtschaftskammer - betonte, dass eine
innovative Ladeinfrastruktur ein wichtiger Standortfaktor ist, und fordert mutige und
kluge Entscheidungen fur neue Technologien ein.

Paul GREDLER-OXENBAUER von Wien Energie prasentierte die Energieversorgung fir
eine innovative Ladeinfrastruktur und stellt zunachst das Unternehmen Wien Energie
vor, das 2 Millionen Menschen mit Strom, Gas, Warme und Kalte versorgt. Jede Woche
werden neue Photovoltaikanlagen mit einer Flache eines FuBballfeldes installiert
sowie alle 400 Meter eine Stromtankstelle. Bis 2027 sollen 1,29 Mrd. € investiert, um
bis 2040 klimaneutral zu sein.

2021 wurde rund 310.000 mal elektrisch ,getankt”, d.h. die Ladevorgange haben sich
gegenOber 2020 verdoppelt, Danach erlduterte er die infrastrukturellen und
elektrizitdtswirtschaftlichen Voraussetzungen fir verschiedene Typen von Lade-
stationen. Seiner Ansicht nach ist es sinnvoll die Fahrzeuge dort zu laden, wo sie
ohnehin stehen.
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Jahrestagung

4.5.2023
9 Parkhotel Villach, Karnten

Q Mobilitat vernetzt denken

Das Motto Mobilitdt vernetzt denken" der Jahrestagung in Villach gab bereits die
Zielsetzung der Veranstaltung vor. Zashlreiche Vertreter des Verkehrswesens, der
Logistik- und Mobilitdtsbranche sowie aus der einschlagigen Forschung und Lehre
traten zu Themen der bestmdglichen Vernetzung aller Verkehrstrager in Diskurs und
lieferten mit ihren Vortrégen aus den jeweiligen Sparten interessante Impulse. In den
Begriufungsstatements betonten OVG-Prasident MATTHA und Blrgermeister ALBEI
den Mehrwert, wenn verkehrstrégeribergreifend die Mobilitdtsbedirfnisse der
Menschen bestmoglich bedient werden. Spannende Einblicke in die aktuelle
Forschung zu Lieferketten und Zustell-Logistik, die Potenziale wvon Mikro-OV
Angeboten, das Fahrrad als Alltags-Verkehrsmittel die Weiterentwicklung wvon
Stadtbus-VerkehrslGsungen, Projekte der Bahn und Stralie in Slddsterreich und die
Chancen durch die neue Sidstrecke boten ein vielféltiges, buntes Bild der Mobilitats-
themen mit starkem Bezug zum S0den Osterreichs.

Margaretha GANSTERER prasentierte effiziente Logistik bis zur letzten Meile aus Sicht
der Post. Sie ortete Ineffizienzen in der Logistik, wahrend E-Commerce von ~3.,5 Mrd.
Paketen 2019 auf <6,5 Milliarden Pakete 2022 gewachsen ist. Sie stellte die Konzepte
Paketboxen, kollaborative Logistik, Crowd-Delivery und Micro=Hubs mit ihren
jeweiligen Vor- und Machteilen aus Kundensicht und aus Sicht der Post vor. Barbara
LAA beschaftigte sich mit dem Thema Mikro-0OV im landlichen Raum: ein
hotfnungsloser Fall? Sie fragte nach dem Nutzen, den Beispielen, den Problemen und
Chancen wie dem Potential. Letzteres sei nicht zu vernachlassigen, wenn man den
Anteil der Einwohner je Gemeinde aulerhalb der OV-Glteklassen A-G betrachtet.
Immerhin gibt es 263 aktive Systeme in 758 Gemeinden in Osterreich. In Kérmten
alleine existieren unterschiediiche Modelle von Bedarfsverkehr (Mikro-OV), insgesamt
37 Bedarfsverkehre in 78 Gemeinden. Im Mobilitatsmasterplan Karnten 2035 ist die
Erarbeitung eines _Baukastens Mikro-OV" sowie die Etablierung wvon
Beratungsleistungen flir Gemeinden/Vereine und finanzielle und technische
Unterstitzung verankert. Eine internationale Metastudie OGber 120 Bedarfsverkehr-
Services in 19 Landern (Nordameriks, Australien, Europa) beleuchtet Erfolg oder
Scheitern: 50% scheitern in <7 Jahren, 40% scheitern in <3 Jahren und 25% scheitern
in £2 Jahren,



Die Erfolgstaktoren sind geringere Kosten (pro Fahrzeug-h), Spezialservices (zB. far
Menschen mit Mobilitdtseinschrénkungen), simplere Designs: z.B. .many-to-few",
politische & gesellschaftliche Herausforderungen. An Hand dieser Kriterien wurden
einige Modelle durchgesprochen.

Valker BIDMON berichtete danach Ober die Weiterentwicklung des Radwegenetzes,
1988 wurde ein Oberregionales HRadwegenetz gemeinsam mit Gemeinden,
Tourismusverbénden und Landesplanung ins Leben gerufen, 2005 erfolgte die
Ubernahme in das Landesstraengesetz mit ca. 1359 km Gberregionalen Radwegen in
Karnten, wobei ca. 570 km auf eigenstandigen Anlagen und ca. 506 km auf anderen
offentlichen Wegen errichtet wurden. Die Finanzierung erfolgte 2/3 durch das Land
Karnten und /3 durch die Standortgemeinde (inkl, Erhaltung). Abschliielend
berichtete er Ober einige wichtige Radwegprojekte in Kérnten. Paco WROLICH
erganzte mit der Darstellung von Bahn & Rad als touristisches Angebot in Kérnten,

w @rﬁ

Den OV der Stadt Villach hatte Gerald AIGNER zum Thema. Der Stadtbus wurde zum
ersten Mal neu ausgeschrieben, wobei zusétzliche Priorisierung von Pendlerinnen zum
Schiulerverkehr, durchgangiger Taktverkehr und Aufldsung von Einbahnschlaufen
sowie der Hauptbahnhof als zentraler Umsteigeknoten verlangt wurden. Wegen
offener Finanzierungen wurde der Gesamtplan in Etappen aufgebaut. Die
Qualitatskriterien und Mindestanforderungen wurden so definiert, dass der finanzielle
Rahmen nicht gesprengt wurde. Als Kriterien wurden Einbindung des
Gleichstellungsbeirates, Ampelsteuerung mittels onboard unit und Kameraerfassung,
automatische Fahrgastzahlungen, Quartalsberichte und ein Info-Point in der
Innenstadt inkl. Beschwerdemanagement sowie Echtzeitdatenanzeige an Monitoren
und mittels QR-Code fir das Smartphone verlangt, Start fir den Th-Takt war im Juli
2022, der mit finanzieller Unterstitzung des Landes Karnten auf einen 1/2h-Takt im
Dezember 2022 verkirzt wurde. Zuklnftige Projekte umfassen die Evaluierung
bestehender Linien und Kurse, die Prifung von Betriebszeitenausweitungen, die
Ubernahme von zwei Bestelllosen des Regionalverkehrs, sowie Mikro-OV mit Zu- und
Abbringerfunktion und die Umstellung der Flotte auf emissionslose Busse.
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Judith ENGEL stellte die ,Meue Sidstrecke - Mobilitatswende auf Schiene” vor; Die

neue SOdstrecke ist wichtig fOr Osterreich und ist eines der groften
infrastrukturprojekte Europas.

200 km Bahnlinie werden modemisiert, 170 km neu gebaut, Uber 5.000 Menschen
arbeiten daran, weitere 15.000 sind kinftig beschéaftigt. Mit 19 Mrd. Investitionen wird
die Leistungsfahigkeit des Systems Bahn bis 2040 verdoppelt. Die Mobilitat im Shden
wird sich nachhaltig &ndern. 1829 gab es die ersten ldeen einer Eisenbahnstrecke von
Wien an die Adria. Derzeit leben 3,5 Mio. Menschen entlang der Sldstrecke. Das Ziel
ist so konkurrenzféhig wie auf der Weststrecke zu werden, wo man schon heute
deutlich schneller ist als per PKW. Pro Jahr sitzen 37 Mio. Fahrgéste in Fernzigen
entlang der SiOdstrecke — doppelt so viele wie vor der Jahrtausendwende.
Gleichzeitig werden von den OBB derzeit 22 Mio. Tonnen Giter pro Jahr befordert.
Die Glter rollen kdnftig schneller und umweltfreundlicher ans Ziel. Damit entstehen
neue Lebens- und Wirtschaftsrdume. Die neue Sldstrecke bedeutet eine optimale
Anbindung an aufstrebende Wirtschaftsrdume und wichtige Seehéfen. Die SOdstrecke
ist Teil der transeurcpaischen Route zwischen der Ostsee und der Adria und liegt am
Kernnetz der EU, das aus neun Korridoren besteht, wovon vier durch Osterreich
flhren: der Rhein Donau- der Skandinavisch-Mediterrane, der QOrient-0Ostmediterrane
und der Baltisch-Adriatische Korridor.

Auch die ASFINAG fokussiert sich auf Multimodalitat. Arno PIKO berichtete Gber
Strategie & Praxis der ASFINAG. Die Einnahmen in Karnten werden flr den Neubau der
All den Ausbau von AlQD, A2, 537 und den Karawankentunnel verwendet Im
Mobilitatskonzept 2030 (Vermeiden - Verlagern - Verbessern) ist ua. eine
Vernetzungsplattform ASFINAG — OBB INFRA [strategische Planungen und temporére
Malknahmen]| vorgesehen, ebenso wie ITS Austria (ITS - Intelligent Transport
Systems), Verkehrsauskunft Osterreich (VAO), eine multimodale Informations- und
Routingplattform flr Verkehrstrager.
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Leuchtturmprojekt ist DOMIND, das unterschiedlichste Mobilitatsangebote intelligent
miteinander verknupfen und somit eine nahtlose Tlr-zu-Tor-Mobilitat fordern soll. Im
Austrian Traffic Telematics Cluster (ATTC) erfolgt die Weiterentwicklung und
praxisnahe Umsetzung neuer Technologien auf dem Gebiet der Telematiksysteme flr
das Verkehrswesen und Im Verkehrsmodell Osterrsich (VMO) erfolgt eine
verkehrstragerlbergreifende Gesamtverkehrsprognose fur die hochrangige Stralien-
und Schieneninfrastruktur. Ein weiters Pilotprojekt ist MultimoOpt, das in Stockerau
mit Umsteigemdglichkeiten fOr Pendelnde mit sutomatischer Fahrzeitberechnung
gekoppelt mit einem Reservierungssystem lauft. Im ASFINAG-Netz sind bis 2030
1500 Ladepunkte fir E-Mobilitat geplant.

Bei seinem Bericht dber Mobilitat im Alpe-Adria-Raum erwahnte Albert KREINER auch
den Baltisch Adriatischen und den Western-Balkan Korridor, weil damit Kamten als
Schnittpunkt dieser internationalen Korridore fungiert. In verschiedenan INTERREG-
Programmen der EU werden Smartlogi (Grenzoberschreitende nachhaltige und
intelligente Logistik), BikeNat (Radrouten zur Verbesserung des Natur- und
Kulturerbes) und EMOTIONWay  (Eco&soft Mobility Through Innovative and
Optimized MNetwork of cross-border natural and cultural Ways), MICOTRA
(Verbesserung der pgrenziberschreitenden o&ffentlichen Verkehrsverbindungen)
gefordert und unterstitzt. Weitere Pilotprojekte umfassen Radbusse sowie diverse
grenziberschreitende Bus- und Bahnverbindungen fir Pendler, Touristen, Wanderer
und Radfahrer, Aus Sicht der Kérntner Wirtschaftskammer stelite Herwig DRAXLER
Chancen und Herausforderungen des Wirtschaftsstandortes Karnten vor. Er verglich
das Bruttoregionalprodukt, die Erwerbstatigen, die Arbeitslosenguote und den
Bevilkerungssaldo sowie die Exporte und Importe von 2010 zu 2021 und betonte den
Nutzen der Keoralmbahn hinsichtlich Erreichbarkeit. Die Prognosen der og.

Wirtschaftsdaten fir 2040 beweisen diese positiven volkswirtschaftlichen Effekte.
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24th International Railway

Technology Convention

4.5.2023
Q Salzburg Congress, Salzburg

@’i:, Increasing Capacity and Availability:
Technology - Efficiency = Environment

Nach einer BegriBung durch den Présidenten der OVG, Andreas MATTHA, betonten
Michael MACH/Christian HOLZER die Bedeutung von Innovationen for die Optimierung
der Verfugbarkeit. Sollte die Leistungsfahigkeit des komplexen Systems Bahn bis
2040 verdoppelt werden, steigen die Anforderungen gewaltig. Die Qualitat wird dber
& Kriterien gesteuert: Sicherheit. Funktionalitat, Substanz, Compliance, Wirtschaftlich-
keit und Verfigbarkeit. Parameter flr die Kritikalitdtsanalyse sind Zugzahlen/Belas-
tung, Kapazitdtsauslastung Fahrplanpuffer und Gleiswechselméaglichkeiten und zwar
vom ganzen Streckenabschnitt bis zur einzelnen Anlage. Stellhebel zur Erhéhung der
Verfugbarkeit sind Reduktion von Anlagenstorungen. Optimierung von Bauen unter
Betrieb und frihzeitige Planung von Bau und Instandhaltung.

Dass die USA ganz andere Probleme hat bewies Stephen ASHMORE mit seinem
Vortrag Uber Asset management of a heavy haul railway in North America. Zuglangen
bis zu 2800 m, Lok-gewichte von 191 t und Gewichte beladener Giterwagen bis zu
100 t sowie eine Gleisbelastung von mehr als 40 Mt stellen an den Eisenbahn-
ingenieur ganz andere Anforderungen auch bei Prioritdten fdr Investitionen Die
Verwendung von Datenanalysen ermdéglichen es Probleme ru erkennen bevor
Schaden eintreten. Er stellte dies am Beispiel des geplanten Austausches von
Holzschwellen dar, DarGber hinaus berichtete er von einigen besonderen
Anforderungen an die Infrastruktur wie der Horse Shoe Curve in Kalifornien oder die
Probleme von Waldbranden u. a. Beispielen aus den USA. Ravindra Kumar JAIN stellte
die Arbeiten an einem eigenen Gaterkorridor in Indien vor. Dazu wurde die Dedicated
Freight Corridor Corporation of India Limited (DFCCIL) gegrindet, weil das dbrige
Netz unter gro3em unbewaltigtern Bedarf im Personen- und Gaterverkehr leidet, weil
die Uberlastete Infrastruktur den Bedarf nicht decken kann und weil sich Arbeiten zur
Kapazitdtserweiterung verzogern, Dardber hinaus sind die Finanzmittel beschrankt.
Die Plarnung des Projektes umfasst den Ausbau von Bricken und Strecken und die
Auflassung wvon Eisenbahnkreuzungen unter Einsatz moderner automatisierter
Maschinen. Die Finanzierung kommt von der Weltbank und Indian Raillways.
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Erik PINTER von der OBB Infrastruktur erklarte, wie VerfOgbarkeit, Sicherheit und
wirtschaftlicher Betriebs von Anlagen sichergestellt werden kann. In-house Know How,
data governance und Betrieb- und Systemintegration erméglichen Messtechnik &
Fahrweganalysen. Dazu dienen OBE-Messfahrzeuge fir Oberbau- und Oberleitungs-
messtechnik mit angeschlossenem Daten- und Applikationsmanagement, Analytik,
Data Science und Computer Vision, dadurch ist eine automatisierte Fahrweg-
inspektion méglich und so gelangt man von der Meassung (Feuchtigkeit, Schotter-
verschmutzung, Schichtgrenzen Planumsneigung..) zum Anlagenmanagement
{Schienen, Schwellen, Unterbau), d.h. den Maschineneinséatzen fir Stopfen, Schieifen,
Frésen, AHM/REI Basierend auf den Fragen der Anwender werden .physics based
models”, .explainable models” bzw. .explainable Al" erstelit. Die Faktoren der Ursache-
Wirkungsmodelle sind Gleisgeometrie, Oberbau, Unterbau, Untergrund, Geologie,
Niederschlage, Feuchtigkeit, Belastung Geschwindigkeiten, Unstetigkeiten. Daraus
ergeben sich die Predictive Maintenance Modelle fir Entscheidungen Gber
MalBnahmen. Zusatzliche Daten kénnen real time aus der Betriebstihrung
(Fahrzeugmasse,..), von Triebfahrzeugen (Schlupf, Zugkraft, Positionsdaten..),
Schallpegelmessungen, hydrogeologische Daten (Untergrundbedingungen,.) und
meteorologische Daten (Niederschlag Temperaturen...) gewonnen werden.

Benutzt man Stopfmaschinen als Datenquelle erklarten Stefan OFFENBACHER/Robert
RESCHKE kann der generelle Schotterzustand von der Stopfmaschine wihrend des
Eindringvorgangs in das Schotterbett erfasst werden und liegt damit frihzeitig vor.
(Beschreibung der erfolgten Verfullung + Verdichtung und deren Auswirkung auf die
Gleislagequalitat). Durch Koordinierung der Abnahmemessung der Stopfmaschine mit
der nachfolgenden Messfahrt des Oberbaumesswagens kbnnen Stopfdaten prézise
mit den Oberbaumessdaten verknupft werden. Pauschal formuliert sind Stopfungen
bei Hebewerten zwischen 20 und 50 mm am effektivsten. Jedoch zeigt sich eine
deutliche Diskrepanz je nach Gleislagequalitédt zum Zeitpunkt des Stopfeinsatzes.
Digitale Streckenplanung der Obermeyer Gruppe an einem digitalen Zwilling wurde
von Marc KUCKMANM/Maximilian BADE vorgestellt. Durch digitalisierte Planung,
Bauausfahrung und Infrastrukturmanagement wird eine hohere Anlagenverfigbarkeit
erreicht. Ivan VIDOVIC/Albert JORG von der VA DIGITAL TRACK MANAGEMENT
erlauterten smartes Track Management mittels ready-to-use-Software an Hand von
ihren Erfahrungswerten als Erstanwender von DTM. 27 + 12 Weichen wurden seit 2021

Uberwacht.
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Anna OPRANDI von den SBB berichtete Gber den Wert der Verfigbarkeit im Dilermma
zwischen Effizienz und Verflgbarkeit. Die Betriebserschwerniskosten sind relevant,
die Meinung unserar Kunden ist noch wichtiger. Eine hohe Verfigbarkeit bedingt das
Zusammenspiel von Infrastruktur und Betrieb. Das MAYAN TRAIN POJECT auf der
Yucatan-Halbinsel war Thema des Vortrags wvon Miguel BANUET. Das Projekt
beinhaltet Planung und Bau sowie ein simuliertes Bild des fertigen Projektes.
Baschaffung bzw. Erzeugung der Komponenten erfordern Transportlogistik Gber Meer
und Land. Antonio CORAP| erlauterte die Implementierung einer effizienten High
Speed Instandhaltung. Markus OSSBERGER berichtete Ober hoch verfligbare
Transport Dienstleistungen in der Mobilitétswende, Zunichst erlauterte er den
Verkehrsdienstleistungsvertrag der Wiener Linien, die Platz fir 300 Mio. zusétzliche
Fahrgaste durch U2xUS Ausbau und Verdichtung des Stralienbahntaktes bewaltigen
sollen. Ferner sind Wasserstoffbus-Tests, 100% Grinstrom und 100 WienMaobil
Stationen bis 2023 vorgeschrieben. Dies erfordert hichste Verflgbarkeit und bewirkt
den Netzausbau U1 U2 U5 und moderne Instandhaltungsstrategien durch regelméfige
und differenzierte Zustandsbewertung, durch Priorisierung der kritischsten Teile,
durch Kontrolle der Entscheidungen und durch einen Strategiemix, d.h. nicht alles
muss predictive sein, Bei der U-Bahn gibt es einen praventiven Ansatz durch
Einfihrung H5H 400 und angepasstem Schweissverfahren, kontinuierlichem Tausch
von Weichen mit Holzschwellen, Anpassung bestehender Weichen auf Grund
Zungenluft-Thematik, optimale Passung der Radprofile mit Abdrehstrategie (LCC-
basiert), Sanierung durch Frasen im geraden Gleis, Reprofilieren im Bogen (LCC-
basiert), Weichen mit Roadmasterdiagnose, spezielle MaZnahmen und Technologien
im Bereich Herze und Zungen, Entwicklung neuer LCC-armer und schaller-
schitterungsreduzierter Oberbauarten, Fahrzeugbeschaffung im Rad/Schiene-
Verbund und Vorantreiben der Automatisierung mit Generalsanierungen.

Arnd STEPHAN argumentierte (ber Leistungsgrenzen flr die Stromversorgung von
neuan und Bestandsstrecken Die Bahn fahrt schon lange elektrisch, die Oberleitung
ist ein technischer Glicksfall, denn diese sorgt fir kontinuierliche Energieversorgung
mit »20 MW pro Zug. ist bis 350 km/h stabil bei nahezu allen Wetterlagen, hat eine
Verflgbarkeit »99,96%, der elektrische Wirkungsgrad liegt bei *37% (Vollbahn), die
Instandhaltungskosten betragen nur <05% des Investments p.a. und die Lebens-
dauer: *50 Jahre. Die eingesetzten Materialien Beton, Stahl, Aluminium, Kupfer sind
alle rezyklierbar und die Oberleitung wurde seit Ober 100 Jahren standig optimiert.
Das missen alternative Ldsungen erst erreichen oder Oberbieten. Die Systemvorteile
der Eisenbahn sind Zugbildung (.. mit wenig Aufwand viele Fahrzeuge gleichzeitig
bewegen ), Spurfihrung (.. keiner muss lenken, nach hinten oder zur Seite schauen
~), VIEL (.. grofie Massen, viele Menschen oder Giter ..), SCHNELL (.. im Vergleich zu
anderen ..). Und dafir ist die Eisenbahn am besten ELEKTRISCH, weil sie es chne
Batterien kann. Verkehrswende bedeutet mehr elektrische Bahn wegen Taktver-
dichtung und Taktsymmetrierung mehr Jugtrassen auf bestehender Infrastruktur,
langere, schwerere und leistungsstarkere Zige.
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Dafdr braucht es eine Erhdhung von Leistungs- und Energiebedarf, d.h. anlagen-
technisch hohere Leistung = héhere Strome (+ hohere Magnetfelder), groRere
Lastdynamik, héhere und langere Beanspruchung und daher mehr Stérungen, weniger
und kirzere Instandhaltungsfenster (z.B.: HGV in China). Die Herausforderungen liegen
bei Energieerzeugung und Metzregelung, denn netzweite und kleinrBumige Integration
regenerativer Energiequellen und zunehmende Einspeisung UOber Umrichter
(.masseloses Netz*) vermehren sich. Jedenfalls ist eine zeitgerechte Verflgbarkeit
von Leitungstrassen (auch bei Erneuerung!) notwendig. Alternative Antriebe mit
Akkumulatoren und Wasserstoff haben beschrénkte Einsatzfelder im Schienenverkehr

wie man im Technologievergleich sieht: Kleinfahrzeuge, Rangierlokomativen sowie
Anschluss- und Zustellfahrtan, Light Rail , leichter Regionalverkehr (Triebwagen).

Ferdinand POSPISCHIL/Roman WEILGUNY stellten das COMET-Projekt im Rahmen
Raild-Future Ober Messungen von Gleiserweiterungen vor. Ein interdisziplinares
Konsortium aus Bahnbetreiber, Industrie, wissenschaftlichen Partnern wund
Universitdten entwickelt eine neuartige Validierungsplattform fir die Large-Scale-
Simulation ganzer Bahnstrecken. Ein Digitaler Zwilling dient zur zeitabhangigen
Simulation des Verhaltens der Eisenbahninfrastruktur unter Betriebseinwirkungen zur
zislgerechten Optimierung des Gesamtsystems. Im Projekt werden Mehrkérper-
simulationan fir die Ermittlung von oft nicht messbaren Kraften und Beschieuni-
gungen sowie realitdtsnahe Simulation und Darstellung der Zustdnde des Fahrzeuges
und des Fahrweges in ausgewahlten, typischen Szenarien verwendet und signifikante
Einflussparameter auf das dynamische Fahrzeugverhalten identifiziert. Am Institut fir
Eisenbahn-Infrastrukturdesign erfolgt die Bestimmung von Kraften, Bewegungen und
Beschleunigungen im Gleis, die Validierung von Simulationen durch Messungen im
Feld und die Validierung von Mehrkérpersimulationsmodellen anhand von Messdaten
von Fahrzeug und Fahrweg. Das Ergebnis der ersten Simulation des engen Bogens
zeigte im Vergleich von gemessenen Rad-5Schiene Kraften mit Mehrkdrpersimulation
autfillige Abweichungen in einem kurzen Streckenabschnitt. Die Ursachen liegen in
verschiedenen Einflussfaktoren suf die dynamische Spurerweiterung durch
Trassierung und Gleislage. Die Messung der dynamischen Spurerweiterung belegte
den in der Simulation becbachteten Effekt des kurzzeitigen .Nach-Innen-Kippens”

der Innenschiena beim nachlaufenden Radsatz.
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Markus LOIDOLT/Armin BERGHOLD erzahlten Gber die Bewertung kurzwelliger Fehler
als Input fir das operative Life Cycle Management an Hand des Anwendungsbeispiels
Schweilistolie. Dies ermoglicht die Anndherung an die technische Eingriffsschwelle,
d.h, ab wann wirken sich kurzwellige Effekte negativ auf das Systemverhalten aus?
Dies ist dann der Fall wenn durch die dynamische Krafteinwirkung
Komponentenschadigungen im relevanten Malle verursacht werden. Auch innovative
Kamerasysteme eignen sich fOr Messungen am Eisenbahnoberbau, wie Matthias
PITTRICH schilderte, Labormessungen an Brickenbalken Uber Lagerkompression und
Rissuntersuchung an Betonschwellen wurden in verschiedene Beispielen dargestellt.
Vertikale und laterale Weichenbewegungen im Hbf. Wlrzburg und vertikale und
laterale Schienenbewegung bei einer Gleisdurcharbeitung in Fulda dienten als
Beispiele, IRS 70720 ist ein Konsensdokument das auf freiwilliger Basis angewendet
wird um Streckenarbeiten zu erleichtern und zu harmonisieren berichten Rosa
CASQUERO/Bernhard KNOLL. Schienenprofile und Temperatur der Gleise gehen in die
Betrachtung ein.

Die neue IRS 70720 ermoglicht Informationen, wie eine Strecke geplant, er-richtet
und instandgehalten werden muss, um auch bei hohen Temperaturen stabil zu
bleiben. Farzad FARIVAR wvon der lran Univ. Science & Technology zeigte
eindrucksvolle Bilder von der Versandung einer Strecke und den Auswirkungen auf
den Beton der Schwellen. Im Iran sind 600 km Strecke diesen Problemen ausgesetzt.
Die Strecke verliert Stabilitat, well die Betonschwellen physikalisch und chemisch
angegriffen werden, Dies fUhrt zu Anderungen in der Gleisgeometrie. Kritisch sind
insbesondere Chloride, die durch den Beton diffundieren und die Bewehrung
angreifen. Es wurden verschiedene Methoden zur Verringerung dieser Korrosion

vorgestellt.
Andreas BADER/Ginter DINHOBL fragten sich, ob hoéhere Zugfrequenzen einen

hoheren Larmpegel zur Folge haben. Diese Frage ist nicht einfach zu beantworten,
weil das System Bahn sehr komplex ist. Das Rollgerdusch bewirkt Schallemissionen,
diese steigen nicht, wenn die Zulassungswerte der Fahrzeuge gleichbleiben, die
Immissionen jedoch steigen mit der Zugfrequenz an, Abhilte schaffen MaGnahmen wie
akustische Optimierung der Schienenzwischenlagen. Dies wird an Hand einiger
Beispiele dargestellt. Okologische Aspekte des Systems Bahn waren Thema von
Matthias LANDGRAF, wobel der Fokus auf Berechnung der Emissionen bei Bau,
Erhaltung und Entsorgung von Gleisinfrastruktur lag. Die Umwaeltauswirkungen wurden
dann monetarisiert und in kostenbasierte Entscheidungsmodelle (LCC-Analysen,
Vergabeverfahren, .) integriert. Die mit der Produktion und dem Bau der
Eisenbahninfrastruktur verbundenen Emissionen entsprechen jéhrlich fast den
Emissionen des Personen- und Giterverkehrs der OBB in Osterreich. Die OBB haben
bereits verschiedene F&E-Projekte und Umsetzungen pgestartet, um die
Umweltauswirkungen der Eisenbahninfrastruktur zu wverringermn. Es wurde eine
detaillierte Berechnung von Komponenten und Prozessen — auch auf Systemebene
aggregiert, um netzweite Minderungspotenziale zu bewerten und identifizieren



Die Ergebnisse zur Reduktion der Umweltauswirkungen sind  Erhdhung der
Mutzungsdauer mit hochwertigen Produkten, emissionsarme Produktionsprozesse
(Stahl, Beton), Implementierung von Kreislaufwirtschaft bei Materialien mit einem
hohen Potenzial fir Wiederverwendung und Recycling (am besten wvor Ort),
Strategien hinsichtlich Energiebereitstellung sollen jedenfalls auch Nebenfahrzeuge
und Verschubfahrten mitberlcksichtigen.

Marco MEUSBURGER/Roman SCHMID von der SCHIG mbh berichteten Ober die
Schadigung der Schieneninfrastruktur durch Fahrzeuge via Rad-5chiene-Kontakt.
Dazu wurde InES - ein internes Expertenforum der SCHIG mbH eingesetzt. Die
Randbedingungen in Osterreich erfordern ein anspruchsvolles Anforderungsprofil far
Schienenfahrzeuge: 20% des Streckennetzes beinhalten sehr enge Bogen (<250 m),
Hochleistungsstrecken bis 250 km/h, Verdoppelung der Verkehrsieistung bringt
~Merdoppelung® der Fahrwegschadigung, mehr Instandsetzung wird in weniger Zeit
erforderlich, dies fahrt ZU Verteuerung und Qualitatsverlust der
Fahrweginstandhaltung. Entgegenwirken kann man durch Reduktion der Fahr-
wegbeanspruchung durch Management der Einflussfaktoren und  technische
Gesamtsystem-5Steuerung. In der Fahrzeugkonzeption sind dies insbesondere
Radsatzlast, ungefederte Massen, Laufwerksabstimmung und Antrieb sowie der
Fahrzeugzustand (Radform, Fahrstabilitat, Bogenfreundlichkeit). Vorgeschlagen wird
ein Schadigungs-Monitoring zur Optimierung des Rad-5chiene-Kontaktes,
Zustandsmonitoring von Bahnanlagen mittels Lichtwellenleiter auf dem Prinzip des
Distributed Acoustic Sensing (DAS) konnten Michael BRAUNER/Werner LIENHART
untersuchen. For die Steinschlagdetektion gab es eine Testanwendung auf der
Donauuferbahn, die bisher positiv verlief. Flachstellen wurden teilweise erkannt — aber
es gab Fehlalarme wegen der inhomogenen Sensorlage entlang der Strecke. Die
Detektion von Kurzschlissen der Oberleitung ergab im Langzeittest auf der
Weststrecke positive Ergebnisse. Beispiele fir Messungen am Gleisunterbau wurden

erwahnt.
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Christoph KUTTELWASCHER erlauterte zum Abschluss die sutomatisierte
Weichenmessung und gab eine Einflhrung zur Exkursion. Er verglich die elektronische
Waeichenmesslehre mit der Handmesslehre, wobei letztere Vor- und Nachteile hat. Sie
ermoglicht nur punktfdrmige, unbelastete Messungen, ist personalintensiv, die Arbeit-
nehmerschutzbestimmunen sind einzuhalten, hat zeitlichen Aufwand und ist nicht
immer verflgbar, Andererseits ist die Methode flexibel, es gibt lange Erfahrungswerte
und abgesicherte Grenzwerte sowie einen standardisierten Workflow und
eingeschulte Mitarbeiter. Messkampagnen mit automatisierten Messsystemen haben
den Vorzug betreffend Wiederholbarkeit, Reproduzierbarkeit, Messgenauigkeit und
Benchmark. Als Beispiele wurden Messkampagnen an Bestandsweichen - und im Bhf.
St. Pélten angefihrt. Die Ergebnisse zur Reduktion der Umweltauswirkungen sind
Erhdhung der MNutzungsdsuer mit hochwertigen Produkten, emissionsarme
Produktionsprozesse (Stahl, Beton), Implementierung von Kreislaufwirtschaft bei
Materialien mit einem hohen Potenzial fir Wiederverwendung und Recycling (am
besten vor Ort). Strategien hinsichtlich Energiebereitstellung sollen jedenfalls auch
Nebenfahrzeuge und Verschubfahrten mitberlcksichtigen,

im Rahmen dieser 24. Internationalen Tagung des OVG Arbeitskreises
Eisenbahntechnik in Salzburg bestand erstmals fir junge Experten die Moaglichkeit,
bahnbrechende |deen sinem grolien Publikum von Uber 300 Oberbauexperten aus
aller Welt zu prasentieren. Aus einem guten Dutzend Einreichungen wahlte die Jury
drei Beitrage aus, die dann ihre Projekte unmittelbar vaor der Diskussion der Vorstande
vorsteliten. Es waren Tim FELDMANN mit dem eingereichten Projekt ,The Digital Rail
Vision - to manage your assets’, Valenting TRIOLO mit .Catenary Radar Applications’
und Karla SAUTER mit "Roboterbasierter Gleis- und Fahrzeuginspektion”. Mittels
Online-Abstimmung aller Tagungsteilnehmer wurde das Siegerprojekt gekirt. Der
designierte Leiter der der Jungen OVG Niki SCHMOLZ verk(indete das Ergebnis und
gratulierte gemeinsam mit den Vorsténden von DB, SBB und OBB Frau Sauter zu dem

herausragenden Erfolg.
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ETCS auf der Strecke und am Zug

1.6.2023
O Markhof, Wien

Q Kooperation mit der SCHIG mbH

In Kooperation mit der SCHIG mbH fand am 1.6.2023 gine informative und spannende
Veranstaltung zum Thema ETCS auf der Strecke und am Zug statt. Dabel wurden
Herausforderungen und Potentiale des Roll-Outs aus dem Blickwinkel der
Infrastruktur, des Betriebes und der Fahrzeuge intensiv diskutiert. Rund 70 Teilnehmer
der Eisenbahncommunity haben daran teilgenommen. Gerhard LUEGER und Michasl
SCHMID von der Benannten Stelle der SCHIG mbH erklarten die Probleme bei der
Umsetzung auf der Infrastruktur und bei den Fahrzeugen, v.a. bei der Umrustung von
Bestandsfahrzeugen. Prof, Lars SCHMEIDER erlauterte die Bedeutung der
Kommunikation dber GSMR und spater FSMR — f0r den sicheren Bahnbetrieb.

Christian SAGMEISTER konzentrierte sich auf die Bemihungen der OBB-Infrastruktur
AG, den Ausbau des ETCS in Osterreich massiv voranzutreiben, weil ETCS eine
entscheidende Rolle dabei spielen wird, die Sicherheit, Kapazitdt und Effizienz auf der
Schiene weiter zu steigern. Er betonte die dabei notwendige enge Abstimmung
rwischen der OBB-Infrastruktur AG und den Eisenbahnverkehrsunternehmen, Nur
durch diese enge Zusammenarbeit kann die volle Wirkung des ETCS-Ausbaus erzielt
und die Vorteile fir alle Beteiligten maximiert werden. Alexander H. SCHMIDT
(Siemens) berichtete Ober die Entwickiungen von ETCS, das (berhaupt die Basis fir
das Stellwerk in der Cloud und fir automated train operation (ATO) ist. Michael

LUCZENKY stellte im Anschluss die rechtlichen Rahmenbedingungen in der EU und in
Osterreich dar,

In der abschlielfenden Diskussionsrunde sprachen Judith ENGEL, Stefan WEISS und
Michael LUCZENSKY nochmals die Probleme bel der geplanten raschen Umstellung
des Hauptnetzes der OBB-Infrastruktur AG auf ETCS an. Es bedarf stabiler
europaischer Spezifikationen, um Investitions- und Rechtssicherheit zu gewahrleisten.
Das ist ein wesentlicher Baustein, um die reibungslose Integration des ETC5-Systemns
nicht nur in Osterreich sondern in ganz Europa zu ermbdglichen. Es war eine
informative und spannende Veranstaltungskooperation zwischen der OVG und der
SCHIG mbH.
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Kamingesprach Michael Weixelbraun

26.6.2023
@ APG, wien

Q Klimaneutralitdt 2040 - schaffen wir das
(netz-)technisch?

Am 26. Juni konnte von der OVG Herr DI Michael Weixelbraun von der APG, far ein
Kamingespréch zum Thema: Klimaneutralitat 2040 - schaffen wir das
(netz-)technisch?” gewonnen werden. Zunichst erlauterte Weixelbraun die Aufgaben
der APG, die einerseits in Assetmanagement (dh. Planung, Bau, Instandhaltung und
Optimierung des Ubertragungsnetztes), in Systemsteuerung und System-
verantwortung (Spannungshaltung, Frequenzstabilisierung,..) und andererseits als
européischer und nationaler Market Enabler bestehen Aulierdemn hat die APG die
Aufgabe der betrieblichen Integration der ermeuerbaren Energietrager (Photovoltaik,
Wind). Zur Zeit kénnen die erneuerbaren Energietrager den Bedarf noch nicht decken.
Bis zum Jahr 2030 wollen wir 100% erneuerbare Stromversorgung in Osterreich
erreichen. Dieses Ziel 100% eines erneuerbaren Energiesystems stellt die APG von der
Versorgungssicherheit und dem Strommarktdesign vor neue und herausfordernde
Aufgaben, Nur ein systemisches Zusammenwirken von Markt, Infrastruktur und
Betrieb kann die Versorgungssicherheit auf hohem Miveau halten Die Ergebnisse des
APG-5Stresstest ergaben eine hohe Importabhangigkeit in den Wintermonaten und
kostenintensive Systemdefizite, die fir den Wirtschaftsstandort nachteilig sind.
Weitraumige Strom-Handelsstrome in Europa sind auf dem Strommarkt die Regel. Die
auropdische Merit Order" bestimmt den Strompreis und die Herkunft des Stroms,
der Preisanstieg bei Gas und Kohle hat sich dementsprechend auf den
Grolthandelsstrompreis ausgewirkt. Dazu kommen noch fehlende Netzinfrastruktu-
ren, die 2u Preisdifferenzen innerhalb Europas fohren. Dazu kommen noch
Kapazititsengpésse innerhalb Osterreichs, weil in bestimmten Bereichen das
dsterreichische Netz (berfastet ist nicht zuletzt, weil das Hochspannungsnetz
ursprunglich nur auf 220kV ausgelegt war und eine Aufstockung auf 380kV unbedingt
naotwendig ist. Herr Weixelbraun stelit dann im Zuge seines Vortrags auch die Projekte
mit geplanten Investitionen — auch t0r Digitalisierung - in der Héhe von 3,5 Mrd. € bis
2031 vor, Er betont dabei die Bedeutung einer zielgerichteten abgestimmten Planung
antlang der gesamten Weartschépfungskette. Die Transformation des Energiesystems
braucht weniger ldeclogie und mehr Systemverstandnis, weniger Regulatorik und
mehr Physik und weniger Knappheit und mehr Resilienz, Klimaneutralitdt bis 2040 ist
eine Mammutaufgabe — nicht nur fur die Energieversorger.
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2. OVG-Forum: Sensortechnik

12.9.2023
O Markhof, Wien

_H"' 3 £l L] " L]
Q Lichtwellenleitersensorik im Eisenbahnwesen

Yannick MAIER von Sensonic prasentierte zu Anfang das kontinuierliche Monitoring
der Gleisinfrastruktur basierend auf Fibre Optic Sensing. Die FOS-Technologie
erméglicht kontinulerliches Senden von Lichtimpulsen in den LWL (2 kHz), durch
Unreinheiten in der Glasfaser entstehen Reflexionen, dadurch sind Messungen des
Ist-Zustandes von tausenden Messpunkten entlang der Glasfaser, basierend auf
Laufzeit, Phase und Energie der Reflexion. Dies wiederum ermdglicht Detektion und
Analyse punktueller Abweichungen, hervorgerufen durch externe Einflisse auf die
Glasfaser. Die so gewonnenen Rohdaten und Verdnderungsdaten werden mit Hilte
von Algorithmen und Kl interpretiert. So ist umfassende Uberwachung der
Infrastruktur ohne zuséatzliche Komponenten am Gleis oder auf Zigen mdglich, der
Rollout ist unkompliziert, das System modular erweiterbar und fir alle maglichen
Anwendungen geeignet. Track Condition Monitoring (TCM) erméglicht frihzeitige
Erkennung von Veranderungen am Gleis als Indikator fir anbahnende Abndtzung oder
Beschadigung.

FOS bei Kurzschlussdetektion erhéht die Sicherheit genauso wie die Detektion von
Gehen im Gleis, Graben und Kabelbruch, wie Christoph WIESMEYR erklarte. Die
Detektion von Gehen entlang der Strecke ermdglicht die Alarmierung bei unbefugtem
Zugriff auf Gleise oder Anlagen, Verhinderung von Vandalismus, Verhinderung von
Stérungen des Zugbetriebs und dient der Verhitung von Unféllen. Die Detektion von
Grabarbeiten ermdglicht die Alarmierung bei verdachtigen Grabungsvorgingen
entlang der Strecke oder der Faser und verhindert so auch Kabeldiebstahl und
Manipulation sowie S5Storungen des Zugbetriebs aufgrund von Schaden an der
Infrastruktur, von Steinschlag cder Murenabgang. Insgesamt wird so das Maonitoring
von kritischer Infrastruktur ermoglicht.
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Werner LIENHART & Michael BRAUNER untersuchten das Verformungsmonitoring von
Tragschichten am Beispiel der Arlbergstrecke im Bereich Lécherwald (Dalaas). Bei
Labortests sowie einem GroBversuch in Werndorf wurde ein Probedamm hergestelit
und die Funktionsweise von verteilten faseroptischen Sensoren untersucht. Die
Schlussfolgerungen daraus sind, dass die faseroptische Erfassung von Hohlrdumen
moglich ist, weil hochauflésende Dehnungsmessungen dazu geeignet sind. lvan
VIDOVIC & Ed AUSTIN von VA SYSTEM SOLUTIONS berichteten (Gber Fibre Optic
Acoustic Sensing und Fibre Optic Movement Sensing zur Gleislagequalitdt. Damit
kénnen sich anbahnende Abweichungen beobachtet werden. Ebenfalls geeignet ist
die Methode zum Beobachten des Weichenzustandes, indem Verformungen oder
Verschiebungen, Abnitzung etc. gemessen werden Im Projekt wurden 50
Weichenlberfahrten mittels FOAS und FOMS germessen um neuralgische Punkte an
der Weiche zu identifizieren. FOS findet auch Anwendung fir geophysikalische
Untersuchen von Ober — und Unterbau erlduterte Bernd, Damit kann Instandhaltung
unterstitzt und Schiden an Fahrzeug (Achsen, Radreifen.) und Infrastruktur
(Schienenbett, Oberleitung..) frihzeitig erkannt werden. Aus Anwendersicht
berichtete Thorsten SENNHENN Ober FOS auf der SOdostbahn. Mach eine kurzen
Darstellung des Unternehmens berichtete er Uber die Erfabrungen mit dem im
September 2022 in Betrieb genommenen Systems flr Kurzschlusserkennung und
Netzdberwachung. Weitere mégliche Anwendungsfélle sind die diskrete Zahlung der
strafenseitigen Uberfahrten von Eisenbahnkreuzungen und die geschwindigkeits-
abhangige Schlieung der Bahnlbergénge, die Fahrbahniberwachung zur Lokali-
sierung von Schienenfehlern, die Fremdkérperdetektion, die Erkennung der
Fahrzeugposition und von UnregelméRigkeiten im Fahrzeugbereich, Uber einen
anderen Anwendungsfall berichtete Wolfgang LAHNER namlich Ober Branddetektion
in Eisenbahntunnel mit FOS. In Tunneln gelegene Bahnhofe missen den nationalen
Brandschutzvorschriften entsprechen,

Technikrdume missen mit Detektoren ausgestattet sein, die den Infrastruktur-
betreiber im Falle eines Brandes alarmieren. Umsetzung in Osterreich erfolgte im
Karawankentunnel (inkl. Technikréume). Gleiches gilt auch fir StraRentunnel,

Im Oberleitungs-Stromabnehmersystem  untersuchte Thomas NOACK die
Optimierung der Kontaktkraftmessung nach EN 50317 und stelte die aktuellen
Messverfahren vor, wobei als Messgroie die dynamische Kraft zwischen Schieifleiste
und Fahrdraht gilt. Die aktuellen Messverfahren bezogen sich auf Kontaktkraft- und
Schnurkraftmesssystem, Die Nutzung von faseroptischen Sensoren  anstatt
herkémmilicher elektrischer Sensoren hat folgende Vorteile: Energieversorgung und
Messdatenlbertragung mit Licht dber Potentialunterschiede hinweg, Unabhangigkeit
von elektromagnetischen Feldern, geringerer Messtechnikanbau und geringere
aerodynamische und dynamische Beeinflussung. Demgegeniber stehen hohe
Investitionskosten und eine sehr empfindliche Technik.
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Christian SALIGER berichtete Ober die  Realisierung eines aktiv geregelten
Stromabnehmers mit faseroptischer Messtechnik zur Erfassung der Kontaktkraft
durch die SIEMENS Mobility Austria GmbH mit Hottinger Briel & Kjser als Partner im
Bereich Messtechnik. Herausfordernd war die Interaktion mit der Oberleitung. Die
Kontaktkraft zwischen Oberleitung und Schleifleisten soll genau eingehalten werden,
ist jedoch nicht direkt messbar, aulierdem st der Fahrdraht elastisch. Als Ergebnis
kann festgehalten werden, dass die geschwindigkeitsabhéngige mittlere Kontaktkraft
erfolgreich eingeregelt werden kann und das Gesamtsystem dynamisch auf
gingebrachte Stérgrofen reagiert. Durch den Einsatz kraftgeregelter Stromabnehmer
ware eing malgebliche Reduktion des stromabnehmerspezifischen Zulassungs-
aufwandes fir Schienenfahrzeuge zu erwarten, jedoch werden auch mit einem
kraftgeregelten Stromabnehmer Messfahrten, in geringerem Umfang notig sein.

Uber ein Forschungsprojekt zur Kontaktkraftmessung zwischen Oberleitung und
Stromabnehmer trugen Wermer LIENHART & Klaus LEITHNER vor. Lasst sich die
Kontaktkraft mittels Lichtwellenleiter im oder am Fahrdraht messen und welche
Anwendungsmdglichkeiten ergeben sich daraus? An Zuglaufcheckpoints lielfe sich
messen und alarmieren bei  Schlagdetektion, Entgleisung, bei Uberschreitung von
Lademalen und Radkraften (Achslast, Flachstellen, Radlastdifferenzen), for
Achslager- und Bremsentemperaturen und maglicherweise auch bei Kontaktkraften,
Zu letzterem Thema wurden Laborversuche und Feldversuche auf der Koralmbahn
statischem und fahrendem Zug durchgeflhrt. Als Ergebnis kann festgehalten werden,
dass der Kontaktpunkt des Pantographs erkennbar und statische und dynamische
Dehnung erfassbar ist. Bei grofBeren Geschwindigkeiten fuhren starke Vibrationen zu
Signalausfallen, deshalb lasst sich eine dynamische Kontaktkraftmessung bei Zulauf-
checkpoints bis auf Weiteres nicht realisieren.

Manfred STATTNER erléuterte, dass bei Verwendung von FOS for gesicherte
Zuglokalisierung auf Basis bestehender Kabelinfrastruktur ein Mehrwert geschaffen
wird. An der Strecke Grein — Sarmingstein wurde ein Projekt gestartet und im
Vergleich zu GNSS eine Abweichung von Bm erzielt, obwohl die Randbedingungen
unginstig waren. Ein weiteres Projekt betrifft FOS auf der Strecke Wien Hbf. — St
Pélten Eisbergtunnel und die Entwicklung einer innovativen Lésung fir technisch
gesicherte Eisenbabnkreuzungen um zukinftig eine Vereinfachung erforderlicher
Komponenten zu ermoglichen, eine Reduktion der Komponentenanzahl bei gleich-
bleibender Funktionalitdt sicherzustellen und die Kosten far Errichtung sowie
Aufwand flr Instandhaltungstatigkeiten zu senken.
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5. OVG-Kongress: Fahrstromanlagen

16. & 17.11.2023
O Technisches Museum Wien, Wien
fl'_:% Elektrifizierung & Modernisierung von Bahnstrecken

Judith ENGEL und Franz KURZWEIL prasentierten neue Wege in der Planung,
Errichtung und Instandhaltung der Fahrstrominfrastruktur; Strategischer Rahmen sind
die Weiterentwicklung des Netzes (Zielnetz 2040) und der konkrete Ausbauplan, der
im Rahmenplan 2024 - 2029 mit 21,) Mra. € verankert ist. Ziel ist die Verdopplung
Leistungsfahigkeit wobei 60% durch die Verbesserung der Schieneninfrastruktur und
40% durch Optimierungen bei den Fahrzeugen erreicht werden sollen. Danach richten
sich die Ziele und Pramissen der Netzplanung: Schnellere Verbindungen durch
Verklrzung von Fahrzeiten 2wischen Zentren um die Wettbewerbsfahigkeit
gegendber Pkw zu verbessern und ein integraler Taktfahrplan mit wiederkehrenden
Abfahrtsminuten, aufbauend auf einem Taktknoten-Konzept mit optimalen
Anschldssen in alle Richtungen in Knotenpunkten. Der Mischverkehr wird aufrecht
erhalten und die Planung erfolgt nach marktorientierten Angebotskonzepten, die
Fernverkehr, InterRegio, schnellen Nahverkehr, Regionalverkehr und Ballungsrdume
enthalten. Weiters ist der Ausbau europaischer Achsen und eine Elektrifi-
zierungsstrategie enthalten, die bis 2030 Elektrifizierungen von Bahnstrecken mit
uber 800 km Lange vorsieht und eine strecken- und fahrzeugseitige vollstandige
Dekarbonisierung des Bahnverkehrs. Darin enthalten sind auch Malinahmen fir
erneuerbare Energien, wie die Nutzung von Strom aus ermeuerbaren Energien. Der
Energiebedarf soll durch Umstellung auf LED-Leuchtmittel auf Bahnh&fen und in
Tunnels, Einspeisung von nachhaltigem Bahnstrom durch Windkraft- und PV-Anlagen
in die Oberleitung und Errichtung von Photovoltaik-Anlagen auf P&R-Anlagen sowie
die Umrdstung wvon Gas-Weichenheizungen auf elektrische Energieversorgung
vermindert werden.




Aus deutscher Sicht wurde das gleiche Thema von Michael BERNHARDT beleuchtet.
Der Verband der Bahnindustrie in Deutschland hat gemeinsam mit der DE basierend
auf dem BMDV Masterplan Schienenverkehr dieses Projekt auch als Viorbereitung des
Starts des Deutschlandtaktes erarbeitet. Stand 2023 sind von 33.469
Streckenkilometer 20656 elektrisch betrieben d. 5. 617% des DB-Streckennetzes.
Ziele der DB AG und des BMDV sind bis 2025 sind 85% elektrifiziert, bis 2030 sind
75% elektrifiziert (oder klimaneutral betrieben) und bis 2040 der Zielzustand 100%
Klimaneutralitat erreicht. Bis 2040 mdssen daher 450 Regionalstrecken betrieblich
auf klimaneutralen Transport umgestellt werden. Der Betrieb von Regionalstrecken
des SPNV kann abhaéngig vom Betriebskonzept mit drei unterschiedlichen
Traktionstypen und entsprechender Lade- oder Tankinfrastruktur erfolgern: EMU -
Electrical Multiple Unit gespeist durch Oberleitung, BEMLU-Battery Electrical Multiple
Uni + Ladeunterwerk und/elaktrifizierte Endbahnhtfe (Reichweite bis max. 70-80 km
inkl. Batterie-Reserve), HEMU Hydrogen Electrical Multiple Unit + Wasserstoff-
tankstelle (Reichweite *100 km Elektrolyse und Batteriepufferung), HVO/e-Fuel. Hier
ist die Frage, ob diese momentan wirtschaftlich und 2T. ethisch eine Losung
darstellen. Alle Lésungen werden von der Bahnindustrie angeboten, Die Finanzierung
for diese Malbnahmen ist im Bundeshaushalt 2024 und der mittelfristigen
Finanzplanung 2024 - 2027 enthalten.

Handlungsfeld I Kapazitatsoptimierte Nutzung des Bestandsnetzes und Forcierung
der Generalsanierung der Hochleistungskorridore, beschleunigte Elektrifizierung und
Lickenschldsse fUr Umleitungsstrecken, dabel sollen die Malnahmen geblndelt
werden. Handlungsfeld 2: Beschleunigte Umsetzung kleinerer und mittlerer
Malinahmen zur Elektrifizierung, Ausweitung des Verzichts auf Planfeststellung auf
weitere Typen von Infrastrukturvorhaben und Schnelle® Verfahren und Entfall der
Planfeststellung bel Elektrifizierung wvon Bestandsstrecken., Handlungsfeld 3.
Optimiertes Planen und Bauen.

Als Beispiel berichteten Sven KORNER/Jan PAPE (ber das Elektrifizierungsprojekt
Eifel-Bahnenergieversorgung mit 2AC 2x25 kV 16,7 Hz + 1AC 15 kV 16,7 Hz. Zundchst
gibt der Vortragende eine Systemibersicht Ober das Eifelnetz. Im Systemdesign sind
Bahn- und Anlagenbetrieb, Betriebsszenarien (Fahrplan und Fahrzeuge) Ausfalls-
zenarien, zukunftiger Infrastrukturausbau, Oberstrombegrenzung, Spannungshaltung,
Dimensionierung der Betriabsmittel, Betriebsstréme, max. Kurzschlussstréme, Berdhr-
ungsspannungen Mastbilder, elektrische Sicherheit, Arbeitsschutz, Instandhaltungs-

konzept, Platzbedarf und elektromagnetische Vertraglichkeit zu bericksichtigen.
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Markus AFFENGRUBER prasentierte die Umsetzung des Elektrifizierungsprogramms
der OBB. Der Elektrifizierungsgrad 2022 ist 74%, Ziel ist 85% 2030 und B9% bis 2035,
Die Umsetzung erfolgt im Bestandsnetz (z. B: GKB) geméld Rahmenplan 2024-2029,
sowie durch Elektrifizierungen im Zuge wvon Streckenausbauten (z. B: Stadlau
Marchegg). Alle diese MaRnahmen bedingen zwingend erforderliche Kontext-
malinahmen: Bei Eisenbahnkreuzungen sind Auflassungen zu prifen, bel nicht
technisch gesicherten die Sichteinschrinkung und bei technisch gesicherten die
Kollision mit dem Schrankenbaum. Bei Freileitungen ist auf den Bewuchs zu achten,
was durch Herstellung Zielvegetation unter Beachtung der Anrainer und die
Verkabelung von Freileitungen erreicht werden kann. Bei Bauwerken ist auf
Verkabelung von Spitzenleitung, Abspannung und Tragseil den BerGhrungsschutz und
die Bahnerdung zu achten und bei EMV und Netzsystem auf den Schutz von Personen
vor elektromagnetischen Feldern, deren Auswirkungen auf sensible Bereiche und auf
elektrische Anlagen im Einflussbereich der Bahnstromanlage. Das Thema Gleich-
strombahnen im OV behandelte Thomas BRUCKL von den Wiener Linien, Wien besitzt
drei petrennte Gleichstromversorgungssysteme fur Stralenbabn, Ul-U4 und UG, Bei
Gleichstrombahnen sind zu berGcksichtigen: kein Nulldurchgang, d. h- Lichtbogen
beim Schalten, grofie Kabelguerschnitte, und kleine Versorgungsbereiche, Schutz von
Gleis, Gebaude und Einbauten vor Streustromkaorrosion und Schutz von Parsonen vor
dem Schienenpotential. Gerhard WEIXLER/Martin WALTL erklarten das Projekt der
Elektrifizierung der GKB. Sie stellten Dimension und Umsetzungsschritte sowie
Timeline vor. Das Projekt wurde far die Ausschreibung Februar 2020 verdffentlicht,
Die Fachplanung Oberleitung 15 kV hat Einreichprojekt und Detailprojekt erstellt, dies
wurde EU-weit ausgeschrieben und am 27.22020 veréffentlicht. Das Planungscenter
Oberleitung hat sich dem Wettbewerb gestellt und an der Ausschreibung teilge-
nommen. Wir haben als Bestbieter am 2.7.2020 den Zuschlag bekommen,




Klaus LEITHNER présentierte die Oberarbeitete TS| Energie 2023 und ihre
Auswirkungen flr den Anwender. Die Umsetzungsstrategie ist in Kapitel 7 der TS| ENE
und INF beschrieben, um die Schnittstellen zwischen TSI LOC&PAS und TSI ENE und
INF zu harmonisieren. Ferner regelt die TSI den Betrieb mit mehr als zwei
Stromabnehmem. Insgesamt werden 54 Punkte geéndert, z. B: Stromaufnahme im
Stillstand. Die meisten inhaltichen Anderungen betreffen das Fahrstromver-
sorgungssystem Die TSI-ENE 2023 bezieht sich zurzeit auf den aktuellsten Stand der
Europaischen MNormen. Die Elektrifizierung einer Bestandsstrecke, die an eine
elektrifizierte Strecke anschlieldt, ist kein neues Teilsystermn, sondern eine Aufristung.
Die OBB kann nach dieser Definition nur mehr dann eine neues Teilsystem Energie
errichten, wann es sich um eine Netzinsel handelt, wie es z. B. fir das Laden von
BatteriezGgen angedacht ist. Bestehende Teilsysteme kdnnen .nur® erneuert oder
aufgeristet werden. Gerhard HOFMANN von Signon erlauterte die technischen
spezifikationen fir Schnittstellenanforderungen zur Ladeinfrastruktur. Dazu wurde
innerhalb des CEMELEC auf Vorschlag des deutschen nationalen Komitees die
Arbeitsgruppe WG25 gebildet, um eine technische Spezifikation CLC/TS 50729 for
elektrische Triebfahrzeuge mit bordeigenen Energiespeichern und Stromabnehmern
zu erarbeiten. Diese Schnittstellenanforderungen zwischen der Ladeinfrastruktur mit
dezidierten Fahrleitungsabschnitten und den elektrischen Triebfahrzeugen mit
bordeigenen elektrischen Traktionsenergiespeichern und Stromabnehmern umfassen
einerseits die Ladeinfrastruktur im Stillstand und/oder wahrend der Traktionsphasen,
sie enthalten die Ausgestaltungen der Ladeinfrastruktur und Normanforderungen far
den Ubergang von/zu nicht-elektrifizierten Abschnitten. Elektrische Triebfahrzeuge
mussen zwischen elektrifizierten und nicht elektrifizierten Abschnitten fahren knnen
und dabei gewisse Regeln beachten.

Lydia HARNISCH berichtete Ober wirtschaftliche Aspekte der Dekarbonisierung an
Hand einer Bewertung auf der Inneren Aspangbahn. Zielsetzung der Untersuchung
war die Gegendberstellung verschiedener Antriebstechnologien und damit verbun-
dener Infrastrukturmalinahmen unter Berlcksichtigung von erforderlichen
Attraktivierungs- und Kontextmalinahmen, sowie die — auch monetire - Bewertung
der betrieblich-technischen  Umsetzbarkeit dieser Planszenarient  Keine
Elektrifizierung, Einsatz von Dieseltriebzigen (DMU) und -lokomotiven; Elektrifizierung,
Einsatz wvon konventionell-elektrischen TriebzOgen (EMU) und Lokomotiven;
Elektrifizierung, Einsatz wvon konventionell-elektrischen Triebzigen (EMU) und
Lokemotiven; Teilelektrifizierung, Einsatz von batterie-elektrischen Triebz(gen (BEMU)
und Elektrolokomotiven sowie Attraktivierungs- und Kontextmalnahmen. Das
Ergebnis der Lebenszykluskostenanalyse lautet Die wirtschaftliche Nutzungsdauer
der auf der Inneren Aspangbahn verkehrenden Triebzige und Infrastrukturanlagen ist
gréitenteils erreicht/Uberschritten, Eine Reinvestition in Dieseltriebziige ist langfristig
batrachtet unwirtschaftlich und besonders umweltschadigend, Die Elektrifizierung ist
unter Betrachtung der einbezogenen Kontextmalnahmen langfristig die kosten-
glUnstigste Investitionsentscheidung. Der Einsatz von batterieelektrischen TriebzOgen
ist beinshe ebenso kostenglnstig und umweltfreundlich. Attraktivierungs-

malinahmen flhren langfristig zur Kosteneinsparung.
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Dass die Anwendung von BIM in der Infrastruktur Verkehr und Energie sinnvoll sein
kann betonte Klaus TILGER. Zunachst erklarte er die Grundsatze der BIM Strategie und
die Definition BIM far Planen, Bauen und Unterhalten. Er erlauterte die Modellstruktur
in Form von Fachmodellen, wie z. B: dem Fachmodell Oberleitung. Hier handelte es
sich um die Kombination klassischer Oberleitungs-Fachplanung mit digitalern IIM. IIM
wurde in der Praxis in der Verkehrsstation Dortmund Hauptbahnhof angewendet,
wobei ein Digitaler Zwilling den Abgleich mit Punktwolken fir die Sicherstellung von
kollisionsfreiem Bauen ermdglichte,

Christian LAMPLMAIER préasentierte die 5-Bahn Wien Stammstrecke, ein
herausforderndes Projekt aus Sicht der Oberleitungsplanung. Nach einer historischen
Betrachtung, einer Streckendbersicht und derm Bauzeitplan beschrieb er im Detail das
Oberleitungsschaltkonzept und die Ausristung der Wendeanlagen, der Strecken,
Bricken und Bahnhife an der Stammstrecke, um mit dem Upgrade auf ETCS zu
schlielfen. Dass Blackout-Vorsorge beim Bahnstrom wichtig ist, betonte Albert
GANSER. Ein groBflachiger Ausfall {ein Groliteil von Osterreich) der éffentlichen
Stromversorgung (Blackout) wurde bisher weder in der Anlagenkonzeption noch in
der BetriebsfUhrung berlcksichtigt. In der Projektentwicklung Blackout-Vorsorge
mittels Bahnstromnetz wurde der Ist-Zustand” ermittelt und Varianten zur
Bewaltigung eines derartigen Ereignisses erstellt. Im Ist-Zustand (=Referenzfall) ist
kein geordneter Bahnbetrieb und grolitenteils kein Freifahren der Strecken maglich.
Bestenfalls konnen Versorgungsinseln® fir einen kurzen Zeitraum entstehen. Als
Ursache sind hier die nicht durchgingig ersatzstromversorgten Datennetze und die
teilweise sehr kurzen Uberbrickungszeiten in den Stellwerken zu nennen. Die
untersuchten Szenarien bauen technisch stufenweise aufeinander auf:

Szenario 1: Das .geordnete Herunterfahren™ der Anlagen ist moglich, Die Betriebszeit
nach Eintritt des Blackouts betragt ca. Gh. Mit diesem System kdnnen alle Ereignisse
bis auf Extremfalle (z. B. Sonnensturm, alle Computersysteme fallen aus; Hackerangriff
legt zum &ffentlichen Stromnetz auch die OBB-Computersysteme lahm, Blackout und
Mehrfachausfélle in der Bahnstromleitung durch Unwetter, mehr als 50% der
Kraftwerksgeneratoren stehen nicht zur Verfigung) sbgedeckt werden,

Szenario 2 (schnelles Hochfahren): Zusatzlich zu Szenario 1 konnen die Anlagen in
kdrzester Zeit wieder in Betrieb genommen werden (betrifft vor allem die Steliwerke;
zum Jetzigen Zeitpunkt kein automatischer Wiederanlauf bei Wiederkehren der
Stromversorgung).

Szenario 3 (eingeschrénkter Zugbetrieb): Ein eingeschrénkter Zugbetrieb ist Ober die
Gesamtdauer des Blackouts maglich (*6h) Gber einen langeren Zeitraurm moglich. Alle
3 Szenarios erhdhen die Anlagenverfigbarkeit auch im Normalbetrieb, wobei Szenario
2 das beste Kosten-Nutzen-Verhaltnis aufweist. Die Untersuchung wies auch mehrere
Teilprojekte auf: Telematik, Leit-, Sicherungstechnik, Verkehrsstation, Tunnel
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Franz WOLFRUM/Stetan BENZ prasentierten den DEHN Blitzschutz. 24/7 VerfOgbarkeit
wird durch einen zeitgeméRen innovativen Blitz- und Uberspannungsschutz for das
Bahnumfeld sichergestellt. (Bsp. Uberspannungsschaden am ESTW* Etterzhausen
(N&he Regensburg) Lésungen sind entweder massive Erdungsanlagen oder
Blitzschutzanlagen wie der Blitz- und Uberspannungsschutz DEHNventil for
Energieanlagen. Paul REINHARDT berichtete Uber Kontaktkraftrmessungen an
Oberleitungssysteme. Er gab einen Uberblick zu nationalen und européischen
Anforderungen. Beim Messverfahren EN 50317 wird die Kontaktkraft, Lichtbogen und
Anhub beurteilt Die Beurteilungsgrifien bei EN 50367 entsprechen den
Anforderungen an die Infrastruktur und bei der Fahrzeugzulassung in der DACH-
Region. Es gibt allerdings nach wie vor viele nationale Besonderheiten, insbesondere
bel der Fahrzeugzulassung. Der Fokus bei der nachsten TSI-Revision sollte mehr auf
die technisch sinnvolle Umsetzung und Regelung liegen Jonathan POUNTNEY
berichtete dber Design und Validierung von Arthur Flury Streckentrennern  for
Hochgeschwindigkeit (200 km/h) im é&sterreichischen 15kV AC-Bahnnetz, Die
Erprobung erfolgte an der Hochgeschwindigkeitsweiche in Lambach Osterreich. For
Osterreich gilt der AF Standard fir Streckentrenner auch fir Hochgeschwindigkeit..
Die Umsetzung zeigte der Vortragende am Beispiel des Streckentrenners Typ HI5
und seiner Validierung. Jana GORLICH/Stefan KORNHUBER berichteten (ber Design
von Kunststoffisolatoren flr den Bahnbereich. Was sind Isolatoren und wie beeinflusst
das Verschmutzungsverhalten den Betrieb? Kunststoffe weisen eine natdrliche
Verschmutzung auf, daher muss ein Mindestkriechweg In Abhangigkeit von den
Verschmutzungsintensitdten bestimmt werden Die Bewertung von Design und
Auslegung erfolgt durch E Feld Simulationen, ferner missen die [solatoreigenschaften
festgelegt und bestimmt werden, um die Bauartprifung zu durchlaufen. Hans
BEELE/Stefan MAYER berichteten Ober endothermes Material als kombinierte
Brandschotts in Eisenbahnhochleistungstunneln. In nur 3 Minuten kann aus einem
kleinen ein Grofibrand entstehen. Fir die Sicherheitsschotts wird Multifunktionalitat

gefordert hinsichtlich Material- und mechanischen Anforderungen. Entweder
endotherm oder exotherm wird eine keramische Schicht gebildet, die optimalen
Brandschutz gewahrleistet und bei mechanischer Beanspruchung stabil ist. Jan
ROHL/Farzad VESALI von der Fa. Pantohealth beschrieben, dass auch Kl in der Lage
ist, die Licke zwischen Datenerfassung und Wartungsausflhrung zu schlieZen.




Der ,Reifegrad” der vorbeugenden Wartung ist der Schlissel far eine Kl Applikation far
predictive maintanance. Dabei ist die Nutzung der Moglichkeit Digitaler Zwillinge
hilfreich. Frank PUPKE berichtete (ber innovative Chancen fir die nachhaltige
Produktentwicklung mit Konformitat zu den internationalen Normen flr Tragseile IEC
63190 und Fahrdrahte |[EC 62917. Nach Erlauterung der Normen brachte er Beispiele
for Produkte wie das OBB Kettenwerk, Die Berechnungsbasis fir das Kettenwerk
eréffnet Einsparungspotentiale und Erh8hung der Energiedbertragungskapazitét.
Luise WOTTKE/Johannes SCHOTT stellten die Untersuchung von Weichenbe-
spannungen — Identifikation von Einfluss- und StérgréBen mit Hilfe von FEM-
Simulationen - wvor. Sie erlduterten die Bespannung von Weichen in Praxis &
Fachbeitrédgen und wissenschaftlichen Arbeiten und Vorstudien, Als Fazit ergibt sich,
dass tangentiale Bespannung mit und ohne Berdhrung die besten Kontakt-
kraftergebnisse fir die Hauptgleisfahrt erzielte. Der Wegfall des Kreuzungsstabs wirkt
sich positiv auf die Befahrgqualitdt sus. Steigende Geschwindigkeiten fdhren zu
héheren Kontaktkraften, mehr Kontaktkraftstreuung und hiherem Anhub im Feld und
am Stutzpunkt wegen dem Einfluss von Schwingungen und Wellenreflektionen. Bei
Weichenfahrten mit Doppeltraktion ergeben sich tendenziell schlechtere Kontakt-
kraftverhaltnisse bei kurzen Stromabnehmerabstanden.

Die Anregung des Kettenwerks durch zwei Stromabnehmer fldhrt partiell zu
ungunstigen Schwingungslberlagerungen. Abschliellend stellten Steffen ROHLIG/
Jeroen NIJHOF das Bodenschild-Grindungsverfahren fir Oberleitungen, Larmschutz-
wande und andere Anwendungsfalle vor. Durch Bodenschild-Grindung wird eine
Baubeschleunigung z. B. durch beschleunigte Grandungsverfahren und Fahrleitungs-
montage erzielt. Er verglich in seinem Vortag verschiedene Grundungsarten.
Ahnliches gilt fOr die SoundSafe Movable Larmschutzwand.
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3. OVG-Forum: Bus

6.12.2023
O Wiener Lokalbahnen, Wien

(). Entwicklungen im Busverkehr

Silvia KAUPA-GOTZL sprach Uber Busse - die hidden champions des Offentlichen
Verkehrs, Regionalbus und Stadtbus haben den gréten Anteil am OV-Angebot Und
Busfahren ist praktizierter Klimaschutz, weil der Bus nur rund 59 gCO2/Pkm (-158
weniger als PKW) ausstéfit. Busfahren heiit auch Staus vermeiden. Die Busse
befordern 660 Mio. Passagiere im 6V mit 270 Mio. gefahrenen Kilometer pro Jahr.
Postbus hat rund 5.500 Busse und rund 9.000 Beschaftigte. Die Erfahrungen mit
fast 10 Jahren Busausschreibungen in Osterreich — somit ist die erste Runde in
Osterreich abgeschlossen — zeigen Preiskampf, teilweise massiv gesunkene Margen
fir Busunternehmen, den Rickzug kleiner Busunternehmen aus dem Linienverkehr.
Systemauswirkungen sind v. a. beim Schienenersatzverkehr. Der Angebotsausbau ist
sehr unterschiedlich, der Modal 5plit hat sich entgegen den Erwartungen nicht
verdndert und das Image nicht verbessert. Die Krisen der Jahre 2020 bis 2023
fuhrten zu einer kompletten Veranderung der (kostenseitigen) Rahmenbedingungen.
Ein Blick auf die Entwicklung der Postbus-Flotte bis 2030 ist eher ernlchternd.
Gleichzeitig wissen wir: Die Mobilitdtswende kann nur gelingen, wenn der Busverkehr
ausgebaut wird. Die Busausschreibungen sollten daher aus diesen Erfahrungen lernen
und bei Faimess, der Hohe von Ponalen, der Abgeltung bei Angebotsénderungen, bei
Wertsicherungen so gesndert werden, dass das Unternehmertum wieder gestarkt
wird, Innovationen belohnt werden und Spielraum fir Investitionen ins Personal und
Nachhaltigkeit besteht. Das bedeutet auch weniger Vorgaben (zB bei Flottendesign),
bessere Angebotsplanung, langeren Einsatz der Busse und eine Forcierung des
Umstiegs auf den OV. Karin ZIPPERER sprach (ber Busse im Verbund und die Freiheit
des Untermmehmers: Es besteht ein Dreiecksverhéltnis beli den Akteuren: Politiker,
Fahrgaste, Verkehrsunternehmen. Die VerbOnde sind im Auftrag der Lander im
Interesse aller tétig. Daher versucht der VOR Oberschaubare Ausschreibungsgebiete
d. h. kleine Lose, eine Angebotsabstimmung Bus-Bahn, ein optimiertes Leistungs-
angebot, umfassende Kundeninformation, Ticketvertriecb und Kontrolle und
einheitliche Qualitdtsstandards umzusetzen. Die Rollen verandern sich, regionale E-
Bussysteme, integrierte Planung und Verkehre, Fahrgastzéhlung und Fahrrad-
mitnahme nehmen zu, Daher hat der VOR einen Qualitatszirkel eingerichtet.
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Franz SAILER erlautert die Herausforderungen far private Busunternehmen im Zuge
der Dekarbonisierung aus Sicht der Otztaler und der WK Tirol. Er stellt zunachst sein
Unternehmen vor, das Gesamtverkehrsangebot und das Streckenprofil und berichtet
dann Gber die Herausforderungen im aktuellen EBIN-Projekt Topografie, Umlauf-
langen, Zeithorizont der Projektumsetzung, Kostensteigerungen, Lieferbarkeit von E-
Bussen, Projektrisiko der Vertragserflllung und der Erflllung der Verkehrsdienste-
Vertridge. Die Bauarbeiten an seinem Gelénde sind am kritischen Pfad. Die
Herausforderungen flr den gesamten Sektor sind Personalmangel Rechts- &
Planungsunsicherheit, LOckenfinanzierung des Umstiegs & Ausbaus, Kosten-
steigerungen, Lieferzeiten von E-Bussen und der ruindse Wettbewerb der zur
Kommunalisierung im Bus-OPNV fihren kann. Erfolgsvoraussetzungen sind eine
Anderung des Mindsets der Branche, die Umsetzung von Governance im OV,
Neugestaltung des Vergaberechts (echte Bestbieterkriterien), innovative und flexible
Gestaltung der Ausschreibungen (Nachhaltigkeit und Verfigbarkeit statt Preis),
altermnative Betriebsmodelle (Nutzungsdauern angepasst an die Performance) und
Kooperation im Sektor, denn man kann die Methoden von gestern nicht zur Losung
der Problerme von morgen heranziehen. Im Anschluss an diesen Vortrag berichtete
Peter ZINGGL Ober die Organisation der Busverkehre im Burgenland. Die
burgenldndische Mobilititsorganisationsgesellschaft (BUMO) steuert die Verkehrs-
betriebe Burgenland GmbH, die ein flachendeckendes Achsennetz betreibt, in Nord,
Mitte und S0d geteilt ist und 77 PKWs, 67 Busse (inkl. 14 Leihbusse) und 50
Holdingsfahrzeuge besitzt. Uber die BUMO laufen die Vergabe, wobei ca 10% an
Kleinunternehmen vergeben werden, Ab Sept. 2023 werden neue Buslinien existieren.
ZINGGL berichtet auch von BAST, dem burgenléndischen Anrufsammeltaxi, das
bedarfsorientierten Mikro-OV-System im SOd- und Mittelburgeniand betreibt, und
auf Grundlage der Gesamtverkehrsstrategie 2021 den OV ergénzt und die
Erreichbarkeit der teilnehmenden Gemeinden verbessern soll.

— = —

&




Ludwig RICHARD stellt danach Busse im OV - alte und neue Herausforderungen far
private Busunternehmen im &ffentlichen Verkehr vor und erzahit zunachst dber die
Unternehmensgruppe Dr. Richard. Auch er betont das schwierige Umfeld, manifestiert
in sinkenden Unternehmenszahlen wegen des harten Wettbewerbs und Personal-
mangel, der die Personalplanung massiv erschwert. Er meint, dass die Aufnahme von
Buslenkern auf die Mangelberufsliste ein wenig Erleichterung schaffen kdnnte. Die
Folgen davon sind einerseits ein Trend zur Verstaatlichung andererseits
Angebotsreduktion (Tektausdinnung), Ausfall wvon Leistungen, Nichterflllung
vertraglich vereinbarter Leistungen. Er meint, es werde nicht leicht sein, sich
deswegen gegenlber den Ponalen fordernden Auftraggebern auf hdhere Gewalt zu
berufen. Er sprach die existentiellen Risiken (Zinsen und Finanzierungskosten,
Varfinanzierungsprobleme, mangelnde Wertsicherungsklauseln in  langfristigen
Verkehrsdienstvertridgen usw.) an, die Busunternehmer auf sich nehmen missten.
Zum Schluss stellt er sein Projekt einer Uberbauung des Busparkplatzes samt
Photovoltaik vor. Robert PRIBILA erklérte, wie die Qualitdtssicherung aus Sicht der
Wiener Linien erfolgt. Digitalisierung am Fahrerpult zeigt immer die Panktlichkeit an
und die meisten Haltestellen sind mit elektronischer Zeitanzeige ausgestattet worden.

Letzter Vortragender des Busforums war Patrick KURTH, der FlixBus und FlixTrain — die
Zukunft des dkologischen Fernverkehrs vorstellte, Flix-Vision will den Verkehr
revolutionieren, sodass jeder smart, d. h. preiswert, intelligent, benutzerfreundlich und
praktisch, grin, d. h. umweltfreundlich, mit modernem Fuhrpark reisen und die Welt
erleben kann. Flixbus war Pionier fir alternative Antriebe (z. B: Hamburg als Hub for
BioLNG-Busse). Flixbus hat durch sein einzigartiges asset-light Geschaftsmodell die
Krisen der letzten Jahre chne stattliche Hilfe Uberstanden, die Marktposition in
europadischen Kernrmarkten wie Deutschliand, Frankreich, Italilen und Polen gestarkt
und das Wachstum in neuen Flix-Méarkten: Brasilien, GroBbritannien, Baltikum,
Portugal und Kanada deutlich erhéht. Flixbus und Greyhound flhren den
nordamerikanischen Busmarkt in eine neue Zukunft. Mittlerweile gibt es das grofte
FlixTrain-Netz aller Zeiten mit Uber 80 Stadten in Deutschland und & in Schweden.

Flixbus arbeitet an der Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur.
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Barrierefreiheit

Elmar Flirst
Leiter

Ziele & Tatigkeiten

Der Arbeitskreis Barrierefreiheit” wurde bei der letzten Mitgliederversammiung ins
Leben gerufen und hat sodann seine Arbeit aufgenommen.

Barrierefreiheit ist ein Thema, an dem in einer modernen und inklusiven Gesellschaft
niemand vorbeikommt, schon gar nicht Verkehrsunternehmen, die gesetzlich ver-
pflichtet sind, barrierefreie Infrastruktur und Fahrzeuge anzubieten oder ihre Dienst-
leistungen fir alle nutzbar zu gestalten. Die Gesetzeslage wird immer enger und die
Anspriche hoher. Besonders bei Meubauten und MNeuanschaffungen ist es nicht

einzusehen, dass den Grundsétzen der Barrierefreiheit nicht hinreichend Genlge
getan wird. Dennoch kommt so etwas immer noch vor.

Der Arbeitskreis hat das Ziel dieses wichtige Thema voranzubringen und zwar in
Kellaboration und Keooperation zwischen Errichten und Betreiben von Infrastruktur,
Fahrzeugherstellern und Verkehrsunternehmen auf der einen Seite sowie Expertinnen
for Barrierefreiheit und Vertreterinnen von Menschen mit Behinderungen auf der
anderen.

In den ersten Sitzungen wurde das Tatigkeitsprogramm des Arbeitskreises festgelegt:
es ist das Ziel, eine Richtlinie zu erarbeiten, die verkehrstrageribergreifend angewandt
werden kann und zundchst die bestehenden Rahmenbedingungen auf gesetzlicher
und normativer Ebene abbildet. In einem nachsten Schritt sollen diese bewertet und
gegebenenfalls Empfehlungen fir Abanderungen gegeben werden. Als Vorbild gilt
eine Richtlinie aus dem Jahr 2010, die seinerzeit vom deutschen Bundes-
kompetenzzentrum Barrierefreiheit erstellt worden ist, wo eine hnliche Zusammen-
arbeit zwischen den genannten Interessentragern stattgefunden hat.
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Obwohl diese Richtlinie inewischen 13 Jahre alt ist, kann sie immer noch als gute
Grundlage dienen, indem namlich ihre Struktur herangezogen werden kann for die
Richtlinie, die im Rahmen des Arbeitskreises erstellt werden soll.

Ein wesentlicher Protagonist des Arbeitskreises war Ernst Lung, dessen viel zu friher
Tod alle Mitglieder des Arbeitskreises erschittert hat und gleichzeitig auch schon am
Beginn eine gewisse Zasur in die Arbeit gerissen hat. Wir werden ihm ein bleibendes
Andenken bewahren, Dennoch ist es gelungen, wieder Fahrt aufzunehmen und sine
geaignete Vorgehensweise festzulegen. Dies sind die néchsten Arbeitsschritte, die
vorgesehen sind und umgesetzt werden sollen:

Zunachst wird eine kleine Taskforce gebildet, die einen Vorschlag fir die Gliederung
der neuen Richtlinie erarbeiten wird, AnschlieBend werden Kleingruppen aus jeweils
zwei bis drei Mitarbeitenden des Arbeitskreises jeweils einen Textvorschlag fir einen
bestimmten Gliederungspunkt erarbeiten und diesen auf eine interne Online
Plattform stellen. Dort kénnen alle Mitglieder des Arbeitskreises Einsicht nehmen und
Anderungsvorschlage anbringen. In regelmaligen Sitzungen des Plenums werden
dann die einzelnen ausformulierten Passagen der neuen Richtlinie beschlossen und
verabschiedet. So entsteht nach und nach das gesamte Regelwerk. Wie erwahnt, wird
dieses zunachst die herrschenden Rabhmenbedingungen abbilden. Anschliefiend wird
in einem zweiten Arbeitsgang wiederum Schritt fir Schritt eine Bewertung der
einzelnen Vorschriften vorgenommen und gegebenenfalls werden auf dieser Basis
Empfehlungen erarbeitet und an die Entscheidungstréger kommuniziert, Darlber
hinaus kann dieses Regelwerk im Zuge von Beschaffungsprozessen und Aus-
schreibungen in Pflichtenhefte aufgenommen werden.

Aulerdem soll auf dieser Weise der Fachoffentlichkeit vermittelt werden, dass
Barrierefreiheit keineswegs nur ein Nischenprogramm zur Verbesserung der Mobilitat
von Menschen mit Behinderungen darstellt, sondern vielmehr den Schlissel zur
universellen Funktionalitét bildet, der fir einen gewissen Teil der Passagiere absolut
notwendig, aber fir die Gesamtheit der Nutzerinnen komfortabel ist. Es darf nicht
vergessen werden, dass dadurch auch ein wesentlicher Schritt zur Verbesserung der
Qualitat des offentlichen Personenverkehrs getan werden kann. Schon gar nicht
vergessen werden darf jedoch, dass mit Juni 2025 in Umsetzung der EU-Richtlinie
882/2019, das ist der sogenannte European Accessibility Act, dass Barriere-
freiheitsgesetz in Osterreich in  Kraft treten wird, welches erstmals eine
Beweislastumkehr und harte Strafen vorsieht. Es steht zu beflrchten, dass es zu
einem ahnlichen unsanften Erwachen wie seinerzeit bei der Datenschutzgrund-
verordnung kommen wird, allerdings solite in Osterreich spétestens seit 2006,
damals wurde das Bundesbehindertengleichstellungsgesetz erlassen, das Thema
Barrierefreiheit bei allen &ffentlichen Betrieben angekommen sein.
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Eisenbahntechnik (Fahrweg)

Gérard Presle Michael Mach
Leitung stv, Leitung

Im Jahr 2023 wurden drei Arbeitskreissitzungen abgehalten Die erste und zweite
Sitzung fand am 11 Janner und am 22, Mérz in Wien in der OBB Unternehmenszentrale
statt, eine weitere am 17, Oktober in Purkersdorf bei Plasser & Theurer.

Arbeitskreissitzungen

11.1.2023

Unternehmenszentrale der OBB, am Hauptbahnhof Wien mit rd. 45 Teilnehmende

Die Begriung sowie der Einflhrungsvortrag wurde durch den Prasidenten der OVG
und CEQ der OBB-Holding AG Andreas MATTHA zum Thema , Infrastruktur im Wandel*
abgehalten. Dabei ging &5 wa, um die starkere Beanspruchung der Infrastruktur, den
Zuwachs an Passagierzahlen und den damit verbundenen Herausforderungen, sowie
die Digitalisierung als System- und Kundennutzen.

Weirtere Vortragende:

Michael MACH, Erik PINTER/OBE INFRASTRUKTUR AG: Digitalisierung im Anlagen-
management (und fur Anwender)

Florian AUER/Plasser&Theurer: Digital Railway Solutions Alliance, Expertise in unter-
schiedlichsten Feldern der Digitalisierung

Johannes STEFKO: Wie funktioniert ein Quantencomputer? Stéarken, Anwendungs-
gebiete und Ziele
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22.3.2023

Unternehmenszentrale der OBB, am Hauptbahnhof Wien mit rd. 30 Teilnehmenden.

Die Begriffung wurde durch den Vorsitzenden des Arbeitskreises Gérard PRESLE
Obernommen. Erik PINTER, Andreas AUGUSTIN und Wolfgang GUTMANN wurden nach
erfolgter Einzelabstimmung, als neue Mitglieder im Arbeitskreis aufgenommen.

Vortragende:

Michael MACH, Erik PINTER/OBB INFRASTRUKTUR AG: Die Fahrwegmesstechnik als
Voraussetzung for ein modernes Fahrwegmanagement, u.a. wird Gber den Status quo
und die Erfolge berichtet, sowie Gber die weiteren Schritte und Ziele.

17.10.2023

Plasser&Theurer im Technologie Center in Purkersdort mit rd. 50 Teilnehmenden.

Die Begrilfung wurde durch den Vorsitzenden des Arbeitskreises Gérard PRESLE
Obernommen. Matthias SCHAUER und Johannes BRAUN wurden nach erfolgter
Einzelabstimmung, als neue Mitglieder im Arbeitskreis aufgenommen.

Vortragende:

Bernhard ANTONY: Vorstellung des TCP inkl. Messfahrzeuge

Georg SKALLA: EinfOhrung in das System URM zur effizienten Reinigung von Weichen
und Beispiele aus dem Praxiseinsatz

Thomas KRATOCHVIL: Ruckblick auf die Fahrwegtagung 2023

Gleichzeitig verabschiedet sich Herr Kratochvil in seiner Funktion als GeschahistOhrer
der OVG und winscht seiner Nachfolgerin alles Gute fur ihre neue Aufgabe. Mit
Anfang November 2023 wurde Frau Renée RAMDOHR als OVG Generalsekretérin &
Geschaftsfuhrerin bestellt.

Im Anschiuss fand noch eine FGhrung mit Bernhard ANTONY durch das Technologie-
center Purkersdorf statt Es wurden u.a. der neue Stopfprafstand, ein neuer Schweild-
kopf und die URM sowie eines der beiden Messfahrzeuge besichtigt.



Weitere Veranstaltungen

Weitere Veranstaltungen unter der Mitwirkung des AK Eisenbahntechnik (Fahrweg),
im Jahr 2023

Am 9, und 10. Marz 2023 fand das 21. Wiener Eisenbahnkolloguium der OVG im
Technischen Museum Wien statt.

Am 28. Marz 2023 fand die 24. Internationale Tagung des AK Eisenbahntechnik
(Fahrweg) in Salzburg statt, mit rd. 300 Teilnehmer: innen aus 16 Landern.

Die Themenschwerpunkie warean:
«oteigerung von Kapazitét und Verflgbarkeit: Technologie — Effizienz — Umwelt"
« Block |; Technologie
« Block | Effizienz
« Block Il Urnwelt
= Block IV: Future Experts

Am 21. November 2023 fand die 2. OVG-Weichentagung im Congress Innsbruck, unter
dem Titel Systemverstandnis als Schilssel zur Optimierung” statt.

Die Themenschwerpunkte waren;
= Nachhaltigkeit/Larm/Emissionen
» Komponentenlbergreifende Zustandsbeschreibung
» Ganzheitliche Optimierungsansétze
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Nachhaltige Mobilitat &
Infrastruktur

Harald Frey Walter Slupetzky
Laitung sty Leitung
Aktivitaten 2023

MNachdem der Vorstand am 30.3.2023 dem Antrag. die beiden Arbeitskreise
L-mobility” und ,Nachhaltige Infrastruktur® zu fusionieren, einstimmig stattgegeben
und den vorgeschlagenen Namen des Arbeitskreises Nachhaltige Mobilitat und
Infrastruktur” genehmigt hat, hat der Arbeitskreis am 20.4.2023 zum ersten Mal unter
der neuen Agide getagt.

Mission Statement
Der Arbeitskreis hat for sich folgendes MISSION STATEMENT formuliert

Dias gegenwartige Mobilitatssystem ist unter vielen gesellschaftlichen Aspekten nicht
nachhaltig. Die Grundlage fOr die Arbeiten des Arbeitskreises .Nachhaltige Mobilitat
und Infrastruktur” bildet eine wissenschaftliche Definition des sehr breit verwendeten
und allgermein gehaltenen Begriffes der Nachhaltigkeit in Bezug auf jene Infra-
strukturen, die eine Voraussetzung fir nachhaltige Mobilitat darstellen. Auf Basis einer
klaren Spezifizierung dieser Infrastrukturen werden Probleme und Widerspriche
sowie darauf aufbauend Lésungsansatze unter dem Aspekt eines nachhaltigen
Mobilitatsverhaltens aufgezeigt. Dazu werden Indikatoren und Prifkriterien unter den
sich zukdnftig stark veréndernden Rahmenbedingungen, wie Klimawandel und
Ressourcenknappheit etc, entwickelt und diskutiert.

Ziel ist es, die Abhangigkeit der Mobilitatswende vom Wandel der Infrastruktur zu
beleuchten, dafir eine entsprechende Datenbasis zu schaffen und Wege fir eine
Umgestaltung aufzuzeigen.



Fragestellungen

Dabei sollen im Arbeitskreis u.a. folgende Fragestellungen er@rtert und diskutiert
werdern:

« Wie lassen sich Aspekte der Nachhaltigkeit auf jene Infrastrukturen anwenden, die
eine Voraussetzung fir nachhaltige Mobilitat darstellen?

= Welche Risiken entstehen aus der Form verkehrlicher Infrastrukturen, wie wir sie
heute errichten? Werden die Risiken ausreichend gquantifiziert?

« Wie kdnnen Aspekte der MNachhaltigkeit besser in die Risikobewertung wvon
verkehrlichen Infrastrukturen integriert bzw. verstarkt bericksichtigt werden?

« Welche Zeithorizonte und Konsequenzen sind bei Entscheidungen dber bauliche
Infrastrukturen zu berGcksichtigen?

« Wie kdnnen bestehende Infrastrukturen neu- bzw, umgenutzt werden, um
notwendige rasche Verdnderungen in der Mobilitdt zu ermdglichen?

« Welche neuen Infrastrukturen, z. B. fir die Elektromobilitat, sind in welchem
Zeitraumn erforderlich, um die Klimaziele erreichen zu kénnen?

« |st unter den bisherigen Systemzwangen und Abhangigkeiten Gberhaupt ein im
erforderlichen Ausmalk notwendiger Wandel in kurzer Zeit méglich?

« Welche Interventionen und Vorgangsweisen kdnnen aus  verkehrs-
wissenschaftlicher Sicht empfohlen werden, um den notwendigen Wandel in den
Infrastrukturen 2u unterstltzen?

» Welche Chancen wund Risiken entstehen durch Digitalisierung und
Automatisierung for das Mobilitatssystemn?

Vortrage in 2023

Folgende Vortrége wurden im Jahr 2023 im Arbeitskreis présentiert:

+ Varstellung Masterplan Glterverkehr (BME)
= Vorstellung OLE — Osterreichische Leitstelle fur Elektromobilitat {Austria Tech)
« Methoden zur Monetarisierung des OBB Zielnetzes (OBB Infrastruktur)

Im Juli 2023 wurde aulferdem ein 1. Review der Roadmap Mobilitat 2050" erarbeitet.

Geplante Veranstaltungen 2024

Fir den Herbst 2024 ist eine Veranstaltung zum Thema Review Mobilitat 2050
vorgesehen.
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RRTM

Rail & Road Traffic Management

J?i &

Christian Sagmeister Christian Veits
Laitung stv, Leitung

Der Arbeitskreis befasst sich mit der technischen und wirtschaftlichen Entwicklung
des Bahn- und StraBensystermns, vor allern der Leit- und Sicherungstechnik,
Digitalisierung, Kommunikationstechnik, Automatisierung und Rationalisierung sowie
der Optimierung der Betriebsabwicklung.

Im Arbeitskreis Raill & Road Traffic Management sind Experten der Betreiber, der
Behorden, der Industrie und der Universitaten vertreten. Es werden jahrlich mehrmals
Arbeitskreissitzungen, fallweise Seminare und Symposien mit internationaler
Beteiligung, abgehalten.

Zigl ist u.a. die Ausarbeitung marktadéguater Losungsvorschlage fir die Entwicklung
bzw. Weiterentwicklung von Systemen der unterschiedlichen Verkehrstrager in
mehreren Arbeitsgruppen.

Das Jahr 2023 wurde nach Abschluss diverser Themen und Projekte in den
Arbeitsgruppen, wie z.B. dem Projekt RRTM-C der AG 02 bzgl. Information zum
multimedalen Containertransport genutzt, um mit den Arbeitskreisteilnehmern die
Ausrichtung des AK und der einzelnen Arbeitsgruppen (AGs) zu diskutieren. Es
warden zuklOnftige Heraustorderungen und Chancen der Digitalisierung adressiert und
unter den Aspekten der einzelnen Arbeitsgruppen beleuchtet. MNach den
Vorbereitungen wurde eine weiteren AG gestartet, welche sich dem Thema
Kdnstlicher Intelligenz und der Anwendung selbiger im Transportsektor widmen wird.,
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Arbeitsgruppe 1
Genehmigungsverfahren [ cross acceptance flr Infrastrukturaniagen und rolling stock

};: Arbeitsgruppenieiter; Christian Biester (Siemena Mobility Austria GmbH)

Wesentliche Aufgabenstellungen waren auch 2022 die Einflussnahme auf die
Novellierung der EisbG, der EisbKrY und der Sekundérlogistik, die wissenschaftliche
Betreuung der Gesetzesvorhaben sowie der Vergleich von europaischen und
nationalen Gesetzgebungen. Ziele sind ua. die Lokalisierung der gesetzlichen und
normativen Nachteile fir den Schienenverkebr und CO2-neutrale Verkehre sowie
Erleichterung flr den OPNV insbesondere unter Berlicksichtigung bzw. Betrachtung
etwaiger Digitalisierungsinitiativen im Bahnbetrieb. Dazu fanden regelmé&lig Sitzungen
im BMK statt.

DarGber hinaus soll Rechtssicherheit fur alle Beteiligten gegeben sein. Dies bedeutet,
dass fUr alle Beteiligten am Beginn eines Projektes klar ist, welche Schritte aus
rechtlicher Sicht notwendig sind, um in Betrieb gehen zu kénnen. Diese Anforder-
ungen sollten in Form von klaren Anforderungen definiert sein. Rechtssicherheit
umfasst damit auch die zeitliche Komponente. Dies bedeutet, dass nachdem alle
Unterlagen korrekt vorliegen die entsprechenden Genehmigungen innerhalb einer
vorgegebenen Frist zu erfolgen haben. Es scllte auch fOr vernetzte Nebenbahnen
maglich sein, eine kostenglnstige und schlanke Infrastruktur zu errichten und sie zu
attraktiveren, selbst wenn dann die volle Interoperabilitdt im Sinne der
interoperabilitdt-Richtlinie (EU) 2016/797 nicht mehr gegeben ist und spezielle
Triebfahrzeuge eingesetzt werden missen

Ein weiterer Focus wurde auf die Vereinfachung von Verfahren gelegt vor allem auf
die Schnittstelle zwischen Antragsteller und Behédrde. Dies bedeutet, dass das
Verfahren wirklich die ldee des One-5top Shop der ERA erflllt und nicht parallel dazu
noch Verfahrensschritte in Osterreich abzuwickeln sind.

Arbeitsgruppe 2
Anwendung aktueller digitaler Innovationen im Transportsektor

2 ; L Arbal'!sgmpperﬂeftw. Wollgang Wembart (Thales GTS Grownd Transportation Systems
Austria GmbH)}

Die Arbeit dieser Arbeitsgruppe gliedert sich, analog zum gesamten Arbeitskreis Rail
and Road Traffic Management”, in Phasen. Die Phasen 1-3 (2014-2021) sind bereits
abgeschlossen, entsprechende Berichte liegen vor. Die Phase 4 hat 2022 begonnen
und lauft nun seit einemn Jahr, Am Beginn der Phase 4 erfolgte eine Umbenennung von
Neiterentwicklung von Leittechnik- Sicherungsanlagen fir das Zielnetz 2025+" nach
JSAnwendung aktueller digitaler Innovationen im Transportsektor®, um die zuklnftige
Ausrichtung und Zielsetzung in Richtung Digitalisierung zu unterstreichen. In den
Phasen 1-3 wurde bereits wumfassend auf die Schwerpunkts-Problematik
HNerfigbarkeit” im Sinne einer Gesamtbetrachtung eingegangen. Dies reichte von
direkten Verflgbarkeitsthemen in Phase 1 Uber indirekte Effekte in der Phase 2 bis zur
Behandiung von einigen besonderen Themen in Phase 3. Mit dem nun gesetzten
Schwerpunkts-Thema .Digitalisierung” wird der Transportsektor von einer anderen

Perspektive betrachtete.
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Dabei werden Schlisseltechnologie hinsichtlich ihrer Bedeutung fGOr den Sektor
beleuchtet, mdogliche konkrete Anwendungen  erdrtert, um  konkrete
Handlungsempfehlungen abgeben zu kénnen. MNachdem es, gerade beziglich
Digitalisierung, oft zu einer Vermischung der Begrifflichkeiten kommt, ist auch eine
angewendete Definition der Begriffe {Or die Arbeitsgruppe vorgesehen

Innerhalb des letzten Jahres wurden diverse Schllsseltechnologien, angefangen von
BIM (Building Information Model) Gber Cloud- und Quanten-Computing bis zu loT
{(Internet of Things) vertieft und hinsichtlich ihrer Anwendbarkeit im Transportsektor,
Schwerpunkt Eisenbahn, erbrtert. Des Weiteren konnten einige praktische erfolg-
reiche Digitalisierungsinitiativen und Strategien verschiedener Partner im Detail
betrachtet werden, um daraus generelle Auswirkungen derartiger Vorhaben ableiten
zu kénnen. Dabel werden neben erfolgreiche Standardisierungsinitiativen anderer
Sektoren (Energie, Gesundheit) auch die aktuellen sektorspezifischen Initiativen (z.B.
Eulynx, RCA und OCORA im Kontext von ERJU) mitberlicksichtigt und in Bezug
gesetzt. Das Umlegen und Formulieren von Empfehlungen, zugeschnitten auf den
Transportsektor mit Fokus Eisenbahn findet derzeit mit dem Ziel statt, einen
Endbericht zur laufenden Phase 2024 fertigzustellen.

Hinsichtlich der Arbeitsgruppenmitglieder lasst sich mit Freude feststellen, dass wir
auch 2023 wieder neue Mitglieder dazugewinnen konnten, was fur die Themenwahl
und den Arbeitsmodus spricht. Die Treffen der AG sind stets abwechslungsreich und
mit interessanten, teilweise sehr lebhaften Diskussionen und Vortragen gestaltet,
wodurch ein konstant hohes Interesse und ein ebenso hoher Beteiligungsgrad
erreicht werden kann,

Arbeitsgruppe 3
Al im Transportwesen

.'r;."- Arbeitsgruppenieiter: Gerald Schinagl (OBB-infrastrukeur AG)

Diese Arbeitsgruppe wurde mit dem Jahr 2023 ins Leben gerufen und hat damit die
grundlegende Arbeit aufgenommen. Neben den im folgenden beschriebenen
Themengebieten, wurde ebenso die Strukturierung und grundséatzlichen Ausrichtung
des Arbeitskreises erarbeitet.

Initial wurde der sehr umfassende Begriff der Artificial Intelligence (Al) néher aus-
gefihrt und eine Unterlage erstellt, welche die verschiedenen enthaltenen Teilgebiete
der Al naher charakterisiert und sowohl hinsichtlich ikrer Eigenschaften aus der Sicht
des Transportwesens beschreibt als auch die technisch-operativen Konseguenzen
ausfubhrt. Auf Basis dieser Ausarbeitung liegt nun eine Definition vor, welche es erlaubt
den sehr generischen Begriff der Al in der Verwendung und der Al selbst ndher zu
charakterisieren (welche Auspragung der Al ist wirklich gerade gemeint) und so eine
klarere Kommunikation aber auch realistische Erwartungen sicher zu stellen. Weiters
wurden zwei Umschlagspunkte diskutiert und definiert, ab welchen die Arbeitsgruppe
eing Al mit Intelligenz bzw. einer menschilichen Intelligenz ansieht. Die resultierende
Unterlage wurde abschlielfend im AK RRTM vorgestellt und diskutiert und wird so
verwendet werden.
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Ein weiteres relevantes Themengebiet, mit dem sich die AG befasst hat, war der EU Al
Act, der grundsatzlich mit den &sterreichischen Verhandlern erdrtert wurde und auf
der Basis des bis Ende 2023 bekannten Verhandlungsstandes abgeleitet wurde,
welche Auswirkung das auf die Transportbranche haben kann bzw. wird. Sobald die
letztglltige Norm vorliegt, wird sich die AG noch einmal mit dieser befassen.

Weiters wurde darnit begonnen aus der Erfabrung der AG-Teillnehmerinnen Al-
Initiativen im Transportwesen zu sammeln, deren aktuellen Reifegrad sowie positive
und negative Erfahrungen 2u konsolidieren, Diese Ubersicht dient als Grundlage der
auch im Jahr 2024 weiter zu flhrenden Betrachtung des Marktes und der
Anwendungspotentiale der Al in unserer Branche.

Beziglich Arbeitsgruppenmitglieder ist zu sagen, dass sich aufgrund der Neugrindung
der AG die Mitgliederzahl noch gering halt, diese sich jedoch mit weiterem
Bekanntwerden der AG, Ober das Jahr erfreulicherweise kontinuierlich gesteigert hat.
Die AG Treffen sind verschiedenartig mit Diskussionen, (externen) Vortragen und
agilen Formaten gestaltet, wodurch ein hoher Interaktionsgrad erreicht werden kann,

Arbeitsgruppe 4
Cargo Infrastruktur Informationsplattform

.',;"- Arbeitsgruppeniaiter: Jargen Zajicek (AIT Austrian Institute of Technology GrbH)

Die Arbeitsgruppe AGO4 Multimodale Cargo Verkehrslenkung” fihrte die Tatigkeiten
zur Erfallung der im Jabr 2021 beschlossenen Ziele zur Erarbeitung und Umsetzung
gines durchgehenden Daten- und Informationsaustausches im Rahmen wvon
multimoedalen Transportketten fort. Durch das sus der AG heraus definierte
Umsetzungsprojekt ,RRTM-C - Rail Road Transportmanagement — Cargoe” konnten die
Mitglieder einen grol3en Beitrag zur erfolgreichen Umsetzung einer geschlossenen
Informationskette im Rehmen eines multimodalen Transportsystems leisten Das
Projekt konnte 2022 erfolgreich abgeschlossen werden und wurde im Jahre 2023
noch in Abstimmung mit dem Férdergeber (SCHIG Schieneninfrastrukturgesellschaft)
finalisiert

Weiters erfolgte eine Abstimmung mit Vertretern der OBB-Infrastruktur AG und der
Terminal Services Austria, um die Erkenntnisse aus der Begleitforschung im Rahmen
van RRTM-C zu prasentieren. Im Arbeitspaket der Begleitforschung entwickelte des
AG-Mitglied AIT (Austrian Institute of Technology) ein Framework zur Optimierung der
Ablaufe innerhalb eines Terminals mit den verschiedensten Szenarien bezlglich
moglicher Abweichungen vom Regelbetrieb (Verspatungen auf der Strale und der
Schiene, veranderte ETA-Zeitpunkte, VerfUgbarkeit von Containern, ete) simuliert
werden kdnnen. Damit kénnen Terminals mit Hilfe dieser Simulationen optimiert auf
die festgestellten Abweichungen reagieren und somit die Auswirkungen minimieren,
Das Optimierungsframework basierend auf einem ILP-Modell (Integer Linear
Programming) und wurde von der Architektur so angelegt, dass es skalierbar ist sowie
somit auf jegliche Art und Form eines Terminals angewandt werden kann.
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Die Ergebnisse konnte durch das Arbeitsgruppenmitglied AT auf der 9th International
Physical Internet Conference (IPIC 2023) in Athen einem groBen Fachpublikum aus
der Logistikforschung und -industrie prasentiert werden.

Um das Themenfeld der Arbeitsgruppe zu erweitern, sollen die Médglichkeiten, welche
die Digitale Automatische Kupplung (DAK) im Eisenbahnbetrieb bieten wird naher
untersucht werden., Dabei liegt der Fokus neben den technischen Nutzungs-
potentialen vermehrt auf den organisatorischen Aspekten (wie Mbglichkeiten zur
Daten=- und Informationsgewinnung) sowie auf den zu erwartenden wirtschaftlichen
Effekten auf den Verkehrsmodus Bahn. Dies begrindet sich in der Aussicht, dass der
Verschub in der Flache kdnftig im Ein-Mann-Betrieb durchgeflhrt werden kann,
wodurch bei der Bedienung von Flachenverschubknoten und Anschlussbahnen
erhebliche Ressourcen eingespart werden kénnen.

Die geplanten Special Sessions zur Fragestellung der Motive zur Wahl des
Transportmodus werden 2024 intensiver verfolgt, da hiermit Konzepte zur
Meinungsbildung flr eine verstérkte Verlagerung von Gltertransporten auf die Bahn
erarbeitet und arbeitsgruppenubergreifend diskutiert werden konnen.

RRTM-Arbeitskreissitzungen und Veranstaltungen im
Jahr 2023

Neben den Arbeitsgruppenmeetings wurden 4 Arbeitskreissitzungen abgehalten, in
denen die Arbeitskreisleitung jeweils ein austihrliches Intro zu aktuellen Themen rund
um die Inhalte des Arbeitskreises gab und die Arbeitsgruppenleiter den jeweiligen
Status ihrer Arbeitsgruppe vorstellten und die Einbindung neuer Themen hinsichtlich
der Aspekte der Digitalisierung diskutiert wurde. Ebenso sorgten in den Terminen das
Einbringen aktueller Themen und interessanter Gastvortrége flr angeregte
Diskussionen und Vernetzung unter den Interessierten

20.2.2023

RRTM-Circle: Digitale Transformation in der Mobilitat, FH 5t. Pélten

Rund 50 Teilnehmer versammelten sich im kleinen Festsaal der FH-5t. Pdlten um
gemeinsam interessante Themen rund um die Digitale Transformation in der Mobilitat
zu erfahren, Nach der Begrlldung durch die AK Leitung, DI Christian Sagmeister sowie
die FH. 5t Palten, DI Ottfried Knoll, erfolgten Vortrége zum Mobilitatsmasterplan und
dem Arbeitspaket Digitale Transformation in der Mobilitdt durch Herrn Gerhard
Menzel MSc (BMK), sowie der Digitalen Automatischen Kupplung durch DI Constanze
Bannholzer (OBB Holding) und dem Thema Reinforcement Learning durch DI Gerald
Schinagl (AG3, OBB-Infrastruktur AG). Die Vortragenden sowie Herr Ing. Mag. Bernd
Datler der Asfinag, die AK Leitung und die FH 5t. Pdlten boten danach in Form einer
Podiumsdiskussion den Zuschauern die Moglichkeit Fragen zu stellen. Im Anschiuss
hatten alle Beteiligten die Moglichkeit im entspannter Atmosphare sich weiter zu
vernetzen.
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20.2.2023

AK Prasenzmeeting, FH St. Pélten
Einleitung und Fiahrung durch den FH-Campus durch die Departmentleitung

Bahntechnologie der FH Herr DI Ottfried Knoll, Bericht der Arbeitsgruppen, Vorstellung
der neue AG 3 mit dem Schwerpunkt Al, Bericht der AG Leitungen, Studentische
Vortrége Studierender (Bahntechnologie & Management wvon Bahnsystemen,
Informatik & Security). Die Palette reichte hier von der Schienen-Anbindung des
Airports Salzburg dber die Entdeckung von Cyber-Angriffen auf Wasserkraftwerke,
der Organisation eines internationalen Sustainability-Kongresses und die
Potenzialanalyse einer Schnellstrafenbahn nach Grold Enzersdorf bis hin zum Start-
up fur die hochkomplexe Visualisierung von Bahn-Infrastrukturen und Flhrer-
standssimulatoren von 5-Bahnen.

17.3.2023
AK TEAMS-Teams

Geschlossene Sitzung der AK Leitung mit den AG Leitern zur weiteren Ausrichtung
des AK und der AGs.

12.5.2023
AK Prasenzmeeting, Thales GTS, 1200 Wien

Aktuelle Thermen, Neuvausrichtung des AK und RiOckblick zur Abendveranstaltung in 5St.
Pélten. Ruth Boyer der Thales GTS stellt die TAS Plattform fir Sate & Secure
Anwendungen vor. Als Kompetenzzentrum innerhalb der Thales Gruppe ist der
Standort in Osterreich for diese Technologieplattform for alle Arten funktions-
kritischer Transportanwendungen verantwortlich.

Vortrag Open Al durch Johannes Stefko, Im Vortrag erfashren die Teilnehmer
Hintergrinde zur Entwickiung von Al Ober Expertensystemen, Machine und Deep
Learning. Die AGs 1-4 sind vollstandig und setzen ihre Arbeit fort, es finden laufen AG
Meetings statt um die Inhalte zu vertiefen.
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15.9.2023

AK Prasenzmeeting, Zelisko/Knorr Bremse, 2340 Médling

Ubersicht der bei der Mitgliederversammiung vom 7.8.2023 gezeigten Inhalte zum
Arbeitskreis. Dabei wurde die Arbeitsweise, die Arbeitsgruppen und die Dissemnination
der Inhalte und Ergebnisse beleuchtet, Seitens OVG stellt Maria Wieser die aktuellen
Veranderungen im Arbeiten und der Ausrichtung der OVG vor. Durch Stakeholder-
interviews und Online-Befragungen wurde der Change-Prozess begleitet und
Handlungsfelder erarbeitet sowie ein gemeinsames Zielbild entwickelt.

Die AGs 1-4 setzen ihre Arbeit fort, es finden laufen AG Meetings statt, um die Inhalte
zu vertiefen. Die neue AG3 berichtet zudem Uber einen Vortrag und Vorstellung des
BMF zum EU Al Act. Ziel dieser Verordnung ist es, die Erstellung und den Einsatz von Al
in der Europdéischen Union zu reglementieren. Derzeit laufen die Verhandlungen
zwischen dem EU Parlament & der EU Kommission.

Christian Weiss stellt kurz die Firma Zelisko und Knorr Bremse vor und begrilit den
AK RRTM zur Firmenfihrung welche bei Zelisko startet, die hier in Madling am
Standort gegrindet wurde, Gezeigt werden die Montage und Qualitdtssicherung von
Signalanlagen. Der zweite Teil der Fihrung bringt den AK zuerst in das neu errichtete,
vollautomatische Hochregallager, das an die Fertigungshallen grenzt. Gezeigt werden
div. Komponenten und die Produktion von Werksticken mit Hilfe moderner
Fertigungsroboter.
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112.2023

AK Prasenzmeeting, OBB-Infrastruktur, 1020 Wien

Ganz herzlich wird die neue Generalsekretérin & Geschaftsfihrerin Renée Ramdohr
begrifit. Die AK Teilnehmerinnen stellen sich kurz vor und heifen Frau Ramdohr im
AK willkommen.

Als sktuelles Themna gibt die AK Leitungen einen Uberblick aber die ITS Austria
Konferenz 2023, welche am 2711 im Klimaschutzministerium stattfand, Neben einer
Vielzahl an Vortragen und Podiumsdiskussionen hat die OBB-Infra ihre Strategie zur
multimodalen Verkehrsstationen vorgestellt. Zudem stellt die AKL auch die drei KIEN
PFrojekte SAM-AT, Estral und KoDRM-AT wvor, welche uwa. einen Beitrag zur
Zielerreichung des AP-DTM und damit zu den strategischen Schwerpunktthemen
leisten,

Dr. Karl Rehrl {Salzburg Research) stellt als Projektleiter das Projekt KoDRM-AT vor. Die
Konzeptstudie befasst sich mit der Umsetzung eines nationalen Mobilitats-
datenraums in Osterreich unter Beriicksichtigung nationaler & européaischer Rahmen-
bedingungen

Die AGs 1-4 setzen ihre Arbeit fort, es finden laufend AG Meetings statt, um die
Inhalte zu vertiefen. Seitens AG3 werden die erarbeiteten Al Begriffe und Definitionen
im AK vorgestellt und gemeinsam diskutiert.
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Schienenfahrzeuge

E .

Martin Rosenberger Manfred Vohla
Leitung stv, Ledtung

Der Arbeitskrais Schienenfahrzeuge der Osterreichischen Verkehrswissenschaftlichen
Gesellschaft wurde 2010 geprindet, um bei seinen regelmaliigen Treffen die
Diskussion und den Gedankenaustausch zu aktuellen Themen der Schienenfahrzeuge
far den Nah- und Fernverkehr zu fardern.

Ziel des Arbeitskreises ist es, sich mit Herausforderungen des Schienenverkehrs im
Allgemeinen und der Schienenfahrzeuge im Speziellen auseinander 2u setzen und um
damit zu einar Weiterentwicklung des Schienenverkehrs beizutragen.

Durch  Impulsvortrage” zu verschiedenen Themenstellungen des Schienenverkehrs
sollen neue Sichtweisen und DenkanstélBe bei den Teilnehmern erzeugt werden. Im
Arbeitskreis werden dabei technische, normative, wirtschaftliche und
verkehrspolitische Aspekte diskutiert. Das System Bahn st ein stark vernetztes
System, daher werden die Zusammenarbeit und der Austausch mit anderen
Arbeitskreisen der OVG ektiv gelebt, insbesondere mit dem Arbeitskreis
Eisenbahntechnik (Fahrweg) und mit dem Arbeitskreis Ausbildungswesen, konkret
durch den FH-Lehrgang .Rolling Stock Engineering®, In einzelnen Arbeitsgruppen des
Arbeitskreises Schienenfahrzeuge werden spezifische Themen in groferer Tiefe
behandelt.

109



Zam® Arbeitsgruppe
Strategien zur Lirmminderung an Schienenfahrzeugen

Die Abschlussberichte der bereits abgeschlossenen Arbeitsgruppen liegen zum
Download auf der Website des OVG Arbeitskreises Schienenfahrzeuge bereit.

Auch im Jahr 2023 fanden wieder drei Arbeitskreissitzungen statt. Am 26.1. wurde auf
Einladung von Plasser&Theurer das Schwerpunktthema .Wege sus dem Diesel”
diskutiert. Im ersten Beitrag stelite der Hausherr seine Aktivitdten und Strategien zur
Dekarbonisierung des Bahnbaus vor. 8 von 12 Baumaschinengruppen sind schon in
der E3-Produktiinie (Economic — Ecologic — Ergonomic) verfigbar, womit man sich
auf einem guten Weg in die Zukunft befindet. Schiielflich wird erwartet, dass bis 2030
50% der Baumaschinen dekarbonisiert sind. Im zweiten Beitrag berichtete die die
OBEB wvon ihren Aktivitdten zu alternativen Antriecben, beginnend mit einer
Machbarkeitsstudie zu Brennstoffzellen bzw. SuperCaps und Lithium-Eisen
Traktionsbatterien an einer Rangierlok, den Test- und Betriebsfahrten mit dem Desiro
CityJet eco und dem Coradia iLint. Zu guter Letzt wurden zwei Studienarbeiten vom
FH Technikum Wien diskutiert, die insbesondere aufgezeigt haben, dass die
Einbeziehung der Infrastruktur und des Betriebs ganz neue, vor allem aber auch
kostengunstigere Dekarbonisierungskonzepte ermoglicht.

Als Schwerpunkt fr die zweite Sitzung des Arbeitskreises Schienenfahrzeuge am 16.5.
im Hause Slemens wurde das Thema ,ATO - Automated Train Operation” gewahit. Die
beiden Fahrzeughersteller Alstom und Siemens Mobility stellten dabei ihr
Lésungsportfolio vor.

Die dritte Sitzung fand Anfang Novermber bei den OBE am Hauptbahnhof statt. Die
vier Beitrdge dieses Vormittags beschaftigten sich allesamt mit dem Thema
Japazitatserhdhung im System Bahn und der Beitrag der Fahrzeuge'. Sandra Gott-
Karlbauer von den OBB |eitete mit einem Beitrag zur Gesamtstrategie [Kapazitat auf
die Schiene bringen" ein. Im Anschluss folgten Beitrége zum Thema Einflisse der
Fahrzeuggestaltung auf die Leistungsfahigkeit der Eisenbahn" der TU Wien, sowie zwei
Herstellersichten von Siemens Mobility und Alstom.




Sam® Arbeitsgruppe
Sehall und Vibrationen

Die Arbeitsgruppe Schall und Vibrationen (AG 7 Strategien zur Larmminderung an
Schienenfahrzeugen) veranstaltete im Jahr 2023 ebenfalls drei Sitzungen.

Das erste Treffen dieses Jahres fand auf mehrfache Anregung und Einladung von
Siemens Mobility in deren Werk in Graz statt, und zwar am 13.4. In seinem Vortrag mit
dem Titel Mergleich verschiedener Simulationsverfahren fir L&rmimmission” stelite
Florian Kraxberger das Institut fOr Grundlagen und Thecorie der Elektrotechnik der TU-
Graz und dessen Forschungsschwerpunkt in Form eines Vergleichs der sogenannten
geometrischen Akustik (Strahlenverfolgungs- bzw. Spiegelguellenmethode) mit dem
wellentheoretischen Modell sowie reale Anwendungsbeispiele vor. Gerald Schleinzer
(Siemens Mobility Austria GmbH) widmete seinen Vortrag Ober den Einfluss des
Gleises auf die Vorbeifahrtmessung” einem traditionellen Kernthema der
Eisenbahnakustik, diesmal mit einern Bericht Ober aktuelle Forschungsergebnisse mit
dem Ziel insbesondere den MNormenschatz fir Akustikmessungen im Zuge wvon
Zulassungsverfahren von Rollmaterial weiterzuentwickeln. Als gewissermalien
kronender Abschluss fand for alle Teilnehmenden eine Fihrung durch die Fertigung
des Welt-Kompetenzzentrums fir High-Tech-Drehgestelle von Siemens Mobility
statt.

Einladender flr das zweite Treffen, das am 29.6. stattfand, war das
Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und
Technologie. Die Vortragende Marina Anissimaova von FCP IBU, Essen berichtete Gber
die ,Bericksichtigung der Schalleinwirkungen auf Tiere bel der Planung und dem Bau
von Schienenverkehrswegen® und die Anwendung des bisher teillweise noch
lickenhaften Wissensschatzes auf ein konkretes Stadtbahnprojekt in der Region
Nirnberg. Ginter Dinhobl von der OBB-Infrastruktur AG présentierte unter dem Titel
MNeues von den Akustikmessstellen der OBB und aus der Mormung” eine
Aktualisierung der Informationen aus 2019, bestatigte - unterlegt mit umfangreichem
Zahlenmaterial - die akustischen Fortschritte bel Glterwagen und berichtete Gber
gine neue von Osterreich unterstitzte Normungsinitistive zum Thema Langzeit-
Schalimessungen zum Vorbeifahrtpegel.

m



Das letzte Treffen des Jahres fand auf Einladung und thematische Anregung der
Wiener Linien am 12102023 in deren Direktion in Wien Erdberg statt und hatte
{(erstmalig in dieser Arbeitsgruppe) ein einziges Schwerpunktthema, ndmlich das der
in den letzten Jahren offenbar in mehreren dsterreichischen Stadten im Zuge der
Neubeschaffungen niederfluriger Mehrgelenkzige (mit deutlich héheren Radlasten)
akut gewordene Problem des Kdrperschalls, Da in fast allen osterreichischen Stadten
derzeit Fahrzeuge des Herstellers Alstom beschafft wurden, werden oder
entsprechende Bestellvertrage unterzeichnet wurden, prasentierte Martin Ognar
{Alstom Transport Austria) unter dem Titel: ,ALSTOM StralZenbahnen in Osterreich —
Akustik  im Spannungsfeld weiterer Anforderungen® die entsprechenden
StraRenbahntypen. Thomas Hauser (Wiener Linien) berichtete dber teilweise
schmerzliche Erfahrungen mit beiden Prinzipbauarten von Niederflurstralienbahnen in
Wien (UK" von Siemens, Flexity" von Alstom). Er stellte die infrastrukturseitige
Reaktion vor und leitete daraus grundsatzliche Uberlegungen far kinftige
Fahrzeuggenerationen ab. Rene Rath (Betriebsleiter StraRenbahn, Graz) folgte der
Einladung. Uber die ereignisreiche Entwicklung seit seiner letzten Prasentation in
dieser Arbeitsgruppe vom Juli 2019 zu berichten, und zwar mit dem Titel
«straBenbahnbetrieb in Graz Intersktion zwischen Bargerinitiative, Gesundheits-
gutachten und Fahrzeugneubeschaffung”

Mit 25 Teilnehmern und einer Teilnehmerin wurde bei diesem Treffen — vor allem
zufolge mehrerer interessierter Géste - ein neuer Teilnahmerekord aufgestellt, was
einerseits die Wichtigkeit dieses konkreten Themas bestatigt, anderseits aber belegt.
dass das Thema dieser Arbeitsgruppe auch in Zeiten der Dominanz anderer fachlicher
Probleme in den Medien weiterhin groles Interesse erweckt.

Vorschau

Fir das Jahr 2024 sind unverandert je 3 Treffen geplant, das erste davon als
gemeinsamer Termin des Arbeitskreises Schienenfahrzeuge mit der Arbeitsgruppe
schall und Vibrationen,

Weitere Informationen zum Arbeitskreis Schienenfahrzeuge und zur Arbeitsgruppe

Larm, zu den Aktivitaten und zu den Sitzungsterminen sind auf der Website der OVG
unter Arbeitskreis Schienenfahrzeuge verfOgbar.
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Die Zukunft effektiv managen

Ursuta Zechner steht seit rund 3 Jahren an der
Spitze der OBB-Produktion GmbH. Mit rund 6.800
Mitarbeiterinnen und einem beeindruckenden
Fuhrpark von 1200 Lokomotiven ist die QBB
Produktion eine der wichtigsten Akteure des
dsterreichischen Schienenverkehrs.

e pcradin DS Arndivas S

F

Frau Zechner, dass es bei einem so grofen Untermehmen laufend Verdnderungen und
Weiterentwicklungen gibt, liegt auf der Hand. Welches Thema beschéftigt Sie derzeit am
meisten?

In den letzten Jahren haben wir ginen bemerkenswerten Anstieg bei den Leistungen des
Personenverkehrs verzeichnet, und dieser Trend setzt sich fort. Zudem sehen wir uns mit einer
zunehmenden Konkurrenz und einem steigenden Kostendruck im Giterverkehrsbereich
konfrontiert.

Gleichzeitig beschaftigt uns auch der bevorstehende Generationenwechsel, denn rund 3.000
Mitarbeiterinnen werden in den nachsten fonf Jahren aufgenommen. Vor diesem Hintergrund
ist es entscheidend, dass wir unsere Leistungsfahigkeit und Wirtschaftlichkeit fir die Zukunft
sichern. Wir missen die richtigen Weichen stellen, um diesen Herausforderungen erfolgreich zu
begegnen und zugleich den kontinuierlichen  Wissenstransfer  sowie  das
Generationsmanagement sicherzustellen,

Wie gehen Sie hier vor?

Einerseits arbeiten wir daran, uns noch stérker als attraktiver Arbeitgeber am Arbeitsmarkt zu
positionieren und Talente fir eine Karriers in der OBB Produktion zu begeistern. Andererseits
sind Wissen und Erfahrung unserer langjéhrigen Mitarbeiterinnen von unschatzbarem Wert Wir
missen daher sicherstellen, dass das vorhandene Fachwissen innerhalb unseres
Unternehmens erhalten bleibt und sukzessive weitergegeben wird - sowohl persdnlich als auch
mittels technischer Unterstitzung.

Zusdtziich arbeiten wir daran, Rahmenbedingungen zu schaffen, die allen Alersgruppen
bestmdglich gerecht werden und stellen durch eine gezielte Nachfolgeplanung und die
Entwicklung unserer Flhrungskrafte die Weichen, um auch den Herausforderungen der Jukunft
gewachsen zu sein

Welche Mitarbeiterinnengruppe ist besonders gefragt?

Im Bereich der Triebfahrzeugiihrerinnen ist der Bedarf an Neuaufnahmen besonders hoch.
Zum Ausgleich der laufenden Pensionierungen und zur Bewdltigung der Anforderungen der
nachsten Jahre, stocken wir unsere Mannschaft sukzessive auf. Jahrlich bilden wir rund 450
neue Triebfahrzeugilhrerinnen aus, um den Generationenwechsel erfolgreich zu meistern, und
gleichzeitig den steigenden Bedarf an Zugleistung weiterhin auf dem gewohnt hohen Niveau
erbringen 2u konnen. Eine professionelle Aus- und Weiterbildung sind dabei von
entscheidender Bedeutung fir héchste Standards in puncto Sicherheit und Qualitat.

Warum sollen sich Bewerberinnen far die OBB Produktion entscheiden?

Als OBE Familie arbeiten wir daran, dass wir auch in Zukunft die sinnvollste Losung flr die
Umwelt in Sachen Verkehrsmittel sind. Wir unterstitzen unsere Mitarbeiterinnen in ihrer
Entwicklung. bieten Ausbildung auf hbchstem MNiveau und fdrdern ihre Gesundheit und
Leistungstdhigkeit Unsere Unternehmenskultur ist  geprdgt wvon  wertschatzender
Zusammenarbeit und Chancengleichheit.

Wir freuen uns, wenn wir Menschen nicht nur als Reisende, sondern auch als Mitarbeiterinnen
fur die OBB begeistern kénnan
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Publikationen

e
H% 0OZV1/2023
« -Der Verkehrspolitische Standpunkt
o Wolfgang WEIGEL
* Die Novelle 2023 zum UVP-G. Eine erste
Wertung Gerhard H. Glrtlich
o Alexander BIACH & Erich ROSENBACH Chefredakteur
» Alternative zum Lobautunnel: Stellungnahme
o Karl FROHNER
» Nachruf Edwin Engel
o Morbert OSTERMANN & Bernhard RUGER
» In Memoriam Rudolf Reisp
o Willibald SCHICHO

OzV 2/2023

« Der verkehrspolitische Standpunkt
e Alexander KLACSKA
+ Finanzierung des éffentlichen Schienenpersonennah- und
Regionalverkehr am Beispiel der Ost-Region
e Ulrich PUZ & Andreas RAUTER
= Grundzige der logistischen Ausbildung in Streitkraften
o Gerhard H. GURTLICH & Stefan LAMPL
« 150 Jahre Georges Nagelmackers Schlafwagen: 20 Jahre Peter Wanek-
Pussets Innofreight Solutions
o Bernd H. KORTSCHAK

E OzV 3-4/2023

* In eigener Sache
o Gerhard H. GURTLICH & Karl-Johann HARTIG
« Vorstellung und BegriBung
o Renée RAMDOHR
+« Der verkehrspolitische Standpunkt
o Gerhard STADLER
« Curriculare Entwicklung der Bahnausbildung an der FH St. Pélten
o Otfried KNOLL
+ [nfrastrukturen des Bundes und Landesrecht
o Andreas MNETZER
« Etablierung eines militdrischen Supply Chain Managements
o Gerhard GURTLICH & Stefan LAMPL
= Corporate Social Responsibility in der Luftfahrtbranche
s Hannah PAULUS ns




Kuratorium

Das OVG-Kuratorium, gebildet aus dem Prasidium
und den finfzehn Kuratoriumsmitgliedern, dbte seine
Funktion bis zur Neustrukturierung im September
2023 aus. Es bezeichnet jenas Organ der OVG, das in
dem Dreieck zwischen Verkehrspolitik, Verkehrs-
wissenschaft und Verkehrswirtschaft die Interessen
jener Mitgliedergruppe vertritt, die der Verkehrs-
wirtschaft zuzurechnen sind Aus diesem Grund
traten im sogenannten OVG-Update die Kuratoriums-

Johann Dumser mitglieder und die fur die OVG tétigen Professoren
Kuratoriumsvorsitzender  Zusammen, um unter der Leitung des Wissenschaft-
lichen Leiters aktuelle Forschungsprojekte von Univer-
sitdten und Fachhochschulen vorzustellen und Gber
die Anforderungen der Wirtschaft zu diskutieren.

Aktivitaten 2023 - OVG Kamingespriach

Am 26. Juni sprach Michael Weixelbraun, Leiter Anlagenbetrieb und Instandhaltung
der Austrian Power Grid AG im Rahmen eines OVG-Kamingesprachs zum Thema
Jlimaneutralitdt 2040 - schaffen wir das (netz-)technisch?”, Erléutert wurden die
Aufgaben der APG: Planung, Bau, Instandhaltung und Optimierung des Ubertragungs-
netzes, Systemsteuerung und Systemverantwortung - Spannungshaltung, Frequenz-
stabilisierung sowie die betriebliche Integration der erneuerbaren Energietréger
(Photovoltaik, Wind), Zurzeit kdnnen die erneuerbaren Energietrager den Bedarf noch
nicht decken. Die Transformation des Energiesystems braucht weniger Ideclogie und
mehr Systemverstandnis, weniger Regulatorik und mehr Physik und weniger
Knappheit und mehr Resilienz. Klimaneutralitdt bis 2040 ist eine Mammutaufgabe -
nicht nur fOr die Energieversarger.

OVG-Beirat

Durch die Neuausrichtung der OVG-Gremien, im Rahmen der Mitgliederversammiung
am 7.9.2023, wurde das Kuratorium aufgelést und In den neu gegrindeten OVG-
Beirat integriert. lch mbdchte mich auf diesem Weg fur die jahrelange Unterstutzung
der Unternehmen und deren Représzentantinnen und Reprasentanten herzlich
bedanken. lch freue mich auft die weitere Zusammenarbeit im Rahnem des neuen

OVG-Beirat. TM WW
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Mitglieder

Die OVG ist immer am Puls-
schlag der Mobilitat und steht far
wissenschaftlich fundierte
Lésungen einer nachhaltigen
Verkehrswende zugunsten des

Klimaschutzes!"anisation zur
Wissensvermittlung im osterr.
Verkehrswesen.

Wichtige Organisation zur
Wissensvermittiung im dsterr.

Verkehrswesen. Gottfried Schuster
Unternehmensmitglied und
Mitglied in den Arbeitskreisen
Ralf Chaumet Eisanbahntechnik (Fahrweg),

Unternehmensmitglied RRTM und Schienenfahrzeuge

Ferdinand Pospischil
Die OVG bietet ein Mitglied im AK Eisenbahntechnik

unverzichtbares Netzwerk Ober (Fahrweg)
alle Verkehrstrager.

Gerald Klug
Unternghmensmitglied

Die Osterreichische Verkehrswissenschaftliche
Gesellschaft bildet das Bindeglied zwischen der
interdisziplinadren wissenschaftlichen Forschung

und den vielen praktischen Aspekten des
Verkehrsgeschehens. Das vorliegende Jahrbuch
liefert daflr einen erneuten Beweis und wichtige
Grundlagen.



Unternehmensmitglieder Plus

Im Rahmen des Strategieprozesses sprechen wir fortan nicht mehr von
Kuratoriumsmitgliedern, sondern von Unternehmensmitgliedern Plus. Wir méchten
uns ganz besonders bei diesen Mitgliedern fir die Unterstitzung bedanken. Neben
der finanziellen Komponente schatzen wir die fachliche Expertise, mit der sich diese
Mitglieder aktiv bei inhaltlichen Abstimmungen im neu geschaffenen Beirat einsetzen.
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Unternehmensmitglieder
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Franz Plazser
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Unternehmensmitglieder
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Unternehmensmitglieder
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Unternehmensmitglieder
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Mitgliederstatistik

Wir freuen uns, dass unser Mitgliederstand im
Jahr 2023 aufgrund unserer Kommunikations-
malinahmen auf 648 Mitglieder angewachsen
ist. BegrliBen dirfen wir weiters auch 1 neues
Unternehmensmitglied PLUS (eh. Kuratoriums-
mitglied) sowie 7 neue OVG-Unternehmens-
mitglieder.

Wir freuen uns besonders, dass Christian
DOMANY, Karl-Eric PUMPER, Hubert RHOMEBERG
und Ginter STEINBAUER in die Runde der
Ehrenmitglieder aufgenemmen wurden.,

2 Ehrenprasidenten

Peter FALLER
Peter KLUGAR

33 Ehrenmitglieder

15 Kuratoriumsmitglieder
78 Unternehmensmitglieder
37 Fordernde Mitglieder
477 Ordentliche Mitglieder
35 Ehrenmitglieder

8 Jungmitglieder

Ludwig BADURA Gunter MACKINGER
Helmut BAUDISCH Karl-Eric PUMPER

Dieter BOKEMANN Wolfgang PYCHA

Heinz H. BUTZ Hubert RHOMBERG
Josef CZIRKOVITS Klaus RIESSBERGER
Christian DOMANY Wolfgang ROSS

Gunter FADERBAUER Reinbert SCHAUER
Helmut FALSCHLEHNER Willibald SCHICHO

Karl FROHNER Klaus Michael SCHIERHACKL
Wilhelm HABERZETTL Wolfgang SCHNAUDER
Helmut HAINITZ Wolfgang SCHNELLINGER
Gustav HAMMERSCHMID Guonter STEINBAUER
Veronika KESSLER Csaba SZEKELY
Sebastian KUMMER Rainer WENTY

Ingormar KUNZ Herbert WIESINGER
Helmut LAMPRECHT August ZIERL

Friedrich MACHER Werner ZYDEK
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37 Fordernde Mitglieder

Amnt der Niederdsterreichischen Landesregierung
Amt der Oberdsterreichischen Landesregierung

Amt der Steiermérkischen Landesregierung

Amt der Tiroler Landesregierung

Amt der Vorarlberger Landesregierung
Fachhochschule 5t. Pélten GmbH

FH JOANNEUM Gesellschaft mbH

Flughafen Wien AG

Kairos - Institut fOr Wirkungsforschung & Entwicklung
Karmmer fdr Arbeiter und Angestellte fir Kérnten
Kammer fur Arbeiter und Angestelite fur Niederdsterreich
Karmmer fOr Arbeiter und Angestellte fir Oberosterreich
Rammer far Arbeiter und Angestelite fir Salzburg
Karmmaer fOr Arbeiter und Angestelite far Steiermark
Kammer fur Arbeiter und Angestelite fir Wien
Landeshauptstadt Bregenz

Magistrat der Stadt Innsbruck

Salzburger Regionalstadtbahn Projektgesellschaft mbH
SPO Klub Rathaus

STABEG Apparatebau GmbH

Steiermarkische Landesbahnen

Technische Universitat Graz

Technische Universitat Graz

“Technische Universitdt Innsbruck -

Fakultat fur Bauingenieurwissenschaften -

Institut far Infrastruktur”

Technisches Museum Wien

VDEI - Verband Deutscher Eisenbahningenieure
Verlag Holzhausen GmbH

Wirtschaftskammer Burgenland

Wirtschaftskammer Karmten

Wirtschaftskammer Niederdsterreich
Wirtschaftskammer Oberbsterreich
Wirtschaftskammer Steiermark

Wirtschaftskammer Tirol

Wirtschaftskammer Vorarlberg

Wirtschaftskammer Wien

Zentralverband Spedition & Logistik

Zillertaler Verkehrsbetriebe AG
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Satzungen

§ | Name und Sitz des Vereins

Der Weraln fahrt den Mamen "Ostarreichiache Verkehiswissenachaftliche Gessllschalt’, kurz "OVE pensnnt, Er hat
seinen Sitz In Wien. Sein Tatigkeitsbereich erstrackt sich auf das gesemte Bundesgeblet Die OV st berechtigt
Arbeitskraise FOr bastimmte Aclgabensteliungen und Landesstellen in den dsterreichischen Bundesi@ndemm 2o bildean

§ 2 Iweck des Versina
LZweck der OVG izt der Dialog zwischen Wissanschatt wnd Prawis auf dem Gebiet des Verkehrawesens
inzhasondaere
& Bine verkehrstrigeribargreilends neutrale Plattlorm il Themen des Verkahrssektors su bilden
boeln Metzwerk aus Verkehrsunternehmen, Industre, Ovganisationen sus dem Verkehrsbereich  und
Wissenschalt fir den Austausch von wissenschaftichan und technischen informationan pu bildan;
coofig Miglieder Ober neva Entwicklungen wnd  Fragestellungen in dan  verschiedenen verkahes-
wisgenschaltlichen Disziplinen, des Verketwapalitk und der Raumardnung 2u infarmieren;
d den winsenachaftlichen Machwuchs sus dem Verkehrabereich au fardern umd 2u wnterstitzen;
a.nachhaltige Lasungen zur Ertilung von Verkehrsbedirinissan aufzuzeigen wund {waiter) mu entwickaln;
I gemeinsame nteressen der Mitglieder in gesijgreter Weise ru vertreten.
200 Tatighsit der OVGE ist In allen #wen Bersichen nicht aul Gewinn susgerichiet. Der Verein verfolgt
ausschlielhch und unmittelbar peemsinniitzige Zwecke i Sinne der §§ 344 BAD.

§ 3 Mittel zur Zweckerreichung
LDer Verainseweck soll durch ideslie und materielle Mittel arreicht werden
& fls idealla Mittel dienen insbesondare
= dig Abbaltung und Crganisation wan und Mitwirkung bed nationalen und intemationalen wissenschaftlichen
Veranstaltungen, Vartrgen, Tagungen, Seminsren, Workshops, Studisnreissn sic.
o die fussmmenarbelt mit Persdnlichkaliten, institutionen und wisgsanschaftichen Forschungssinrchiungen
des Varkehrewesens;
nationale und internationele Kooperationen und wissenschaftlicher Austausch:
Errichtung und Betreiben einer Betriebagesellschalt zur Umsetrung der Vereinsswecke:
die Herausgabe wvon Schriften aller Art (ieklusive slektromischar Publilcationsn);
die Bawarbung von und das Berichten dber Vereinsaktivitétan auf pesigneten digitalan Madien (2B Social
Media und anderen Digital- und Online-Plattformen];
o dis Sammlung won Bhchern IZsitsehilten, Geschifisbersichten wnd andersn Dokwmenten des
Warkehrswenans
»  HKoordination mitgSedarfinanzierter Studien und Projekte
b O fimancrielon Mittel mur Zwackormsichung wardon autgebescht durch
» MElglledsbeitrags:
= Enrige der Betrlebsgesellachalt
= Subvantionan;
= froiwillige Spendan;
= Fuwendungen sonstiger Art
2 [he Mittel des Versins sind susschiisllich Fir die in § 2 genannten fwecke zu versanden Jfuwendungen aus
digsan Mitteln an Mitgliader des Yersins dirden fur durch einstimmigen Beschluss des Vorstandes erfolgen,
3. [he Tatigkeiten und Fur::hlmgnﬁ der Mitglieder und Mitarbeiterinnen der VG beruhen dabel aul ethischen
Girundsaizan.

§ 4 Batriebsgesellschaft

Zur operativen Ilm:l'ﬂﬂmng SEiner .ﬁ.l..rl'pbun Tur Un‘l-!n'm.'lg des Vereinsaweckes gn:lnl:ﬁrt der Vermin aine
Betrisbsgeselschalt — im Folgenden .OVG-GmibH" genannt -, an welcher er mit 100 % ats Allsinsigentimer beteilige
ist, Im Gesallschaftswertag dieser Tochtergesellschatt wird festgehalten dass diese Betriebspesallschal verpfiichiat
ist, den Verpin bei der Verfolgung seiner ausschiiellich und unmittelbar gemeinnitzigen Iwecke ru unterstitren
Der/die Prisidentin des Versins und dessen/deren Stellvertreterinnen bilden dis Generalversammiung der VG-
GmbH. e Generslversammiung ernennt den/die Geschitisfdhrecin der OVG-GmibH, derf/die auch die Tatgkelr
ainaafeiner Ganeralsekratarein des Vereing auslban kann Betugnisse, Aufgabenvertellung und Entgelt zind b
Rahman ener Yerainbarung rwischen dem Yaerein und OVG-GmbH zu regedn

126



§ B Mitglieder des Vereins
LDve Mitghedar der OVG glledern sich in
a ordentiche Mitglisdar:
= Einzalmitglisder;
& fardernde Mitglieder;
= LUntermshmenamitgliader;
= Lintarmafmensmitglisder phis
boauBerordentliche Mitghedar,
s Ehrenmitgleder,
= Ehrenprasidentinnean.
2 Mitglieder der OVG konnen sowohl physische sls auch juristische Personen sowie sonstige Organisationen und
Yemminigungen sgin,
3 hristische Perganen sowie sonstige Organisationsn und Versinigungen haben ene natirliche Person tur
Verretung ier Angelegenhaiten nembaft zu machen.
4. Die Mitgliedschalt W fordamde Mitghedar izt e Porsonen und Crganisationan vorgesehen, die durch ihre
Tatighesit den Veremrrsaweck der I:I"'.n'ﬂ snesisl tdrdern
5.0He Ehwenmitgliedschaft wird an phystsche Personen werliehen, die bescndere Werdienste |l Sinne des
Verainarwecks erworben haban,

§ & Erwerb der Mitgliedschaft
LIur Aufnahme als ordentliches Mitglied sing gin sehviltlicher Beitrittsantrag und die Anerkenmung der Satzungen
der OVG erforderfich.
2.Der Beitrittsentrag ist schriftlich entweder auf dem Postweg oder elektronisch beim Generalsekretanat (§14)
einzubringen und st ab dem Oatum des Cinlangens gilug.
3. Dve sullerardentliche Minglledechaft wird auf Beschluss des Vorstandes verlehen

§ 7 Rechte der Mitgliader
LOaz aktive Wahirecht sowie das Antragsrecht sn die Mitghederdersammiung kénnen von allsn Mitghedsam
ausgedbt warden

2 Dhas passive Wahlrecht in dis Organe der V3G staht nur den Einzelmitgliadsnn zu.

3.0 Mitglieder haben das Recht auf Zusendung der aligemainen OVG-Publikationen in gedrucktar Form odar
mittels Online-Ausgabe und aul Teilnahme an den - gegebenenfalls gone oder teibyeise mittels Videokonferens
sbgehaltenen - Vortrégen, Tegungen [(internationslen) Verkahrssymposien und -kongressen Semineren und
Exkursionan atc {5 §3 Abs{la) zum Mitgliedertarif,

4. Dhe in Absatz (3) angefihrten Rechte schiieRen nicht aus, dass fir bestimmte Publikationen und Veranstaltungen
naeh entsprechendesr Vorankdndigung gesonderte Entgelte von der OVG eingehoben und  bestimmie
Veranstaltungen nur mit beschrinkier Tellnehmerzahl und Begrenztem Tellnehmearkrels durchgehihet werden,

§ 8 Pflichten der Mitgleder
Lille Mitglieder haben sich um Versmszweck i bakennen und die interezsen der OVGE nech besten Kralten mu
farderm sowls im Sinne der Satmengen und der Orgarbeschitsse der OWVE 1 wirken,
2. 4lle Mitgheder sind varpllichtet die jeweils nutreffanden Mitglindsbeitrage mu antrichten Die MitgSedschalt als
ordentiche Mitglieder ist an die Zahking der jeweiligen Mitgliedsbeitrage gebanden.
A Milerandentlichs Mitglieder aind nicht zur Leistung von Mitghedsbelirdgen verpllichiet

§ 9 Boondigung der Mitgliedschaft
L Ove MitgSedschalt edischt durch
& fustriet
b Ausschluss;
& Tod ki phivsischan Parsonen
dl aullfswng bei juristischen Parsonen, sonstigen Organisationsn oder Verginigungen,

2 Der Vorstand kann den sofortigen Ausschiuss eines Mitglisds beaschliafen wenn des Mitglied Handiungen sstt
die dam Vereinszweck ruwiderlaufen, das Ansehen der OVG schadigen oder aul eine bawusste Vereitelung des
\erainsowecks abrielen,

d.iat ein Mitglied seinen finanzislen Verpflichtungen der OVG oder der OV G-GmbH gegeniber im Rickstand und
kommt es dieser Verpllichiung trotz peelmaliger Mahnung binnen & Monaten nicht rach, kann der Vorstand
gleichfalls den Ausschluss beschliafan,

4.Bai Besndigung der Mitgliedschatt ist das betreffends Mitglhed wverpfichiet, alle Verpflichbungen und
Verbindiichkeiten gegentber der OVG oder der OVG-GrmbH bis rum Zeitpunkt der Beendigung der
Mitgliadachaft au erfillen.

5.Dar Austritt sen dem Versin kenn nur mit Encde elnes Kalendarjahres arfolgen. Disser &t bis spétestens 300
September des betreffenden Kalenderjahres der OVGE auf dem Postweg (Datum des Poststempels) oder
elaktroniseh mitouteilen, 127



§ 10 Mitgliedsbeitrige

LOhe Hohe der Mitglledebeitrige wird van der Mitgllederversammiung 10F das dersaolgends Kalsndargahre
festpesatt

1. Dia Mitghedervarsammiung kann fOr Einzelmitglieder bis qur Vollendung des 26. Lebensjahres aing ErmiBigung
des Mitglisdsbeitrages baschliefen,

3. Die MitgBedsbeltrige aind for das laufende Kalenderjahr (Gaschiftajabr) jeweils bis zum 30, Juni 2u entrichten.

4.Bai Eintritt wahrend sines Geschaftsjghres st der Mitgliedsbeitrag binnen drel Monaten mu bezablen Wann
soitens des betreffenden Mitglieds innerhalb wvon dred Monaten ab Stellung des Beitrittsantrages ein
dissberlighcher schriftbcher Antrag pestelt wird (st der Miygliedsbeltrag Im Eintrittsahr nur sliquot 10r den
Zeltraum relechen Beitritt und Jabresands 2u entrichien

5.0mr Vorstand kann unter BerlUcksichtipung der wirtschaftlichen Lage des Vereins den Mitglisdsbeitrag fir
ginzalne Mitgheder cder Mitgliedergruppen reithich befnistet rabattieren

§ T Organa des Verelns
Die Qrgane der OVG sind
i e I'-i!glln:h-mr:mﬂq;
bugler Vorstand;
¢ oerfdie Generalaakretarin und seingfihre Stelvertretarinmen
d.dhie Rechnungspriderinnen;
& dns Schisdsgerichit;

§ 12 Mirglledervars ammilung
LDig Mitgliederversammiung wird pus alen Mitgliedern dar OVG gebildat. Eine Vertratung durch andara Mitgheder
ist rechi uldssig

2 Der Mitghedarvarsammiung sind folgends Adgaben vorbehaltern

adis Wahl des orstandes, des'/der Prasidentin wnd der Steflfvertreterinnen, desfder ‘Wissenschattlichen
Leitersin wund der Stelvertretecionen, des/der Kassierin und  sainarfibrer Stelvertrotesn,  des/der
Sahriltiihrerin und seinerfibrer Stellvartreterin, jewesls tir sine Funktisnaperiode van drel Jakren, wabel sing
Wiedersahl zulsasig lat;

bodie Wahl von zwed Rechnungsgrifarinmen;

c.die Kanntnisnahme des Jabresberichtes dber dia Tatigkeit des Verains:

d die Kenntnisnahme des Berichtes dér Rechrungspruferinnen;

a.die Ganshmigung der Einnahmaen- und Ausgeberrechnung semt Vermbgenaibersicht for das sbpelautens
Gaschéftsjahr und dis Entiastung des Vorstandes;

f.die Beschiussfassung Ober die ordruengsgembBe Austlbrung des Versinzwillens und der Gebarung in der
Betriebsgasellschalt:

g Differeneierung der Mitgllederrechts

b die Genehmigung des Verainsbudgets fur des felgende Jehs;

idie Festsetrung der MitgRedsbeitrige;

jcie Anderung der Satzungen;

ke Aullosung des Vereine

A Die Mitgisdervarsammiung ist vomfvon dar Prasident:in (bei Verhindereng vomdvon der Steflvertretoring bei
Bedar!, mindestens jedoch einmal jShriich, ercuberuten.

4 Cherfdee Présidentin kann jederzelt elne auerordentichs Mitglliedesversammiung sinbendlen

£ Die Einberufung het schriftlich mindsestens 14 Tage wor dem vorgesahenen Termin elektronisch oder auf dem
Postweg [Datum des Poststernpels) unter Angabe dar Tagesordming 2u erfolgen

. O Einbenulung einer asuBeraordentlichen Hlta;ﬁhdnr'turummlung muss jedenfalls erfolgen wern mindestens mhn
Propent der Mitgliedes unter glaichesitiger schwiftliicher Bekannigabe der gewinschien Tagesordrung danem
ansuchen Die Einkerufung muss in diesem Fall innerhel eines Monets nach Einlangen des Antrages schriftlich
durchgetihrt werden, Abs{5) gilt sinngemis.

T (Jedes Mitglied hat das Recht, Antrige an die Mitgederversammiung bu stellen. Solche Antrige aind mindestens
sieben Tage vor der betreffenden Mitgliederversammiung dem Generalsekretariar der OWVE  schwifdich
bekanntzugaben Micht auf diess Weige eingebrachia Antrage konnen nur denn behandelt werden, wann sich
mindestens drei Vierts| der anwesenden Mitglinder dafir sussprachan,

8.0en Vorsitz in der MilgBederversammiung fibwt der/die Prasidentin, bei Verhinderung  dessenderen
Stelvartraterin

8 Jede ordnungsgemal enbarutens Mitgllederversammbung st ohne Rbckscht sulf die Zshl der erwesenden
Mitglimdior beschlussfihig

I Unter besoaderen Umatanden kann dee Hitﬁ'li&:lﬁruw:lmmhng auch On-hne gana oder Eeilweise mittals
Videokonferenz abgahalven wardan.



Lin cer Mitgliederversammiung hat jedes anwesende Mitglied sine Stimme. Gevahit und beschlozzen wird mit
Ausmahrme  der o Absarz  [12)  angelihwien  Angelegenheiten, mit  einfacher  Stimmenmehrhail  Bed
Stimmangleichheit antscheidat dis Stimme des/der Yorsitzenden

Zfur Beschlussfassung Ober eine Satzungsénderung oder Ober die Aufldsung des Vereins ist  sine
Oreiviertelmehrheit der amuesenden Migghesder elorderlich.

5§13 Vorstand
LDwr Yorstand ist das Leitungsergan der VG,

2 Der Vorstand bestehl aus hichatens swall Vorstandsmitgliedern, darunter dem)der Prisidentin, dessen/deren 3
Srelvertrerarinnen, demdder Kasalerin, 2 Vertreterminnen der wissenschaftiichen Leitng und 3 Mitgledam aus
dem HKreis dar Untermebmmensmitglleder bzw. der Organisationen sws dem Verkehrsbereich in wnlichst
BUSEEWOEENET Verhiltnis, Derfdie Generalsekretirn und dessen/deren Stellvertrerinnen wnd  einfeine
Vertreterin der Jungen OVGE gehdren dem Vorstand mit beratender Stimme sn

Ain den Vorstand kooptiert wird der/die Leiterin oder Geschiltstihrerin derjenigen Landesstelle, dée im Jahre der
Mitgliederarsammiung die Jahrestagung aiohalt,

4 Bad 'l.l'urhinl:hn.lng aines Vorstandsmitglieds st eine Vartretung mur derch gin onderes Vorstandsmitglied I'I'IﬁE“I:h

5 Die Mitglieder des Vorstandes sowie derfdie Prisidentsn und dessen/deren Stellverretaninnen werdsn won der
Mitglisderversammiung flr dig Dewer von dred Jahren pewdhit. Eine Wiederwahl ist nulfissig. Bed worzeitigem
Ausscheidan von Vorstandsmitghedarn cdar im Falle besonderar Oringlichkeit hat der Viorstend das Recht, aine
Zuwahl bis zur ndichstan Mitgledersersammiung warzunshmen,

6. e Voratendemetglieder konnen jaderzalt schrttlich bven Rdcktritt ecklaran. Die Ricktrittaesklarung kst an denddie
Prasidantertin, im Yerhinderungsfall an dessen/deran Stellvertratenin mu riohten Der Rdcktritt wird eest mit der
Wahl baw. Kooptierung eines/r Nachiclgersin wirksam

7. Der Vorstand st vomfvon der Prasidentenin bei Bedarl, mindestens jedoch vier Mal jabriich sinzuberulen, Die
Elnmerutung hat schriftbeh mindestens werrehn Tage ver dem vorgeaehensn Termin wnter Angabs der
Tegesordnung zu efolgen

8.Jede ordnungsgemal einberufens Sitgung des Vorstandes st beschlusstahig, wenn mindestens Hint
Vorstandsmitglieder mrvesend sind, Der Vorstand fasst seine BesohlOsse mit einfacher Stimmenmebrheit Bei
Stimmenglechbsdl entscheicdet die Stimme des/der VYoreitzendsn Umlaulbeschiisse sind 2ulsasig,

5 Die Yorstendssitzung kann auch On=line ganz oder teilweisa mittals Videokonferenz abgehalten werden,

I0.0er Vorstand karn jederzeit Mitglieder sus dem Beirat der OVG mit beratender Fumktion i den
Vorstandssitrungen beizishen,

MWheridie Schriftfishrerin oder dessen/deren Stellvertreterin nehmen zue Erstellung des Protokodls an der
‘orstandssitzung ted

i2. Dwr/die Prassdentin und seinfihre Stellvertroterinnen vertreton dan Verein in der Generalversammiung der OG-
GmbH. Sie haben hat dort die Interessen des Vereing wabrounehmen und e dee Umsetzung der in der
Mitgliederversammiung der OV pefassten Beschitsse ru sorgen

13 Oer Vorstand informiert die Mitglledenersammiung (ber die Tatighelt, Entwickiung und finanzielle Lage des
Vergins und der OVG-GmbH.

. irm Besonderen obllegt dem Vorstand die Erstettung von Waehlvarschigen an die Mitgliedenersammibang, sowie
die Bestallung und Abbensdung der Landesstellenleitarinmen

15.0mr Varstand legt unter Barbcksichtigung der wirtschaftlichen Lage des Versins Aufwands-entschidigungen
Honoewre und Gehilter fest wnd kann zoitich befristete Rabattisrengen wom Mitghedbeitrag gewabren (s, §10 (5]

16.0er Worstand beschlisft sul Vorschisg desfder Generalsekretcin die Eindehtung wnd Belristung van
Ausachimsen und Arbeitakraisen

17.0am Vorstand ohlisgt dis Emennung von Ehrenmitgliedamm

18. Dar Vorstand entscheidet weiters Uber den Ausschiess von Mitghedern (s §3 (2) und {3})

§ 14 Gonaeralsakratariat

LZur Fohrumg der loufenden Geschafte als Vollugsorgan des \ereins bestelft der Vorstand  ainefn
Generalsalrstacin und saei ehrenamtlichs Stellvertreterinmen

2 Durf/Die Generalaekratdein fiht die ufendan Geachsfte des Veralns im Rahman der Beschidsse dar Organs.

A Darfdie Generalekretanin und seingfie  Stellvertreterinnen werden bai  hren  Aufgeben durch das
Generalsakretariat untarstitst,

4 Dwrfdie Generalsekretarin urd seingfihre Stellvertreterinnen geben sich sing Geschiiftsordnung ne Aufteimg
der [ Aba. {5) bis (16) enthaltensn Aufgaben

5. Dar/Die Generalsskretarin plant und managt alle Verenstaltungen der OVG Wm der OVG-GmbH (5. §3).

B.0er/ Dhe Generalsakretanin besorgt in Abstimmung mit dem'der Kassierin die Erstellung des Versinsbudgets und
dler Mittetristplanung und der Einnahmen- und Ausgebenrechrung samt Vermigensibersicht des Warsin,

T.ErfSle verentwortet gemelnsam mit demfder Kagslerin die ordnungspemalle Verwendung der finanziellen Mittel
des Yareins

& Ihmfiw oblipgen die Anwerbung und Betrewemg yon Vereinsmitgliedem

& lhmnfi obliegt die Bestelung von Arbeitskreisbsiterninnen usd deren Stellvertretern:innen, 129



BO.Er/Sie schifgt dem Voarstand die Neugrondung, Auflassurg und Befristung von Arbeitskreisensar,

Mhem/Der Generalsskretdnin abliegt de Efolgekontrolle der Landesstellen und der Arbeitskreiss

12 Der{Dhe Generalsakretarin stauert dis Offentlichkeitsarbait der OVG

13.ErfSie hat for die Dokumentation der Versinstatigkesten zu sorgen.

14.ErfSie arganisiert den Schriltverkels des Versna,

18.0er/Die Generalsskratarin fordert die Internationalen Kontakte der GVG.

16.Erf5ie hat standigen Austeusch mit den Untemehmansmitglisdern, den Crganésationen s dem Verkehraberaich
und der Wissenschaftichen Leitung der OVG zu pflegen.

ITEriSie organisiert den internen und externen Austausch der im Beirat der OVGE vertratensn Stakeholder
Gruppen ErfSe zleht diese nach Bedarf zu aeinerfihrer Baratung heran

§ 15 Beirat der OVG
LZur standigen Beratung des Vaorstandes und des/der Oeneralsekratirin wird in Beirat aingerchtet

2. Dar Bairat der VG it das zentrabe Gremlum zur Festegurg der generallen inhaftlichen Ausrichiung der OVG
Diese Ausrichtung soll unter inhalticher Beteiligung aller Mitglieder des Beirates festgelegt warden,

4 Der Beirat bestimmt die Thememnaahl und das lnhr!l:prngrm der f.'ﬁ'h"l'.',-! und berdt den Vorstand und den/die
Generalsakretanin,

4. 0er Beiret sstet sich zusemmen sus den Lelterminnen der Landesstellen den Leiterminnen [bzwe
Stelvartreterinnen) der Arbeitskreise, dem/der Leiterin und ainem Mitglhed der Junpen OVG, den Mitghedam
der  Wissenschattlichen Leitung und Mitghedern des Vorstandes sdowie Vertreterm aus dem Kreis dar
Unternedhmensmitgleder plus.

5 Bad Verhinderung eines Beiratamitglisdes kann disses mur durch ein anderes Bairatamitglied oder ein Mitged der
joweiligen antsandondan Institution Yertraten warden

B.Oer/die Carsralsekretioin und sainslibre Siellvertretecinnen singd verpllichtet, an den Beiratssitrungen
tealpanehmen

T.Den Vorgitr des Beirates fohrt deefdie Generalsakretanin

8.0mr Bairat tagt mindsstens aweimal jabrlich, Die Einledungen sefolgen durch denfdie Generalsekraticin
entsprechend G2 sinngemald.

9 Die Sltzungen des Belrats knnen bel Bedsr! such On-ling ganz oder telleeize mittels Videokonderenz abgehalten
wardan

I3, Die Tagesordnung for diese Sitrungen ist vorweg swischen demn/der Prisidentenin des Vereing und demider
Generalsekretarin abrustmmen,

W Mitglieder des Belrats kdonen fir die Gesteliung von Versnstaltungeprogramimen herangaezogan werdan,

§ 16 Landesstellan

LOie BWG richtet in jedem Bundeskand eine Landesstelle mit sinemr Landesstellentsiterin und fallweise mit
alnam/einer GeachditsiOhrerin ein

2 Die Landesstellen sind verpflichtat zur Errelchung des in § 2 dargestellten Zwecks des Vereins belzutragen

3.he Londesstellen wnterstdizen die OVE insbesonders durch die Veranstaltung won Yortrégen, Tagungen,
internationale Verkahrasympaosien, Warkshops, Diskussionan wnd Exkursionen,

4.0ie Landesstellen planen und organizieren diess Veranstaliungen i enger Abstimmung mit demdder
Generalsalkratarin,

&.0ie Landessteilen berichtan regeimakig dem/der Generalsshreticin wnd dem Vorstend dber ihre Aktivithten (5
des Abs{3)

E. e Landesstellenleitarinnen sind Mitgllader des Beirates der OVG

7.Die Landesstellen sind nicht berschitigt im Naman und s Rechnung der OVGE, Yerpilichtungen sinzugshen,

§ 17 Arbaitskralss dar OVG
LZur Vertiefung und dem intensiven Wissensswestauch im Beraich des Verkehrswesens richtet die OVG durch

Vorstandsbeschluss themenbezogene Arbpeitskreise gin

2 Oie Daser ainas Srbeitskraises kann vam Yorstand belrstet werden

3. 0ie Arbeitskredse solen mdglehst llexibal gestaltat warden, themenapezifiache Untesgruppen und Anpsssungen
der Thamatik rasch umpesstat werden

4.Dig Arbeitskreiss warden von sinemdeiner vom/von der Genaralsekretarin besteditan Leiterin aingeladan,

B [he Arbeitskreize berichten ruﬂlelEig dem/der Genersizekretficin und dem Varstand dber ilre Aktivititen und
gtirmrmen diess mit nfine akb

B. [ Arbeitskreisleiterinnen (bzw, dessen/deren Stallvertreterinnen) sind Mitglied im Bairat der OVG

7.Dig Arbeitskreise sollen mindestens alle 2 Jahre gine Veranstaltung (§32) zu dem von ihnen bearbeiteten Themen
entwickeln.
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§ 18 Wissenschaftliche Leitung

LOhe Wissenschalibche Leitung, bestehend aus Vertretern der Verkefwawissenachalt, st die wissenschaltliche
Basis der OVG, koordeniert die wissenschattlichen Tatigheiten dar OVG wed erstatter Vorschidge wnd Beratung fur
Publikationen und Veranstattungen sovwie deren Auswahl

2.5ie hat Gber die fachliche Qualitat der Veranstaltungen und Publikationen der OVG 20 wachen, und denfdie
Generalsakretanin zu beraten wnd dem Yoratand sowle der Mitgllederversammiung m Rahmean der jeweiligen
Sitrung zu berichien

3. Dar/Die wissenschaftiche Leiterin, und dessen/'deren Stelivertretarinnen ist Mitglied im Bairat der OVG

4, Der/die wissenschaftbche Laiterin bestedll die Jury (0r die Auswaind der Preistrageninnen des Peter Faller Preises
und obernimmt deren Leltung. In dieser Jury ist jedendalls ein Mitglied der Jungen OV vertreten

§ 19 Junge OVG
LZur Farderung des wissenschaltlichen Machwuchsss ist dis  Junge OVGE" singerichist,

2 Diese Pattform befasar sich we. mit verkehrewissenachatifichen Entwicklunpen sowie Fragen der Aus- und
Wisitariildumng,

3 Sie fordert den Wissenstronsher uvniter den ]IJI'IE-HI'I Hillllmzl-um {unl'.lur 40 ,ld'rm:l sowie den Audbes und die P'ﬂ-qat
wan Kontakten im nationalen und intemnationalen Rabmen,

4. e Junge OVG setzt sich aus dem Vorstard, dem'der Leltarin sowle den Mitglledern zusamman,

& [ar aus vier Parsonen bestehende Yorstend der Jungen OWG wihit aus seiner Mitte disfden Leitarin der Jungen
ONVG, filir i Funktionsdameser von drei Jahren, Eine Wiederwahl ist mégich,

E.DNe/der Lelterin der Jungen OVE berichtet regelmaip derm/der Generalsakretarin und dem Vorstand der OVG
Uber die Aktivitdten der Jungen OVG und stimmen diesa mit hm/Thr ab.

7.Dia Junge OWG ist berechtigt zwal Vartreter aus ihrem Krais in dan Beirat der OVG mu delegiaren

B.Die Junge VG organisiert dis Auslobung des Peter Faller Preises und sntsendet sin Mitglied in dessen Jury.

§ 10 Rechnungspriferinnen
Ll Mitglinderyersememiung withit aus der Reihe der passiv wahlberechtigten Mitglieder el unabhdngige und
unbefangens Rechrungsprifecinnen, die nicht gleicheeitig dem Vorstand oder derm Generalsekretariat der OVG
angehiran diren
3 Die Funktionsdawer betragt dre Jahre. Einmalipgs Wisdenwahl ist maghich Vor einar weiteran Wisdersah| missen
mindestens drei Jahre liegen, in denen keine Rechrungspriferfunktion in der OVG ausgelbt wrde.
3 Den Rechnungspriferinnen ablisgen:
mdie Kontrolle und Profung der Finanzgebarung der OVG im Hinblick suf die Ordnungsmaiigkalt der
Rechnungslegung und dis statutengemals Yerwendung der Mittel fir jedes Rechnungsjahe;
bucie Erstellung wines Prifbernchies @nerhalb von wier Monaten ab Erstefueng der Eimnahrmen- wund
Ausgabenrechnung samt Yermagensibersscht durch den Yorstand:
e.die unverzighche Ubermittung des Prifberichtes an den Vorstend sowie die Mitwirkung am Bericht des
Vorstandes an die Mitglledersersammiung.
d Sie haben dabei insbesondere die in § 21 Abaf 2-58) Versinsgeset: 2002 in der jeweils pelienden Fasswung
entiaitensn Bestimmungen mu beachten
e.Sie sind jederzait berechiigt, n die Blchar und Balega, In die Kormespondenz wnd sonstigen Unterlagen der
VG Einbick zu nehrmen und von allen Crganan AufkBirung ou verlangan.
f Libar ihre Tatigknit und das Ergebnis derselben haben sie der Mitgliederversammiung mu berichten.

§ I Vertratung der Gesallachalt und Zelchnungaberachtigung
LDig OWG wird nach sulen und gegendber den Behdérden durch den/dis Prasidentin, oder dessen/daren
Stefvartroterin vertraten

2 Dar/Die Genersloakretarin hat in allen Angelepenhbeitan der lbdendean Geschahafiheung der Gesallachaly
WVartretungshafugnis.

3. Galdangelegenheiten werden mittels Onlne Banking abgewickedt, Auftrige werden von ainer/rinem Mitarbeiterin
dies Generalsekratarats unter Einbindung des/r Kassiecin vorbereitet wund durch enefn Vertretungsbelugten
freigegeben

4. Ubersteigt aine finanzislle Disposition den Betrag wvon € 5000 st jodentalls dis 2eichmung von rwal
Vartretungsbafugten erfardarlich,

& Wichtige Schriftstiocke und Bekanntmachungen sind womivon der Prasidentin gemeinsam mit dem/der
Cieneralzakretarin zu relchnen Ansonsten erfalgt die Unterrsichnung von Ausfertigungen Bekanntrmachungen
Beschlissen und des gpewihnlichen Scheiftverkehrs durch denfdie Generalsekretérin bzw. dessen/daran
Stelvertroterinnen

131



§ 22 Schiedsgericht

Lawreitigheiten aus dem Gesellschafrsverhdlinig, sowiohl pwischen Organen des Verems und einzelnan Mitgkedeam
als auch zwischen Mitglisdern unterainandss, sind Ubsr ain Schiedsgericht ausrutragan,

Z.Im Streitfall wahit jeder Streitted wei Mitglieder des Vereins mu Schiedsrichtern, die sedann ein fanfbes Mitglied
rurnfaur  Vorsitzenden wihlen Kann Gber die ‘Wahl desfder Vorsitrenden keing Eirsgurg esrielt werden
entacheldet das Los

J.0as  Schiedsgericht fasst seine Beschlisse mit einfachar  Stimmenmehrheit bel  Amsesenhelt  aller

Schisdsgenchtsmitgliedar, Bei Stimmengleichheit entschaidet dar/die Vorsitzende.
Alle Mitglieder der OVG anerkennen die Entscheidungen des jeweiligen Schisdsgerichtes als versinsintarm endgiltia,

§ 23 Auflésung der Gesellschait
L3olern der Versin nichi durch elne behtrdliiche Anordrung swangsweise aulgelst werden muss, kann eine
Aufldsweng  mur durch  Beschluss  siner  eigens 2o dissemn  Zweck einberufenen  sulerordentlichen
Mitgliederversammiung  erfodgen. In der  Einberubung  diessr  Migleder-versammiung st auf den
Tagesordnungspunkt "Aufibsung der OVGE urter Angabe  der Grilnde deutich hinzuweisen,
2im Falle der Aufifsung st mit demn alfaligen Versinswermogen satzungsmalig unter Beachtung des § 2
vorzugehen und allenfalls ein Liquidator mit der Versertung zu beasultragen
= Im Falle der Yersinsaidl®aung ist des vorbandens Versinsvermégen verkehrawlssenschalilich ausgerichiaten
Instituten an dstereichischen Universitdten zur unentgeftlichen Ubereignung eraubieten, ansonsten snderen
gleichen oder ihnichen gemeinnitzigen dstermichischen Qrganisationen s dbereignaen

Baschluss Mitglindarvarsammiung 7.2.2033
(Fassung «. 28, Juni 2023)
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