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Mobilitét ist Freiheit, soziale Teilhabe, Uberwindung von Distanzen.
Das eigene Auto bietet Unabhangigkeit, Sicherheit und Bequemlichkeit.
Aber es hat massive negative Auswirkungen auf unser Klima, auf die Verteilung des

offentlichen Raums, auf die Lebensqualitat anderer, die sich zudem vielleicht selbst
gar kein Auto leisten kénnen.
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Wem gehort der offentliche Raum?
Wie wollen wir in Zukunft mobil sein?
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Verkehrssystem dringend reformbedurftig —
Verkehrswende als Chance
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Verursachende und Leidtragende der negativen Effekte

)} Verkehrsmittelwahl ist auch eine Frage der Leistbarkeit

)} Personen, welche durch ihr Mobilitatsverhalten
negative Effekte (Gesundheits- und Umweltschaden)
verursachen, sind meist weniger von diesen betroffen
(Privat und Dienstauto)

44 Prozent der Haushalte mit niedrigem Einkommen sind autofrei v CG&
I kein Auto 2wei oder mehr Pkw
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VCO-Factsheet, 2018-02: https://www.vcoe.at/news/details/vcoe-factsheet-2018-02-mobilitaetsarmut-nachhaltig-verringern

Quelle: Statistik Ausiria 2017 Grafik: VCD 2018
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ng durch:

Staub und RuB (sehr) starken LArm [l (sehr) starke Abgase und
(Sommer) (Tag und/oder Nacht) Geruchsentwicklung
(Tag und/oder Nacht)

Quelle: Statistik Austria 2014 Grafik: VCD 2018
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https://www.vcoe.at/news/details/vcoe-factsheet-2018-02-mobilitaetsarmut-nachhaltig-verringern

Mobilitat und Kosten

)

Kosten fur Mobilitat werden bei der
Wahl des Wohnstandortes meist
nicht (ausreichend) berlcksichtig

Einkommensstarkere Haushalte
profitieren deutlich starker von
Pendlerpauschale und steuerlichen
Vergunstigungen - Fdrderung von
auf den motorisierten
Individualverkehr ausgerichteten
Strukturen

Mobilitatskosten als wichtiger Faktor
fur Wahl des Wohnstandorts

Monatliche Wohnkosten mmm Monatliche Mobilititskosten

Dezentrale Lage Zentrale Lage
(St. Ulrich im Miihlkreis) (Leonding bei Linz)

Wohnung inKIUSHe
Nebenkosten flr

2 Erwachsene ynd
2 Kinder -

1x Pendeln nach Eferding mit Kleinwagen ~ 1x Pendeln nach Eferding mit Kleinwagen
1x Schulweg mit Offentlichem Verkehr 1x Schulweg mit Offentlichem Verkehr
1x Schulweg zu FuB 1x Schulweg zu FuB

MM an 345 € Ersparnis

1x Pendeln nach Linz mit Pkw 1x Pendeln nach Linz mit Offentlichem Verkehr

Quelle: Amt der Obertieterreichischen Landesregierung 2017 Grafik: VCO 2018

VCO-Factsheet, 2018-02: https://www.vcoe.at/news/details/vcoe-factsheet-2018-

02-mobilitaetsarmut-nachhaltig-verringern
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Mobilitat und Platzbedarf

Beispiel Amsterdam: Platzbedarf von Verkehrsmitteln

Rad in Betrieb mit 15 km/h|  [Rad geparkt]

®a:h

FuBgénger/in, laufend| [FuBgénger/in, stehend|

Quelle: Umweltbundesamt nach Mobilitatsatlas 2019/Stadt Amsterdam
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Okologisch und sozial vertraglich

Unser Verkehrssystem ist ungerecht, lange schon. Das Aufbrechen des bestehenden
Systems, der Wandel bietet eine Chance, die Chance auf ein 6kologisch und sozial
vertragliches Verkehrssystem.

Um einer sozial gerechten Mobilitat naher zu kommen, missen wir Menschen mit ihren
vielfaltigen und unterschiedlichen Anforderungen und Moglichkeiten wahrnehmen und
gezielt Mobilitatsangebote fir sie schaffen.
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Unterschiedliche Mobilitatsverhalten und -bedurfnisse

Frauen zeigen ein anderes Mobilitdtsverhalten als Manner durch:

)
)
)
)

Rollenzuschreibungen und damit verbundene Tatigkeitsverteilung = insbesondere Care-Arbeit
entsprechende Arbeitsverhaltnisse > vermehrt Teilzeitarbeit
vielfaltigere Wegezwecke mit langeren Wegeketten aber kiirzeren Distanzen

hoheres Sicherheitsbediirfnis

Somit ergeben sich jedoch auch anderer Anforderungen an Verkehrsmittel und Infrastruktur.
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Die Mobilitat von Frauen ist vielfaltiger

Frauen uiibernehmen immer noch
mehr Versorgungswege

Antell an Wegen je Wegaweck in Prozent

Frauen legen deutlich mehr Wege zu FuB zuriick

Fretzeit 24%

2 o
& f Versorgung
3 0o

VCO-Magazin, 2022-01: https://vcoe.at/publikationen/magazin/detail/vcoe-magazin-2022-02-die-mobilitaet-von-frauen-ist-vielfaeltiger
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https://vcoe.at/publikationen/magazin/detail/vcoe-magazin-2022-02-die-mobilitaet-von-frauen-ist-vielfaeltiger

Unterschiedliche Mobilitatsverhalten und -bedurfnisse

Auch alte Menschen zeigen ein anderes Mobilitatsverhalten als junge Menschen:
) regelmaBige Erreichbarkeit wichtiger als Geschwindigkeit ein Ziel zu erreichen
) Uberschaubare Einfachheit besser als eine zu komplexe Vielfalt

) GleichmaBigkeit und Handlungssicherheit wichtiger als schnelle Wechsel und Vielzahl

an Angeboten
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Tagesstrecke nach Verkehrsmittel, Alter und Geschlecht

@ NS

® ®

. * . * * . .

P AR AR AR AR AR AR AR R R

gesamt 0 bis 9 10bis19 | 20bis29 | 30bis39 | 40bis49 | 50bis59 | 60bisé69 | 70 bis79 80+
Alter in Jahren

P -

Zu Fu® Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer Tagesstrecke in km tbw

Quelle: Umweltbundesamt nach BMVI (2019b) RESEARCH 12



Unterschiedliche Mobilitatsverhalten und -bedurfnisse

) Leistbarkeit, Zuganglichkeit und Sicherheit von Mobilitatsangeboten
) Stadt/Land

} Abhangigkeit vom Pkw vor allem in landlichen Gebieten - betroffen sind insbesondere
Kinder, Jugendliche und altere Personen, sie sind auf Mitfahrmoglichkeiten angewiesen

- erhohter Zeit- und Kostenaufwand fir Betreuende
)} Jugendliche
} Unabhangigkeit
} Mobilitédtseingeschrankte Personen
)} Barrierefreiheit von Angeboten

) u.s.w.
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Nicht nur ein Problem bestehender Strukturen

} Planung und Innovationen

) Bsp: Sharing-Konzepte - beachten nicht Anforderungen aller Personen - fehlende

Berticksichtigung von Care-Arbeit (Kindersitze, Gepackmitnahme, etc.), Tarifmodelle
)} 60% der Sharing-Nutzenden sind mannlich (MiD)

)} MaaS Systeme, Digitalisierung - Tickets am Schalter teurer/online
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Was bedeutet eine sozial gerechte Verkehrswende?
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,Die Mobilitdtswende setzt voraus, dass wir Angebote und Systeme
schaffen, die der Vielfalt der Menschen gerecht werden und klimagerecht
funktionieren. "

- Bersch/Osswald, 2021: 9
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Sozial gerechte Verkehrswende

Es braucht eine gender- und sozialgerechte Perspektive in Planung und Umsetzung und die
Beachtung der vielfaltigen Bedlirfnisse der entsprechenden Personengruppen.

)
)

Priorisierung dkologisch vertraglicher Verkehrsmodi (NMIV, OV) > sind auch sozial inklusiv(er)

Ausrichtung auf vielfaltige Lebensstile, Wegezwecke und -ketten (Care-Arbeit, Teilzeit, etc.) von

Mobilitatsangeboten bei Tarifgestaltungen
gerechte Kostenverteilung
Abbau umweltschadlicher Subventionen (Dienstwagenprivileg, Pendlerpauschale, Diesel, etc. )

Wegfall der Stellplatzverpflichtung bei Neu- und Zubauten bzw. Abschaffung der Ausgleichsabgabe
Verpflichtung Balkon statt Verpflichtung Parkplatz?
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Vielfaltige Mobilitat

} gerechte Verteilung des 6ffentlichen Raums (Gehsteigbreiten, Radwege, etc.)

} barrierefreie Planung und Gestaltung fiir nicht-technikaffine Menschen, Menschen mit
Lernschwachen, Menschen mit Sehschwachen - Apps, MaaS-Systeme, Ticket online kaufen

(Ticket am Schalter teurer)
} Starkung des FuB- und Radverkehrs bzw. der Stadt und Region der kurzen Wege

}  u.v.m.
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Welche Mobilitdt bendtigen Menschen in ihrer Vielfalt: am Land, in der Stadt, mit
Familie, mit Teilzeitjob, mit Versorgungsaufgaben, mit wenig Geld oder viel Geld, mit
Beschrankungen geistig oder korperlich, mit technischem Know-How oder ohne, mit
fehlenden Sprachkenntnissen oder Lernschwachen u.v.m.?

Erst wenn wir uns das alles bewusst machen und die Anforderungen aller
Menschen an ihre Mobilitat als gleichwertig und gleich wichtig betrachten,
werden Mobilitdtsangebote und -dienstleistungen, InfrastrukturmaBnahmen,
Forderungen und Privilegien, Aufteilungen des offentlichen Raums 6kologisch und
sozial gerecht werden kénnen.

Die Verkehrswende ist eine Chance dazu!
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