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WAS MAN UBER DEN OFFENTLICHEN VERKEHR IN OSTERREICH WISSEN
MUSS...

Sehr komplexe Finanzierungsstruktur

Bund zahlt den groften Teil — vor allem im Schienenverkehr

Schienenverkehr wird vom Bund — gemeinsam mit den Landern — Uber Verkehrsdienstevertrage
bei den Eisenbahnunternehmen bestellt (nicht nur OBB) — mit Direktvergabe (ist EU-rechtlich
maoglich)

Bei Schieneninfrastruktur zahlt der Bund das OBB-Netz, bei U-Bahn und Privatbahnen die Halfte
Busverkehr wird von den Verkehrsverblnden (Lander) bei den Busunternehmen bestellt — hier
gibt es wettbewerbliche Ausschreibungen/Vergaben

Besondere Rolle der Stadte: stemmen den Stadtverkehr (aul3er S-Bahn) fast allein, obwohl auch
Umland profitiert

Lander haben sehr unterschiedliche Bereitschaft fiir den OV Mittel bereitzustellen

Der OV spielt sich vor allem rund um die Stadte ab (Pendler- und Schiilerverkehr)

Ostregion: besondere Rolle — Verkehrsverbund umfasst 3 Bundeslander, mehr als 2/3 aller
Passagiere, grol3e Heterogenitat (Wien gut ausgebaut, Burgenland unterversorgt,
Niederodsterreich im landlichen Bereich ebenfalls)
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WER ZAHLT WIEVIEL IM OFFENTLICHEN VERKEHR?

Was hier fehilt:
’ o e L RS0 2.500 Ca 1/3 der Gesamtkosten
Netto-Ausgaben (Mio. Euro i = ..
# Bund exkl. Schiene mBund: Schiene Nahverkehr il ) zahlen die Fahrgaste tber
Wi die Tickets
Land ‘Wien
mweitere Kernstddte andere Gemeinden (exkl. Zusatzbest.)

« Bund: Schilerinnen- und Lehrlingsfreifahrt, Grund- und
Finanzierungsvertrage, FAG-Mittel, Regionalverkehr Schiene

» Lénder: Bestellung Infrastrukturzuschisse Quelle: Linz AG/Waldher
» Kernstédte: Bestellung, Abgangsdeckung
X

« Gemeinden: Verbundbeitrage, Zusatzbestellungen
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VERKEHRSVERBUNDE IN OSTERREICH
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Jahresnetzkarten fiir den offentlichen Verkehr 2021

Klimaticket 1

Klimaticket 2

Klimaticket 3

Vorarlberg - VVV

Tirol - VWV

Salzburg - SVV
Oberdsterreich - OOVV*
Karnten - Karntner Linien VVK

Steiermark - Verbundlinie VST

VOR (Wien, Niederosterreich,...

OBB Osterreichcard

Westbahn GmbH...

Stadt Linz
Stadt Graz
Stadt Wien

B Gesamtnetzjahreskarte - Erwachsene

365
730
I 1095

m 385

S 5094

= 99,8
— 595

96

1862
o 77
2420
108
2337

&0 116

— 3044
79

1944 - ganz Osterreich
1699 - Strecke Wien-

285 Salzburg
“\2}% 494 - ohne Wohnsitz
SENSNSSEE 473 - ohne Wohnsitz
365
= 365 - kein Unterschied bzgl Wohnsitz
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

m Schiler/Lehrlingsnetzkarte
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JAHRESNETZKARTEN 2021 UND 2022 (ERWACHSENE)

Klimaticket Osterreich Ohne Stadtzonen

] 1
1_095 (Linz/Wels/Steyr,
Vorarlberg - VVV g— 363 (bis 1.10.2022) Wien)
— Ganzer Verbund
Tirol - VWV ~519,6
T 5094
Salzburg - SVV — 3235 B Gesamtnetzjahreskarte

- Erwachsene 2021

Oberosterreich - OOVV* 00
* 1862
Karnten - Karntner Linien VVK iig
2420
Steiermark - Verbundlinie VST iiﬁ
2337
. . . . 550
VOR (Wien, Niederésterreich, Burgenland)* aii 3044

OBB Osterreichcard
—————-1944 (2021)

Westbahn GmbH Jahresnetzkarte
I 1699 (2021)

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500
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Preisanderungen im Verkehr im April 2022
gegeniiber dem Vorjahr in Prozent

26,4
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SITUATION DER PENDLER*INNEN

® Viele brauchen vor allem eine Netzkarte fur ihr Bundesland — und eventuell fir das
Nachbarbundesland (da gibt es jetzt auch neue Angebote — zB VOR + Stmk)
" Vor 2021 — keine Netzkarten im VOR und in OO (da sind die meisten Menschen unterwegs)

Verbunde haben sehr unterschiedliche neue Angebote — in vielen Verbunden gibt es

ubertragbare regionale Klimatickets (mit Aufpreis) und spezielle Versionen (zB Steiermark:
ganzer Verbund um 480,- fur Menschen mit Wohnsitz in Graz)

Fazit Klimaticket

" Vor allem in der Ostregion ist das 3-er Ticket (fiir ganz Osterreich) schon fiir sehr viele
Pendler*innen billiger, als ihre alte Jahreskarte

" Gilt zB fir alle burgenlandischen Wien-Pendler*innen

" Beispiele fir Jahreskarten-Preise 2021:

Bruck/Leitha — Wien : 1.330,- (ebenso Tulln — Wien)

Wiener Neustadt — Wien: 1.524,- (ebenso z.B. Neusiedl/See — Wien; Eisenstadt — Wien)
St. Polten — Wien: 1.689,-

Steyr — Linz (inkl Stadtverkehr): 1.279,-

Ried/Innkreis — Linz: ab 1.430,- mit Stadtverkehr Linz: 1.686,-




Kurztitel der Prasentation | Datum | Folie Nr.9

AK PENDLER*INNENUMFRAGE 2020/21 - WER ES NUTZEN WILL

Wahrgenommenes Offi Angebot und Einschitzung Klimaticket
100,00%
90,00%
80,00% 28,20% 40,00% 20,50%
70,00% 26,20% 26,30%

60,00%

50,00%

40,00%

30,00%

20,00%

10,00%

0,00%
Offis groRtenteils nutzbar Offis fiir Arbeitswege, fiir eine Offis, Auto Offi-Angebot nur auf
Freizeit nicht Schilerverkehr

M Ich werde das Klimaticket nicht kaufen B Ich werde es kaufen und Offis auch mehr fiir die Freizeit nutzen

Ich werde es kaufen und Gewohnheiten beibehalten ler und 2er-Tickets waren wichtiger

Sonstiges
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OPNV - IST IMMER NOCH EINE FRAGE DER BALLUNGSZENTREN

Verteilung stidtischer, ldndlicher und Stadtumlandregionen in

Osterreich
Regionstypen Zentren im Lindlichen Raum
B stidtisch Einwahnerinnen
i » <5000
Stedtumiand o 50007500
Landlich & 750115000

8 = 15000
Autabahn

™ |andstrale

« Anzahl der Beforderten
Personen 2016
— Schienenverkehr 288,8 Mio.
— Busverkehr 699,5 Mio.
— Stadtischer Verkehr ca. 1.300
Mio.
(davon Wien ca. 950 Mio.)

Anteil der Wege (Modal Split) nach Bundeslandern

werktaglicher Personennarmalverkehr in Prazent

M% 1
0% | * 60 % werden in den urbanen
st - Bereichen beférdert
D% +
W00 +
0%

Bald. Ktn., NO 00 Shg. Stmk T Vbg. W 0

Qffentlicher Vierkehe B Piw und Motorrad: Mitfahrerinnen

B Fullgingerinnen B Piw und Motorrad: Lenkerinnen

B Radfshrerinnen

A

Quelle: Linz AG/Waldhor

WIEN
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PROBLEME UND OFFENE FRAGEN

®  Probleme bei der Einfihrung/Umstellung
®  Bsp: keine Rickgabemdglichkeit fiir Vorteilscard
®  Holprige Kommunikation
®  Befoérderungsbedingungen
Sehr groRe Unterschiede zwischen KT-O und den regionalen Klimatickets
Vertrag immer mit dem jeweiligen Verkehrsunternehmen
Ausfall von Verbindungen — unklar

Verspatungsentschidigungen — nur wenn O-weit unter 93 % Plinktlichkeit

" Jobticket — Beitrag der Arbeitgeber — sehr komplexe Angelegenheit — spater..
" Berucksichtigung bei Dienstreisen — sehr komplexe Angelegenheit — spater..

"  Fehlendes Mobilititsmanagement der Unternehmen
"  Uberfiillung von Ziigen/Verkehrsmitteln
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KLIMATICKET UND ARBEIT (JOBTICKET, DIENSTREISEN)

Arbeitsrechtlich
" Praxis — sehr verschieden:

B eswurde kein Ticket extra gekauft, daher kein Ersatz bei Nutzung des KT fur Dienstreisen

B Betriebsinterne Reisekosten-Regeln (als Bsp): ,fiktiv wird giinstigster OV-Fahrpreis genommen und
davon 75% bezahlt — maximal jedoch pro Monat in Summe 1/12 des KT“

¥ Rechtlich — noch nicht ausjudiziert:

®  Abhingig vom Kollektivvertrag — meist sehr vage; klare Regeln evtl. in Einzelvertragen oder
Betriebsvereinbarungen oder internen Reisekostenrichtlinien

B Esgeht in KV (zB Handelsangestellte) um die Entschadigung des ,,durch die Dienstreise verursachten
Aufwands” — bei KT kein ,,zusatzlicher Aufwand“???

®  Analogie mit Internetkosten bei Homeoffice moglich? — da gibt es aber eine gesetzliche Regelung:
AG muss die erforderlichen Mittel zur Verfligung stellen oder ,,die angemessenen und
erforderlichen Kosten fiir die vom AN fir die Erbringung der Arbeitsleistung zur Verfiigung
gestellten digitalen Arbeitsmittel” ersetzen — daher eher nein (keine Analogie)
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KLIMATICKET UND ARBEIT (JOBTICKET, DIENSTREISEN)

Steuerrechtlich

laut Lohnsteuerrichtlinien kann bei Dienstreisen mit den Offis und vorhandenem Klimaticket der
Arbeitgeber die fiktiven Kosten des glinstigsten 6ffentlichen Verkehrsmittel ,steuerfrei” ersetzen.
®  Wichtig: das Klimaticket muss privat bezahlt worden sein. Bei Vorliegen eines Jobticket gibt es also
keinen Ersatz (weil vom AG bezahlt)
Wenn mehrere Dienstreisen gemacht werden, besteht die Meinung, dass die Kostenersatze in Summe die
Hohe des Klimatickets nicht Gibersteigen diirfen. Das ist aber in den Richtlinien nicht so klar geregelt.

Wenn der Arbeitgeber nichts zahlt, vertritt die AK die Meinung, dass dem Arbeitnehmer die fiktiven
Kosten des glinstigsten 6ffentlichen Verkehrsmittel als Werbungskosten zustehen. In Summe ware das
ebenfalls bis zur Hohe des Klimatickets moglich.
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GRORE UNTERSCHIEDE IM OV-ANGEBOT

© Johannes Zinner/Wiener
Linien
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Versorgung der Bevolkerung mit 6ffentlichem Verkehr
(an Werktagen mit Schulbetrieb; OV-Giiteklassen)

m hochst- und hochrangiger
stadtischer OV

» sehr guter und guter OV
(Knoten)
sehr guter und guter landlicher
Oov

m BasiserschlieRung

m ohne BasiserschliefSung

BasiserschlieBung: 4 Abfahrten je
Richtung pro Tag; Intervalle 2 bis 3,5 Std
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Versorgung der Bevdlkerung mit 6ffentlichem Verkehr

(an Werktagen ohne Schule, nach 0V-Giiteklasse)

hiichst- und hochrangiger
stddtischer v

sehr guter und guter OV (Knoten)

sehr guter und guter landlicher Ov

Basiserschliepung

ohne BasiserschliePung

http://www.ak-umwelt.at/schwerpunkt/?article=955&issue=2019-03

QUELLE: OREK 2017, ENTWICKLUNG EINES UMSETZUNGSKONZEPTES FOR

OSTERREICHWEITE OV-GOTEKLASSEN, ABSCHLUSSBERICHT
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Ergebnisse der Befragung — Voraussetzung hiufigere Nutzung OV

Voraussetzung haufigere Nutzung OV
Verbesserte Anbindung (kirzere Entfemung von Haltestelle, engere _ 87
Taktung, weniger Umstiegserfordernisse)
Musste deutlich preisgunstiger sein _ 43
Karzere Fahrzeten [N 31

Leichter zugangliche und Ubersichtlichere Fahrplane (z.8. _ 23
varbesserte Anzeigen an Haltestelle oder iiber Mobiltelefon-App)

Mehr Platz (z.B. zum Sitzen, fur Kinderwagen) [ 12
Fahrzeuge/\Waggons sauberer - 1
Verbesserte Sicherheit [ 10
Komfortablere Sitze [ 7

sonstiges I ©

Weild nicht, keine Angabe 5

Frage AD3a Was misste sich andem, damit Sie in Zukunft offentliche Verkehrsmittel, z B. Busse und Bahnen, haufiger nutzen wirden
Basis kann sich varstellen. haufiger offemtliche Verkehramittel zu nutzen (n=500)

Angaben in %
© G Juli 2018 | 152282 Mobilitat der Zukunft

Quelle: GfK umweltbundesamt®




WAS BRINGT DAS 1-2-3-TICKET FUR DAS KLIMA
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BILLIGER ALLEIN REICHT NICHT...
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Kur:

THG-Emissionen des Personenverkehrs

30 & Potenzial
Technologie INT1

S v
N p— Rraﬂstoffexport Pkw
(Inventur)

Kraftstoffexport Pkw
(Szenario)

2016

OLI7 WEM17

w-

15 : mmm Pkw-Diesel ohne
MaRnahmenpotenziale Techn INT1

/2030

25

/

20

= Mopeds und
Motorrader

Pkw-Benzin ohne

MI M2 M3 M4 M5 EESELES

¥ %oy, WOMD Wiy YN — SLMIME

H MI2MI21M12 112 Verkehrssektor

10

Mio. t CO,-Aquivalente

y 0.4 bis 1 Mio. t THG

09‘; T T T IQI T T T Ical I T T IQI T T T I‘DI T T T IQ{ ¥ bISOT4M|0tTHG
S S PN PN PN

Datenguellen: 2005-2016: Ergebnisse der Osterreichischen Luftschadstoffinventur (OLI17) o
2017-2030: WEM17 umweltbundesamt
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CO,-REDUKTIONSPOTENZIAL DER WIRKSAMSTEN MARNAHMEN IM

PERSONENVERKEHR "
(IN 1000 TONNEN CO,BIS 2030; INTENSITAT 2; SACHSTANDSBERICHT MOBILITAT/UBA)

m M1 Anpassung der Tempolimits fiir Pkw und LNF auf
Autobahnen und AutostraRen

M2 Citymaut in den Hauptstadten fiir Pkw
m M3 Qualitatsoffensive fiir das Zu-FulR-Gehen und Radfahren
= M4 Einbezug von Umwelt-, Klima- und Mobilitatspolitik in die
Raumplanung

= OV: davon TicketmaRBnahmen

= OV: davon InfrastrukturmaRnahmen

m QV: davon Rest (Angebotserhdhung/Bestellerférderung;
Tourismusférderung an OV binden)
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KLIMATICKET ALLEIN REICHT ABER NICHT

® Das Klimaticket ersetzt keine konsistente Klimapolitik mit einem breiten Blindel an MaRnahmen,
die sozial ausgewogen sein mussen.

" Nur 42 % der Haushalte geben iberhaupt Geld fiir den OV aus — OV ist (noch) kein
Mehrheitsprogramm

" HauptnutznieRer des Klimatickets sind jene, die ohnehin eine gute OV-Anbindung haben >
daher...

® ...muss es von einem Ausbau der Infrastruktur und von wesentlichen Angebotserweiterungen
begleitet sein — vor allem auch im landlichen Raum

" Es bringt dort wenig bis gar nichts, wo es immer noch kein passendes OV-Angebot gibt

® Achtung: Sinkende Fahrpreiseinnahmen duirfen nicht zu Einsparungen beim Angebot fihren —
ware vollig kontraproduktiv

" Neben der Verbesserung des Angebots im OV muss Klimapolitik aber auch von anderen
Malinahmen im Verkehrsbereich begleitet werden — das bedeutet auch Push-Malinahmen, um
jene in den OV zu bekommen, die ihn jetzt schon nutzen kénnten
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GERECHTIGKEIT MUSS SEIN

N piE KRAFT

VON MEHR
ALS DREI
MILLIONEN




