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Scientist Rebellion
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https://www.theguardian.com/environment/2022/apr/13/xr-scientists-glue-hands-to-business-department-in-london-climate-protest

Scientist Rebellion

Photo: Brian Emerson
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Global emissions in billion tonnes of CO,

“Warum wir rebellieren...”
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http://www.scientistrebellion.com/

TV “Warum wir rebellieren...”

e Wissenschaftler*innen haben Jahrzehnte damit verbracht Artikel zu
schreiben, Regierungen zu beraten, die Presse zu informieren

* Was ist der Sinn davon, die Katastrophe, der wir ins Auge sehen immer
detailreicher zu dokumentieren, wenn wir nicht dazu bereit sind irgendetwas
dagegen zu tun?

» Akademiker*innen sind perfekt geeignet eine Rebellion zu fihren:

e Wir sind auf der ganzen Welt miteinander und mit Entscheidungstrager*innen
verbunden

* Wir haben grol3e Plattformen Uber die wir Menschen informieren und
zusammenbringen

* Wir mussen tun was wir konnen, um die grofSte Zerstorung in der Geschichte der
Menschheit zu stoppen

E3

Aus dem Englischen libersetzt von: https://scientistrebellion.com/
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TV st das nicht zu radikal?

* Disruptiver Protest ist am besten geeignet um Aufmerksamkeit zu
generieren (in Medien und bei der Bevolkerung)

* Disruptiver Protest polarisiert und erzeugt Spannung

* Manche Menschen wenden sich ab, andere wenden sich zu, werden
aufmerksam, engagieren sich selbst

* Disruptiver Protest ist sehr, sehr selten kontraproduktiv
* Forderungen sollten klar und erreichbar sein

* Direkte Storung von fossiler Infrastruktur/ihrer Finanzierung ist am
effektivsten

E3

Berglund & Schmid (2020) Extinction Rebellion and Climate Change Activism - Breaking

the Law to Change the World
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6. Sachstandsbericht des IPCC (AR6)

Collective action as part of social or lifestyle movements
underpins system change (high confidence). Collective action and
social organising are crucial to shift the possibility space of public
policy on climate change mitigation. For example,

. In other
instances, mitigation policies allow the active participation of all
stakeholders, resulting in building social trust, new coalitions,
legitimising change, and thus initiate a positive cycle in climate
governance capacity and policies.



TV Universitatsgesetz 2002

§ 1. Die Universitaten sind berufen, der wissenschaftlichen Forschung und
Lehre, der Entwicklung und der ErschlieRung der Kiinste sowie der Lehre
der Kunst zu dienen und hiedurch auch
verantwortlich zur Losung der Probleme des Menschen sowie zur
gedeihlichen Entwicklung der Gesellschaft und der natiirlichen Umwelt
beizutragen.



THG-Emissionen in Osterreich

Sektorale Anteile 2020
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TV Reduktionspotenzial Verkehrssektor O
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Strategie fur den Verkehrsbereich

= Bundesministerium
Klimaschutz, Umwalt
Energia, Mabilitat,

Innovation und Technologie
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plan 2030 fiir A,
Osterreich
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Evaluierung hochrangiger StralRenbauvorhaben
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Stellungnahme zur Lobau-

g Autobahn und zugehorigen
¥ StraBenbauprojekten

Scientists for Future Osterreich ist ein Zusammenschluss von Uber 1500 Wissenschaftlerinnen und
Wissenschaftlern aller Disziplinen, die sich fir eine wissenschaftsbasierte Klimapolitik einsetzen.

,Der Lobautunnel und die Stadtstrafe sind mit dem erklérten
Ziel ,Klimaneutralitdt 2040“ der ésterreichischen Bundesregierung und
der Wiener Stadtregierung sowie anderen erklérten Zielen
nicht in Einklang zu bringen.”

,Der Lobautunnel und die Stadtstrafse sind
Projekte aus dem letzten Jahrhundert.
Die Konzeption entspricht nicht dem Stand der Wissenschaft fiir
Verkehrsplanung und Stadtgestaltung.”

E3

https://at.scientists4future.org/wp-content/uploads/sites/21/2021/08/Stellungnahme-
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und-Factsheet-Lobautunnel-S4F-Wien.pdf


https://at.scientists4future.org/wp-content/uploads/sites/21/2021/08/Stellungnahme-und-Factsheet-Lobautunnel-S4F-Wien.pdf

Initiative “Platz fur Wien”
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Aktivismus & Forschung

Living Well Within Limits [LiLi] Research
project of Prof. Julia Steinberger
Info: https://lili.leeds.ac.uk/
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B Politische Okonomie der Pkw-Abhingigkeit ES
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Review

The political economy of car dependence: A systems of provision approach )

e b

) . " L—
Glulio Mattioli***, Cameron Roberts”, Julia K. Steinberger”, Andrew Brown"
* Dvgurameay of Tronspur: Neming, TU Ooesvauned Lixtversiy, Augror Schmad Savgle 10, 44227 Dorormml, Germny
" Scvaed of Pudlic Podcy & Advetsiaronen, Carderse Untrersiy, Omowss, ON K15 506, Canode
“ Swsabvetdty Research butinwe. Schood of Rath & Beriroamere, Dby of Leods, Loeds LS2 2UT, Ustsert Kigadom
Y Loehs Ursverssty Bastvess Schoel, Untrersiey of Loeds, Loads 152 OJT, Uvisad Kinpdoa
ARTICLE INFO ABSTRACT
Kepoonis Research on car dependence exposes the difficulty of moving away from n car dominaed, high-carboo transport
Carlwn Jock-tn system, but seghects the political-economic factors underpinning cor-dependont socioties. Yet these factors are
Trampon kuy [ et 10 "dh ple’ human wll-being from energy use and climate change smissions, I

Aumaorre iidesiry this critical review paper, we identify some of the main political-economic factors behind car dependence,

:‘:::::"' drawteg togecher research from several flelds. Five key constituent clements of what we call the ‘car-dependent
Road taiMing port systess’ sev ideesifiod: §) the Industry; ii) the provision of cur Infrastroctuee: §ii} the political

economy of urban speawl; tv) the provision of public tresport; v) cultwres of oar consemption. Using the
wystems of peovision' appeoach within political economy, we kocate the part played by each element withia the
hey dysamic processes of the system as o whale. Such processes encompass industrisl structare, political-ecu-
noaric relstions, the it saviconment, and cultuml feedback loops. We mrgue that linkages between these
processes are crocal 1o maintaining <or dependence and thus create cachon lock. in. In developing our acgument
we disouss several lmpomu charocteritics of car-dependent transport syunm the role of integrated soclo-
fechnicu] dspects of prov the opy use of contmdiciory surving induarial
sgendas, the creation of an apolitical fagnde amund pro<ar decision making, md the ‘capture’ of the state
within the car<depeadent transport system. Theough uncovering the constinsents, processes and characteristics
of car-dopendent transpoet systemms, we show that lomisg st e surcmobile age will requite s avert sl
historically aware politicn] program of reseirch and action,

Mattioli et al. 2020
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TV Forschungsprojekt CHANGE!

* Transformationsprozesse im Verkehrsbereich

* Interdisziplinares Team:
* Politikwissenschaft
e Soziologie
* Verkehrsplanung
* Architektur und Stadtplanung

CHANGE! Mobilitatswende in den
Kopfen — Transitionsprozesse
nutzerorientiert managen lernen!

Finanziert im Rahmen des Programms ,Mobilitat der Zukunft” durch das BMK

Wien, 2020
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Steigende Strukturierung der Aktivitaten lokaler Praktiken

Rahmenbedingunge

Multi-Level-Perspektive
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Q: adaptierte lllustration von Haselsteiner et al, 2020, basierend auf Geels und Schot, 2007
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Structure & agency

Markt/
Nutzerinnen Wertehierarchie und Ziele
verandern

Politik /
o
4 Infrastruktur

Wissenschaft/ Systemkenntnis und
Forschung - ; Transdisziplinaritat

okologische Bewertung von
Investitionen

Richtlinien Strukturen der

Interessens- Elemente verandern -
vertretungen Technologie Prozesse, Inhalte, Personen, etc.

m STRUKTUREN HANDLUNGEN

Zeit/Raum

(Giddens, 1979)

Q: lllustration von Haselsteiner et al, 2020
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TV Conclusio

* Sich nicht politisch zu duRern ist auch eine politische AuRerung und zwar
eine, die den Status Quo unterstutzt und damit zur Problemverscharfung
beitragt

* Wichtige Rollen als Wissenschaftler*in

 Mehr transdisziplinare Wissenschaft und Fokus andern:
wie konnen wir die bestehenden Erkenntnisse umsetzen?

* Wissenschaftskommunikation:
diese Erkenntnisse einer breiteren Bevolkerung vermitteln

* Unterstiitzung fir jene, die sich auch radikalen Protesten anschliel3en
— weil sie gerechtfertigt sind

21
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