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2019 flogen ca. 23,2 Mio. Passagiere innerdeutsch,
2020 nur ca. 5 Mio.

Hauptflugverbindungen innerdeutsch
60 % der Passagiere flogen

in nur 10 Destinationen. 2.000
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Binnenflugverkehr ist bezogen auf die Verkehrsleistung
uber groBere Entfernungen dominierend

Verkehrssegmente

2019:

Binnenflugverkehr 10 Mrd Pkm - hinzu kommt

Flugverkehr ins benachbarte Ausland Gber kiirzere Strecken
Mittlere Reiseweite Binnenflug: 440 km Luftlinie

DB Fernverkehr 40 Mrd Pkm

(einschl. internationaler Verkehr auf deutschen Strecken)

Mittlere Reiseweite Bahn FV: 280 km

m Einflige = Ausflige = Innerdeutsch

Binnenflug: Binnenfliige machen 16 % der Starts
65 % Geschiftsreisende und Landungen in Deutschland aus.
50 % Umsteiger - Kurze Strecken fast nur Umsteiger Hinzu kommen Kurzstrecken ins

benachbarte Ausland




Kurzstrecken werden fast nur von Umsteigern genutzt
und derzeit stark reduziert

Flugverbindung Kurzstrecke (Stand 2019) - Bahnreisezeit unter 2 1/2 Stunden

Flage/ Flage
Tag u Ri Tag u Ri

Bahnreisezeit 2019  Flugzeug Typ 2021
Stuttgart -Frankfurt 1 Std 20 Min 5 A 319, ca 124 Sitze 2
NUrnberg - Miinchen 1 Std 4 Canadairca 90 Sitze  Bus
Frankfurt*- Narnberg 2 Std* 5 Canadairca 90 Sitze 2
Frankfurt- Dusseldorf 1 Std 15 Min 7 A 320 neo undkleiner 1-3
Muinchen- Stuttgart 2 Std 15 Min 5 Canadairca 90 Sitze 2-3

A 319 und Embraerca

Frankfurt* - Hannover 2 Std 20 Min* 6 110 - 130 Sitze 1-3
*ab Flughafen 2 Std 20 Summe Summebeide Ri: 64
Min bzw. 2 Std 40 Min 32  Flige/Tag
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Berlin — Munchen neue Situation seit 2018
Fahrzeit alt 6 Stunden - neu 4 Stunden (- 33 %)
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Hoher Marktanteil Bahn durch Highspeed und
gunstige Preise (Wettbewerbszuge) in ltalien
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Die Reisezeit beim Fliegen - Komponenten
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Anspruch an die Bahn: Entscheidungskriterium Reisezeit

Reisezeiten Bf-Bf bzw. Ankunft Flughafen — Verlassen Flughafen

Fahrzeit Bahn Geschaftsreisende Flug-Flug-Umsteiger

1% Std Mindestzeitaufwand Flug Mindestzeitaufwand Flug
im glinstigsten Fall im glinstigsten Fall
2 Std Mindestzeitaufwand fir Zeitaufwand, ohne , Puffer” Zeitaufwandohne ,Puffer”

Flug, realistischlanger

3 Std Realistischer Zeitaufwand Hin- und Rickfahrt mit In Konkurrenz zu anderen
fur Flug, Bahn an 1 Tag stressfrei Hubs und Airlines kritisch
Bahnreise bequemer
OPNV am Hbf besser

4 Std Bahnreise geringfligig Hin- und Rickfahrt mit Alternative Bahnanreise nur
langer; noch bequem Bahn an 1 Tag extrem, fur begrenzt fiir Privatreise
Mehrtagesreise o k Uber Langstrecke akzeptiert
5 und mehr Std Bahnzeit fir Urlaub o.k; Kaum akzeptiert

far Kurzreise Stress



Anspruch an die Bahn: Preis - Fliegen ist zu billig —
Flughafen sind attraktiver als Bahnhofe

» In allen Flugdestinationen mit Wettbewerbern gibt es sehr billige Tickets

» Seit knapp 30 Jahren haben Low-Cost-Carrier den Markt in Europa erobert

» Ab ca. 20 Euro flog man durch Deutschland - Man fliegt halt mal wohin, kostet ja fast nix
» Der Durchschnittspreis aller Fliige von Ryanair 2017 betrug nur 54 €.

» Easy-Jet ist eingestiegen (Nach Pleite Air Berlin) Z.B. ab Stuttgart Spott-Preise - Lufthansa hélt
uber Eurowings dagegen

» Weitere Billigstreckensind zu erwarten, harter Preiskampf wird Verkehr von Bahn auf
Flugzeug lenken

» Steuersystem bevorzugt Flugverkehr (Kerosin, Strom, Umsatzsteuer), Flughdfen (in Lander-
oder kommunaler Hand (!)) geben glinstigste Konditionen. Geplanter Zuschlag fir
Kurzstrecken zu niedrig.

» Preis ist wichtiges Kriterium bei der Verkehrsmittelwahl



Anspruch an die Bahn: Zuverlassigkeit — Reisekette sichern

Bahnticket und Flugticket gehoren zu verschiedenen Welten.
Bahnticket und Flugticket werden liber verschiedene Vertriebswege beschafft.

» Wer Flug verpasst, hat Pech
» Wer Zug mit Zugbindung verpasst hat Pech

» Rail & Fly interessant fiir Weitstrecken und Urlaubsreisen:

» -Bahnticket zum Flughafenbahnhof fir alle Flughafen — Flexibel fir alle Ziige
» -Viele Airlines und Touristikunternehmen machen mit. Nicht die Billigairlines wie Ryanair und Easyjet
» ca. 35 Euro/Richtung

* Man soll mind. 2 Stunden vor SchlieBung Gate am Flughafen sein

* Bahn haftet nicht flir verpassten Flug

* Risiko beim Fluggast ggf. Kulanz

Exkurs:: Erstattung bei Zligen verschiedener Eisenbahnunternehmen, wenn diese auf einer Fahrkarte.



Anspruch an Bahn: Zuverlassigkeit — Reisekette sichern
Kombination Bahn Flug - LH Express Rail

Lufthansa Express Rail — Chance fiir Umsteigeverkehre

» LH Ticket, Reservierung fir Fluggaste im Anschlusszug

» :Kurze, auf die Flugverbindung abgestimmte Umsteigezeit;

» Extra AirRail Terminal Schalter fiir Gepack Aufgabe/Annahme bei Fraport

» Anschluss- und Umsteigegarantie

» Benutzung DB-Lounge

» von z.Zt. 19 Hauptbahnhofen nach Frankfurt Flughafen: Aachen, Dortmund,
Dusseldorf, Erfurt, Freiburg, Gottingen, Kassel-Wilhelmshohe, Karlsruhe, Koln,
Mannheim, Nirnberg, Stuttgart, Wirzburg, Ulm



Anspruch an Bahn: Komfort -
Zeit ist nicht gleich Zeit
Bewusstsein fur Nutzung der Zeit

* Flug: Die Reisezeit beim Fliegen setzt sich
aus vielen Einzelkomponenten zusammen.

* Bahn: Nahezu die gesamte Fahrzeit steht fir
Arbeiten oder Lesen oder Betrachtung von
Filmen etc. oder Essen oder Schlafen zur
Verfigung.

©deutschland-zieht-aus.de



Anspruch an Reisezeit Bahn: Hamburg — Dusseldorf / Koln

Sprinter:
Fahrzeit Hamburg — Koln 3 Std 30 Min
Hamburg — Diisseldorf 3 Std 05 Min

Kleine AusbaumaBBnahmen (Geschwindigkeits-
erhohungen) und FahrplanmalBBnahme:
Diisseldorf — Hamburg ohne Halt iber Wanne:
Fahrzeit Hamburg - KéIn ca. 3 Std 05 Min
Hamburg - Disseldorf 2 Std 45 Min

Hamburg — Bonn 3 Std 30 Min

Problematik: Potenzial reicht kaum fir 30 Min Takt (D-
Takt) und Sprintertakt

Chance durch Wettbewerb (Flixtrain)?




Anspruch an Reisezeit Bahn: Berlin —Dusseldorf / Koln

Moégliche MaBRnahmen bis 2030:

Ausbau Berlin — Wolfsburg fir 300 km/h (gemaf D-Takt)
Ausbau Wolfsburg — Lehrte fiir 230 km/h (gemal D-Takt) S5
Ausbau Bielefeld — Dortmund fur 300/230 km/h (gemaR D-Takt) =-=-='...§T ) Oy,
Ausbau RRX und Knoten Rhein-Ruhr zur Engpassbeseitigung AN \J Y 7

Reisezeit K6In und Dusseldorf — Berlin dann unter 4 Stunden
Berlin — Hannover 1 > Std
Hannover - K6ln u Dusseldorf 2 Std 20 Min

.....

Langfristziel:

NBS Hannover — Bielefeld (Reisezeit — 20 Min),
Hannover - K6ln u Disseldorf 2 Std 10 Min
Berlin - K6In u Disseldorf ca. 3 1/2 Std




Anspruch an Reisezeit Bahn: Dusseldorf/Koln - Munchen

Bis ca. 2026 unterstellt: Stuttgart — UIm (einschl. S 21)
Mogliche Fahrzeit Sprinter Disseldorf bis Miinchen

(4 Zwischenhalte)

Dusseldorf — Minchen < 4 Std, Kéln — Miinchen < 3 Std 40 Min
Frankfurt — Minchen unter 3 Stunden

Bis 2035:

NBS Frankfurt — Mannheim (BVWP/D-Takt)

NBS Mannheim Stuttgart fir 280/300 km/h (ETCS)
K6In-Minchen 3 Std 30 Min, Dusseldorf - Miinchen 3 Std 45 Min
Frankfurt — Miinchen 2 % Std

Langfristig:

NBS Ulm — Augsburg > — 10 Min (D-Takt /BVWP)

Ausbau und Verlangerung NBS bis in Bf Stuttgart (Neues Projekt)
Langfristige Zielzeit Sprinter Disseldorf — Miinchen 3 3/4 Std
Koln — Minchen 3 Std 20 Min

Frankfurt — Minchen: 2 % Std
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Anspruch an Reisezeit Bahn: Berlin/Hamburg - Frankfurt

Sprinter derzeit moglich:
Berlin — Frankfurt < 3 Std 30 min (Tagesrandsprinter Gber Lehrte)
Hamburg — Frankfurt < 3 Std 15 Min

MaRnahme bis 2030/35

NBS/ABS Hanau — Fulda (Trassenfindung abgeschlossen)
Nordmainische S-Bahn (Planfeststellung lauft)

Hannover — Wiirzburg durchgehend V=280/300 km/h (ETCS)

Hamburg — Frankfurt ca. 3 Std
Berlin - Frankfurt < 3 Std 15 Min

langfristig:

Ausbau Hamburg — Hannover Fahrzeit 1 Std

NBS/ABS Niederaula — Gerstungen (Z.Zt. Trassenvarianten)
Knoten Frankfurt (Fernbahntunnel)

Beschleunigung um ca. 15 Minuten




Anspruch an Reisezeit Bahn: Nord-Siid Achse

MaRnahmen bis 2035/40:

Hamburg — Hannover: Fahrzeit ca. 1 Std

Hannover — Wiirzburg: Vmax 280/300 km/h (ETCS),

Fahrzeit Hannover — Nirnberg ohne Halt: < 2 Std 35 Min
Hamburg-Minchen <. 4 % Std. HH - NGr und H—-M ca. 3 % Std
Hamburg — Stuttgart < 4 Std

Weitere MalRnahme:

NBS Wirzburg-Nirnberg v= 300 km/h; Fahrzeit % Std (D-Takt)
Beschleunigung Flugdestinationen: Hamburg — Minchen 4 Std 15 Min
Hannover — Miinchen, Hamburg — Nirnberg, auf je <3 1/2 Std;
Tagesrandsprinter zusatzlich zur Taktlinie?

Fahrzeit Hamburg - Miinchen unter 4 Std nur mit Umfahrungen
Gottingen, Kassel, Fulda, Wirzburg, Ingolstadt denkbar,
Durchsetzbarkeit? Wirtschaftlichkeit?
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Viele internationale Verkehre
Angebot ahnlich Binnenflug

Taglich
220 Fliige
grenz-
uber-
schrei-
tend
uber
kurze
Strecken
Stand
2019

Destination
International

Hamburg - Kopenhagen

Amsterdam - Hannover

Frankfurt - Amsterdam
Frankfurt - Brissel

Koln - London

Koln* - Paris

Frankfurt - Paris

Stuttgart - Paris

Frankfurt - Basel

Frankfurt - Zirich
Stuttgart - Zirich
Minchen - Zirich

Minchen - Wien
Nirnberg - Wien
Minchen - Prag
Berlin — Prag

Flige/T Bahnzeit Bahnzeit

ag u Ri ist Ziel
5 5Std 3 Std
4 45Std 3 Std 40 Min
12 4std 3 Std 40 Min
9 3Std
15 5Std 4 Std
4 31/4Std
15 33/45td 3 % Std
4 3%Std
6 23/45td 2 Std 20 Min
10 45std 3 Std 20 Min
4 3Std 2 Std 40 Min
7 45Std 3% Std

33/4Std

9 4Std Min
2 4Std
4 51/2Std 4 Std
0 41/2Std 35td(?)

Anmerkungen

Vogelfluglinie

Ausbau, Lokwechs

Halt KDeutz und ABS
far hohere Geschw

Halte optimieren

Grenzkontrolle

NBS F-Ma

NBS-ABS KaBa

Sprinter Umfahrung
Basel SBB

NeiTec
Im Bau

ABS Munchen —Freil.
fur hohe Vmax

BVWP
Flige mit BER?



Kapazitat auf der Bahn ist nicht das Hauptproblem

Zuge mit  Zuge mit
durchschn durchschn

Fluggaste 250 400
Flugverbindung Tagu Ri  Reisenden Reisenden i
Wollte man alle Flugreisenden
Berlin - Frankfurt 3137 13 8 per Bahn befprdern, bgnofugte
man ca. 70 bis 100 zusatzliche
Berlin - Minchen 2723 11 7 Zuge/-l-ag und Richtung; je
Hamburg - Miinchen 2392 10 6 Relation max. 2-Stunden-Takt.
K6In - Berlin (TXL u SXF) 2049 8 5
Frankfurt - Hamburg 1973 8 5
Dusseldorf - Miinchen 1951 8 5
Berlin - Stuttgart 1696 7 4
Dusseldorf - Berlin 1638 7 4
Frankfurt - Miinchen 1633 7 4

Koln - Minchen 1392 6 3




Chancen durch Verlagerung: geschatzt
500 Kurzstreckenfluge/Tag konnen entfallen

Treibhausgas-Emissionen des Verkehrs

Annahmen:
) ] ] ) Personen-Fernverkehr
> Flugverbindungen bis 2 % Stunden Bahnreisezeit werden n Grosan pro PorsansakSocmster
eingestellt
» Bahnreisezeit > 2 % bis 3 Stunden Verlagerung 75 % auf 250 % """""""""" @
Bahn — Angebotseinschrankungen 214 !
» Bei Bahnreisezeit > 3 bis 4 Stunden 50 % Verlagerung auf 0
Bahn — Angebotseinschr. Verteuerung s
150
» Bei Bahnreisezeit > 4 bis 5 Stunden 25 % Verlagerung auf
Bahn - Verteuerung - ,
» Bei Bahnreisezeit liber 5 Stunden keine nennenswerte @ E
Verlagerung 50 %9 29°
0 L]
GroRenordnung ist Uberschaubar; ca. 0,5 % der CO 2 ot b

Emissionen betreffen Flugverkehr lber kiirzere Entfernungen

Quelle: Allianz pro Schiene | 12/2020 | auf Basis von Umweltbundesamt



Chancen durch Verlagerung: geschatzt
500 Kurzstreckenfluge/Tag konnen entfallen

Bei Reisezeit Bahn 2026+ :

ca. 40 % der Flugreisenden kénnten

auf die Bahn verlagert werden

geschatzt 280 Flige/Tag,

zuzlglich Internationale Verbindungen: Einsparpotenzial ca. 220 Fliige/Tag;
Summe ca. 500 Fliige/Tag bzw. 10 % der Starts und Landungen

Reisezeit Bahn bei Szenario 2035/40 u spéter:
ca. 51 % der Flugreisenden kénnten
auf die Bahn verlagert werden

Bei noch hoheren Preisen ggf. groRerer Effekt

UBA ist in Studie noch radikaler und schlagt vor, Fliige bis 600 km
Entfernung einzustellen, das wéren ca. 550 innerdeutsche Fliige /Tag



Priorisierung Infrastruktur MaBnahmen

Engpasse

Ehrgeiziges Ausbauprogramm
entwickelt aus ,,Deutschland-Takt“

Rot: NBS und ABS im Bau: 1 ABS Emmerich
- Oberhausen; 2 RRX KéIn - Duisburg - Dort-
mund; 3 Stuttgart 21 und NBS Wendlingen -
Ulm; 4 Tunnel Rastatt und Millheim — Basel
(NBS/ABS Karlsruhe — Basel); 5 NBS/ABS
(Erfurt -) Bamberg — Nurnberg; 6 ABS
Berlin/Leipzig - Dresden.

Griin: NBS und ABS, Trasse liegt fest: 7 NBS
Lubeck - Puttgarden (Feste Querung Fehmarn
Belt); 8 NBS/ABS Hanau - Fulda; 9 NBS
Rhein/Main — Rhein/Neckar (Frankfurt -
Mannheim); 10 Umfahrung und Durchfahrung
Freiburg (NBS/ABS Karlsruhe - Basel); 11
NBS/ABS Brennerzulauf Rosenheim — Kuf-
stein; 12 Minchen — Mihldorf - Freilassing.

Rotbraun: GroBe Knotenprojekte (z.T. ein-
schliesslich Anschluss- und Umleitungsstrek-
ken und Verbindungskurven), Realisierung in
Stufen: 13 Hamburg (ggf. zusatzlich Tunnel
Verbindungsbahn); 14 Hannover; 15 Kéin;

16 Frankfurt (einschl. Fernbahntunnel);

17 Mannheim; 18 Miinchen.

Blau: NBS und ABS, Vorplanung, genaue
Trasse wird gesucht bzw. Umfang der MaB-
nahme ist noch zu klaren: 19 ABS (NBS)
Hamburg/Bremen - Hannover; 20 NBS
Hannover - Bielefeld; 21 NBS Wiirzburg -
Nirnberg; 22 ABS (NBS) Aschaffenburg -
Nantenbach; 23 NBS/ABS Ulm - Augsburg;
24 NBS/ABS Graben- Neudorf — Karlsruhe;
25 NBS Offenburg - Riegel (- Freiburg);

26 NBS Dresden — Grenze (- Prag); 27 ABS
Gaubahn Stuttgart Flughafen — Singen;

28 ABS Nordostbayern Nirnberg/Markt-
redwitz/Schwandorf — Grenze (- Prag);

29 NBS/ABS Fulda — Gerstungen.

Gelb: Giiterentlastungskorridore (EinzelmaB-
nahmen auf Teilabschnitten, 2 gleisiger
Ausbau, Elektrifizierung, Profilfreimachung,
Blockverdichtung, Verbindungskurven, usw.):
30 Hamm - Altenbeken - Eichenberg - Halle;
31 Hagen/Troisdorf — Siegen - Friedberg -
Hanau; 32 (Hamburg -) Uelzen - Stendal -
Leipzig — Regensburg (- Landshut).




Exkurs: Infrastruktur MaBnahmen Guterverkehr

Keine Vernachlassigung Guterverkehr

Elektrifizierungen

740 m - Programm

3 Guterkorridore mit Entlastungsstrecken fiir Mehrverkehre

Vorrangregeln differenzieren

Guterverkehrskorridore Entlastunsachsen

gem. EU-V0913/2010 (Mehrverkehr)
Korridor 1 Westkorridor

mm Korridor 3 Ostkorridor

mm Korridor 8 Ost-West-Korridor




Aktuell: Neue Kooperation
Bahn - Lufthansa © Lufthansa

Neue superschnelle Sprinter

Bahn und Lufthansa wollen keine Wettbewerber mehr Rl | Ramesass
sein.
Schnellere ICE-Direktverbindungen sollen den G-
Frankfurter Flughafen besser anbinden.
Hannover

Bei guten Angeboten der Bahn kénnten n
Flugverbindungen wegfallen, heildt es bei der Lufthansa &
Servicekomponenten werden erweitert x Nrbes

Flughafen

Frankfurt
miles&more flr Bahnstrecke doppelt anerkannt

Miinchen



Exkurs Nachtreiseverkehr

Alternative zum Flug Gber groRere Entfernungen

sind Nachtreisezlige A o B
%
/'
Abfahrt zwischen 20 und 23 Uhr 4.
Ankunft bis 10 Uhr. o~
704
Ankunft Morgens — Vorteil gegenliber Flug i
Reisezeiten bis 14 Stunden sind akzeptiert =0
Mit konventionellen Ziigen ca. 1500 km W
Mit HGV Uber 2000 km moglich 30~
20
Problematik Wirtschaftlichkeit: 10—
Platze konnen nur einmal/Nacht belegt werden; 0 —r T feisexet
ageszu
GrolRer Aufwand fur Service und Platzbedarf in 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 (h) s

Schlafwagen



Die Bahn kann den Anspruchen genugen -
MaBnahmenpaket Reduktion CO2 im Fernverkehr

* InfrastrukturmaBBnahmepaket bis 2030/35 schniiren, Engpassbeseitigung und kurze Reisezeiten
» D-Takt/BVWP mit realistischem Focus 2030/35/40, Sprinterrelationen gut integrieren,

* Kurzstrecken bis ca. 2 % Std Bahnreisezeit Fliige einstellen

* Flugangebot bei Bahnreisezeiten bis 4 Stunden stark reduzieren und verteuern

« Ubergang Bahn-Flug weiter erleichtern und optimieren — fiir Kunde ein System

* Nachtreiseziige zwischen Metropolen einbeziehen

* Preisschraube: Bahn entlasten, niedrige MWSt, Trassenpreis auch im PV reduzieren,
Energiesteuern reduzieren. intramodularen Wettbewerb fordern

* Preisschraube: Flug liber kurze Entfernungen wesentlich verteuern, CO2 Steuer, Kerosinsteuer,
europ. MWSt, Mindestpreis?

* Europadische Losung — internationale Kurzstreckenflliige einbeziehen, internationale
Ausbaumalinahmen starker fordern.



Werner Weigand

Mobilitat und Klimaschutz neu denken -

Zug Statt FI ug - das Potenzial der Bahn besser nutzen
G e n l"'l gt d i e B a h n d e n An S p r l'j c h e n ? Wie kann die Bahn bis 2030 einen grossen Beitrag zu den Klimazielen bringen?

Weitere Ideen zur CO2 Reduktion

Burghauner-Tunnel
238 m

Danke fur lhre Aufmerksamkeit
Dr.-Ing. Werner Weigand Wien, 07. Oktober 2021

Minirex



