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BURO FUR VERKEHRSPLANUNG

19. Wiener Eisenbahnkolloquium "Zug
statt Flug?“

In welchem Umfang kann die Bahn
Kurzstreckenflige ersetzen?

DI Dr. Romain Molitor



Inhalt

Um die Frage beantworten zu kdnnen, miissen folgende Punkte
beachtet werden:

* Definitionen

* Umweltauswirkungen (Klima, Luftschadstoffe, etc.)

* Fahrzeit/Reisezeit

* Kosten/Preis fur den Endkunden

* Fahrscheine/Ticketing

* Weiche Faktoren (Integrierte Angebote, Komfort, Image, ...)
* Beforderungskapazitat Eisenbahn
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Definitionen

Was ist nun Kurzstrecke in der Luftfahrt?

* EU: Klassifizierung der Strecken gem. Fluggastrechteordnung:

Strecken bis 1.500 km
Strecken tUber 1.500 bis 3.500 km
Strecken Uber 3.500 km

* Handbuch der Luftfahrt:

— Kurzstrecke: bis 1.000 km und 2 h

— Mittelstrecke: bis 3.000 km und 3,5 h

— Langstrecke: Gber 3.000 km und 3,5 h )
Quelle: VERORDNUNG (EG) Nr. 261/2004 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES
RATES vom 11. Februar 2004 tber eine gemeinsame Regelung fiir Ausgleichs und
Unterstiitzungsleistungen fur Fluggaste im Fall der Nichtbeférderung und bei Annullierung
oder groRer Verspatung von Fliigen und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 295/91,
und Heinrich Mensen: Handbuch der Luftfahrt. 2., neu bearbeitete Auflage. Springer,
Berlin, Heidelberg 2013
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Uber was reden wir?

Hoher Anteil an Flligen

bis 1.500 km von/nach
Osterreich (Statistik
2019)

22,8% der rund 15,8 Mio.
in Wien abgefertigten
Fluggaste sind zugleich
auch Transferpassagiere

Quelle: Statistik Austria Q: STATISTIK AUSTRIA, Verkehrsstatisti
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Norwegen
Schwegen

Uber was reden wir?

Endziel der Fluggaste

Frankreich .

Quelle: Statistik Austria Q! STATISTIK AUSTRIA, Verkehrsstatistik
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Umweltauswirkungen

LCA, direkte Emissionen, ,Well-to-tank”, ,Tank-to-wheel” ... >
Abgrenzung definieren

* Klimagase
* Luftschadstoffe
° Larm

Weitere Themen:
Boden- und Wasserverschmutzung

Stoérung von Habitaten
Abfall
Landschaftsbild/visuelle Storungen
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Spezifische Emissionen

Emissionskennzahlen Datenbasi 15
- — - — — Verbrauch in
bezogen auf Besetzungs-/Auslastungsgrad Direkte Emissicnen Indirekte Emissionen Gesamte Emissionen Plkm oder Thm
{g'Pkm bzw. g/Thm) in g/Pkm oder Thm in g/Pkm oder Tk in g/Pkm oder Thm
0 COy- Cil 8 L
(=] HO. il C H el CO; HO, il ki
Equivalents= 2 . Partikes Eaquivalents L Partiksl Aqurvasnts 2 3 Partikar - KE&
P#OW Durcheschnitt B0 g/Fkm 1474 1456 0,53 0,008 E9,3 B2.7 I 0,14 0,022 216,56 20,3 067 0,030 I‘S 083
PEOW Benzin (5] g/PEm 145.0 1455 0,13 0.oo2 609 74,3 l 0.15) 0,025 26,9 2200 0.25 0,025 D.‘ 087
PEW Diessl (D) g/Pkm 1434 1470 074 0.Cia T £8.2 0,12 0,020 2141 2052 0.5 0.030 0.5 051
BEV (. Stromaufbringung Inkl. Importen) g/Fkm - - - - BTG 0,13 0,017] &7 .6 823 0,13 0,017| o1 0.4E
BEV (0. Stromproduktionspark) g/PEm - - - - B0.4 0,12} 0,016 0.4 a1 012 C.O1E| o1 045
Hi BEV Okostrom (Umwelzeichean 46 Strom) g/PEm - - - - 49,3 0,09 0,016 43,3 45,5 o0 0,016| 018 042
g LKW LNF {< 3,51 (D) g/Thm 3.2 E34.0 3.5 0,065 2851 045 0,07 508,2) ET2E 405 0,145 252 358
G LKW SNF (= 18t} {D)" g/ Thm 20,7 254.5 1,10 0016 T 0,15 Do 377 4 3612 1,25 0,037| 113 1,44
LKW SNF (= 18t} {D]" 9 TRm M4 1099 0,3 0,005 T3 0,07 0,009 1437 1430 042 0,014| 046 0,58
Satheizige (40 1) (D) g/TRm 518 513 0.08 0.001 17.1 152 0.03 0,004 3,0 66.5 o1 0,005 022 027
Durchschniit LKW SNF (= = 3,5t - 409 D" g/Tm BLE 638 0,14 0,002 20,5 182 0,04 0,005 51 &189 o138 0,007 | 0.2 032
Relsenus (D) g/PEm 362 357 an 0,002 12,59 1.5 0,02 0,003 43,1 472 0,13 0,00S5| o1 0,19
Linienbus {3V) (D Inkl. E}" g/Fkm 45 440 a1 0,002 15,0 135 ‘ 0,03 0,004 59,5 575 0,14 [,006| 0, 022
Z  |Personenversrr (PV) Schiane in O o/PKm 4,4 43 0.03 o.0az a1 35 ‘ 0.0 0001 12,6 73 0,04 0,003 #9 0.11
2 |cmerverketr (cv) schienen & g 13 17 001 0,001 32 14 \oi 0,000 50 21 0.0z 0,001 y £ 0.04
g Flugzeug Durchschnit {national]® g/Fkm ES1.0 3270 1,23 0,115 T3E 705 13 0,017] =N 34976 1,3 0,132 I 128 1,40
= [Flugzeug Curchschnitt nsemational)” o/Fkm 3645 1333 0,70 0.045 30.2 28,8 0,067 3847 1625 0.75 0.053 y A 057
w Flugzeug Durchschnlitt {national #intemational ) g/Fkm 3656 134.3 0,63 0,045 30,2 29,0 0. 0,007 385 5| 1633 0,75 0,0E3| I 051 as57
ENF. schmers MuTiahTmge == 357 © Dieakds Emissionen bew. Daten aus oo Oelemeichissan Lufischadsioflimeaniur 2000 | 1900-2075)
LNF lnichie Nurrahrreuge < 3 5 And “Indnside Emssonsn Dalenbasis CEMIS Ostermech
Pz Fafvrecphiomaels “=Baim Flugveriony sl ein R Fakoor {Radiathve Forcing Indes)) von 2.7 berlcksichiil (Emplshiung IPC2)
-1 Bevzie == Feirwiauty parfeulile magier {< 10 pm) exil Reifen-, Eremsabrish und Aufwitelong
o Dbl ==umulerie Ensrgeauteand
Hieh Lo

Quelle: Umweltbundesamt

Quelle: Umweltbundesamt Juni 2021
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Spezifische Emissionen

Entscheidend fur die Betrachtung nach Personenkilometer:
Besetzungsgrad. In Osterreich (Berechnungen UBA):

* Pkw: 1,14 Personen

Flugzeug national: 28,22 Personen

Flugzeug (National und International): 103,24 Personen

Eisenbahn: Keine Angaben
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Grundlage fir die Bestimmung der Umweltkosten

Quelle: EEA

Life cycle analysis (LCA)
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Vergleich der Umweltkosten Eisenbahn — Flug (500km)

Euros per passenger

25
20 N
15
10 +
5 —
]
0 T T T T T T T T T T T T
A319 | A320 | B738 | A321 | ATR72 Electric | Petrol | Diesel Electric | Petrol | Diesel HSR IC
Air Car (1P) Car (4P) Train
M Climate (non-CO,) [ Climate (Well-to-tank) Climate (Tank-to-wheel) Air pollution Noise
Note: The error bars reflect the uncertainty for the non-CO, climate costs of aviation based on Cox and Althaus (2019).
Occupancy rates: aircraft 80 %; HSR 66 %; IC 36 %. WTT: well-to-tank, WTW: well-to-wheel/well-to-wake (see Figure 3.1 for definitions).
Source: EEA.

Quelle: EEA
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Million people

25~

Eisenbahn:
Problemfaktor
Larm

20 A

10 A

5 4

— — -
0 T T T _ T T T T 1
Exposure to Exposureto  (High annoyance | High sleep Exposure to Exposure to | High annoyance High sleep
z55dB (day- | =50dB (night) disturbance =55dB (day- | =50dB (night) disturbance
evening-night) evening-night)
Alr Rail

MW Outside urban areas Inside urban areas

Mote: Data for EEA-3Z excluding Turkey, 2017.

Source:  EEA (2020b) excluding UK data.

Quelle: EEA
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Zukunft = Einfluss auf die Bewertung der

Umweltauswirkungen
* Substitution der Kraftstoffe:
Bei Pkw: BEV, PHEV
Beim Flugzeug: Sinfuels? H2?

EMISSIONSFREI

Airbus will mit Wasserstoff ab 2035 griiner
fliegen
Airbus will ab 2035 emissionsfreies Fliegen ermdglichen. Notig ist ein Technologiesprung, zu

dem nicht alle Partner bereit sind. US-Rivale Boeing hélt Biosprit fiir besser

Stefan Brandle aus Toulouse 25. September 2021, 11:00

Der Traum vom klimaneutralen Fliegen nimmt Form an. "Null Emission” steht auf
den tischgrolfen Flugzeugmodellen, die Airbus diese Woche auf einer
Technologietagung prasentierte. Nicht einmal einen klimaschadlichen

Dunstschleier werden sie in der Atmosphére zuriicklassen. Méglich macht es die
Quelle: Derstandard.at
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Spezifische Emissionen

Emissionskennzahlen Datenbasis 2019 ’
- — - — — Verbrauch in
bezogen auf Besetzungs-/Auslastungsgrad Direkte Emissicnen Indirekte Emissionen Gesamte Emissionen KWh/Pkm oder Thm
{g'Pkm bzw. g/Thm) in g/Pkm oder Thm in g/Pkm oder Thm™ in g/Pkm oder Thm
CO- COy- Cil apezl.
(=] HO. il C NO, el CO; HO, ki
Equivalente™ ' g Partikat Equivalsnts T " Pamikal Equivaisnts . . PR verbrauch | EX
P#OW Durcheschnitt B0 g/Fkm 1474 1456 0,53 0,008 E9,3 B2.7 0,14 0,022 216,56 20,3 067 30| 058 083
PEOW Benzin (5] g/PEm 145.0 1455 0,13 0.oo2 609 74,3 0.15) 0,025 26,9 2200 0.25 t?ﬁ 07 0.87
PEM Diesal (D" g/Pkm 1434 1470 0,74 0,010 T 582 0,12 0,020 2141 2082 0,85 030 059 .81
BEV (. Stromaufbringung Inkl. Importen) g/Fkm - - - - BTG E2,3| 0,13 0,017] &7 .6 823 0,13 Div 018 0.4E
BEV (0. Stromproduktionspark) g/PEm - - - - B0.4 751 0,12} 0,016 0.4 a1 012 D015 o1 045
Hi BEV Okostrom (Umwelzeichean 46 Strom) g/PEm - - - - 49,3 45,5 0,09 0,016 43,3 45,5 o0 D16 018 042
g LKW LNF {< 3,51 (D) g/Thm 3.2 E34.0 3.5 0,065 2851 2385 0,45 0,07 508,2) ET2E 405 143 252 358
G LKW SNF (= 18t} {D)" g/ Thm 20,7 254.5 1,10 0016 T 0,15 Do 377 4 3612 1,25 D37 113 1,44
LKW SNF (= 18t} {D]" 9 TRm M4 1099 0,3 0,005 T3 0,07 0,009 1437 1430 042 D14 046 0,58
Satheizige (40 1) (D) g/TRm 518 513 0.08 0,001 17.1 0,03 0,004 3,0 66.5 o Do) 022 027
Durchschniit LKW SNF (= = 3,5t - 409 D" g/Tm BLE 638 0,14 0,002 20,5 0,04 0,005 51 &189 o138 lJI:F 026 032
Relsenus (D) g/PEm 362 357 an 0,002 12,59 1.5 0,02 0,003 431 472 0,13 ItDS 014 0,19
Linienbus {3V) (D Inkl. E}" g/Fkm 45 440 a1 0,002 15,0 135 0,03 0,004 59,5 575 0,14 I}‘DG o7 022
% Personenveniehr (PV) Schiene in O g/PEm 44 43 2.03 0,002 a1 35 0o oom 126 T8 004 D oo a1
= |Gmerverkehr (GV) Schiene in & g/Thm 1.8 17 0.01 0,001 3z 14 0,00 0,000 5.0 31 0,02 D 0,04 0,
g Flugzeug Durchschnit {national]® g/Fkm ES1.0 3270 1,23 0,115 T3E 705 0,13 0,017] =N 34976 1,3 01 128 1.
"’ Fii Dunchschnitt {Iniemational j* g/Pkm B4 1339 0.72 0.045 0.2 8.9 0,06} 0,007 347 1628 075 0.0 0.51 a,
LOZEl] @
w Flugzeug Durchschnlitt {national #intemational ) g/Fkm 3656 134.3 0,63 0,045 30,2 29,0 0,06 0,007 385 5| 1633 0,75 0,053 051 -#'.‘
ENF. schmers MuTiahTmge == 357 © Dieakds Emissionen bew. Daten aus oo Oelemeichissan Lufischadsioflimeaniur 2000 | 1900-2075)
LNF lnichie Nurrahrreuge < 3 5 And “Indnside Emssonsn Dalenbasis CEMIS Ostermech
Pz Fafvrecphiomaels “=Baim Flugveriony sl ein R Fakoor {Radiathve Forcing Indes)) von 2.7 berlcksichiil (Emplshiung IPC2)
-1 Bevzie == Feirwiauty parfeulile magier {< 10 pm) exil Reifen-, Eremsabrish und Aufwitelong
o Dbl ==umulerie Ensrgeauteand
Hieh

Micoratlolumncly Quelle: Umweltbundesamt
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Fazit aus der Betrachtung der Umweltauswirkungen

* Umweltauswirkungen (hier in Kosten ausgedriickt) sind im Vergleich
Eisenbahn zu Flug signifikant niedriger flir Eisenbahn

* Die Umweltauswirkungen beim Flug steigen nicht proportional mit
der Distanz (Start und Landephase haben grof3en Anteil an den
Umweltauswirkungen)

* Die Umweltauswirkungen der Pkw Fahrt mit einer Person sind im
Vergleich zu den beiden anderen Verkehrsmitteln am hochsten.
Aber: Bei 4 Personen im Pkw ist der Unterschied im Vergleich schon
deutlich gunstiger; bei BEV sind die Umweltauswirkungen nahezu
gleich der Eisenbahn
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Fahrzeit

Tar-zu-Tur Fahrzeit fir Vergleich wichtig

Vor allem: Lange Vorlauf- und Nachlaufzeiten
beim Flug (check-in, Sicherheitskontrolle,
Gepack abholen); (Verbindungen von nach
London unterliegen beim Eurostar ahnlichen
Sicherheitsrestriktionen)

Break-even liegt bei ca. 4 Stunden

Andere Studien gehen von 2 bis 2,5 Stunden
aus: Ab einer Fahrzeit im HGV uber 2,5 Stunden
(je nach Studien bis 3,5 Stunden) nimmt die
modale Verlagerung von Flugzeug deutlich ab.

Quelle: RAC
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Voraussetzungen fiir Bahn statt Flug = Anbindung an
einen Hub

Fernverkehrsanbindung direkt zum Flughafen = kurzer Umstieg
(Bsp. Frankfurt, Zurich, Paris CDG)

Attraktive Zugverbindung - HGV (> 200 km/h)

Hoher Integrationsgrad: Flugticket = Zugticket = Flug beginnt am
beim Einstieg am Bahnhof

Weitere Integration: Gepack kann im Zug abgegeben werden und
wird am Bahnhof im Flughafen direkt in das Gepackshandling weiter
geleitet
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Schienenanbindung an Flughafen wichtig

* Derzeit >40% Bahnanteil Anreise Flughafen Wien
40% in ca. 20 Jahren

* Steigerung von unter 10% Bahnantel auf >

Foto: Wientourismus
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Anbindungen an einen Hub — Beispiel Frankfurt/Main

* Ab 1982 Einsatz der Baureihe s
403 (Alt) als ,,Lufthansa-Airport- iy
Express” zwischen Dusseldorf
und Frankfurt = Ziel Ersatz von
kurzen Inlandsflligen

Foto: Von Manfred Kopka -
Eigenes Werk, CC BY-SA 4.0,
https://commons.wikimedia.org/
w/index.php?curid=47840343a
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) Login £ Osterreich | Devtzch
Austrian 7~ BUCHEN PLANEN  FLIEGEN
AlRail Rail and Fly

Mit i snnen Sievom in

Grazjeden Punkt der ie Zugund
inem e si i Kein

Gedanken Giber unerwartete Verzogerungen.

Thre Vorteile

fta T s

Ankunft ohne Stress  Verbindungsgarantie Haufige Abfahrten Miles & More Meilen

heer Reze. erspate sei, i, bis 24 2andem
Vertinsngen kimen Sie den Wiener o Vi werden und.
S m Fughaten Wien.
5 »
Houptbehrive Satcburg b, Graz i circa nangeneters fedenunzen.

Gepéckaufgabe im Railjet

nd 05 3525

Bord.
Kinge velockand?

Mahr 1o

tianen zur Gepickeufgabe im Raifet

Dl S ot e s von 2. At s 31 Octr 021 .

v TICKETS & KUND:INNENKARTEN

Abfahr/Ankunft 1ATA
Code

Vorarlberg und Liechtenstein xaz

Steiermark und Sidburgenland

Tirol (Nord)

Kamten und Osttirol KGV

Oberbsterreich zs

Salzburg (Stadt und Bundesland) 258

Niedersterreich und POK

Nordburgenland

Bmo

Praha XYG

Ostrava

Gyor Qay

Budapest xQ

Beispiel: Integration Rail & Fly in Osterreich

Kontrast ) Suche ) FAQ

v FAHRPLAN v REISEPLANUNG & SERVICES v REGIONALE ANGEBOTE e

~ Rail&Fly Austria

Fligreise inklusive.Bahnanreise aus ganz Osterreich
bzw. ausgewahlteninternationalen Destinationen

um Flughafen Wien:

Mehr dazu...
? Chedk-in fur Rail&Fly Austria

% RailsFly Folder PDE. 689 KB

Bitte beachten sie folgende Besonderheiten

en Fluglinie bave. d

Vorteilscard) ist nicht

8rro dolni nadraz
Praha hin

Ostrava hl. n.
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Voraussetzungen fiir Bahn statt Flug =

Direktverbindungen
* Attraktive Fahrzeiten 2 HGV (> 200km/h, aber nicht unbedingt
immer und Uberall 320 km/h)
"Eine Investition ist a priori schlecht”

* Literatur gibt ein break-even bei 2,5

Netz besser nutzt und sich vom Klein-Klein-Denken

bzw. 3,5 Stunden Fahrzeit an, wo ein e .
M4 : Interview: Matthias Daum und Florian Gasser %5
substantieller Marktanteil vom Flugzeug | m————

gewonnen werden kann

* Auch: bei 5 Stunden Fahrzeiten ist die Bahn
konkurrenzfahig (s. Interview
in der Zeit (16.9.21) mit Benedikt Weibel)

Quelle: Zeit.de
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Voraussetzungen fiir Bahn statt Flug =

Direktverbindungen

* Nachtzlige als weitere Alternative, wenn auch

attraktive Fahrzeiten (Abfahrten ca. 20:00/21:00 Uhr,
Ankunft an den Hauptknoten bzw. Destinationen

zwischen 7:00 und 9:00 Uhr)
- Nutzung von HGV-Strecken
ggf. erforderlich

* Vorteil: Auch Klein- und
Mittelstadte konnen
angebunden werden

Quelle: Spiegel.de, OBB, SNCF

(1 §

Vision 2030 pour
les tralns de nuit

Nachtziige statt Fliige: Wie die Coronakrise die
Renaissance des Schlafwagens beschleunigt

zzzzzzz

.....
ccccc

Barcelona

Die Deutsche Bahn hatte ihre Schlafwagen Ende 2016 ausrangiert.
Doch die Nachbarlinder setzten auf Nachtzlge. Mehrere Studien
sprechen fir einen Relaunch des innereuropischen Nachtverkehrs
auf der Schiene.

:::::
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checkfelix rooc unterinfte mistwagen aktwvitsten flugehotel  explore  mehe

Hin-und Rickfug v 16

Tickets: Der Hurdenlauf
In Europa

* Fahrt von Wien nach Kopenhagen:
Entweder bis Hamburg
oder bis Flensburg kann o a 06 mummse 4o 1] gt BT
Ticket gebucht werden, = o recws == :
dann weiter auf anderer -
Plattform...

* Kosten: Flug 109,- hin : a
und zurlck; Zug: 109,- hin = c Sr—
fur eine Teilstrecke...

OBB Reise wahlen

Sie suchen diese Reise ofter?

Reise Wéhlen K AUF DIE STARTSEITE LEGEN

€109,00
Ticket fir
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Tickets: Der Hurdenlauf in Europa

@ OutiookWeb . [E) VIEnach LN, 0 [l Fahrplan - 08B °*° OBB Ticketsho; ™" OBB Ticketsho;  °*" OBB Ticketsh X °*° OBB Ticketsho. G TGVool-Goo @ Neuer Tab +

|
=]
1] X

« > C o O B httpsy/tickets.oebb.at/de/ticket/offer % Q kurzstreckenflug - ]

Es ist einfacher (!), schneller = ogg unsere angebore
und billiger (!) mit dem B v wen
Flugzeug nach Luxemburg o
zu fliegen und dann die

verbleibende Strecke von e

Luxemburg nach Metz 5 Wi :
(60km) mit dern S o o i —
Zug (Stundentakt) zurtick Extras

zu legen (bis zur Grenze nach i R

Frankreich noch dazu gratis) s

Unsere Angebote *

+/ Standard-Ticket + Standard-Ticket

(+ € 155,00)

8 [ Reservierung

Reisevorschau )
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Kosten/steuerliche Komponenten

* Tickets auf Inlandsfligen werden in den meisten Staaten des EWR
besteuert (Mehrwertsteuer), allerdings in der Regel unter dem
jeweiligen Standardsatz

* Tickets auf internationalen Fligen sind von der Mehrwertsteuer
befreit

* Schweiz und Norwegen besteuern Kerosin auf Inlandsfliigen

* Klimagas-Emissionen der Luftfahrt sollen im Rahmen von CORSIA in
das EU ETS Schema implementiert werden

» Was fehlt: Kostengerechtigkeit zwischen beiden Verkehrstrager
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Erfahrung bisher

Markt fur die Eisenbahn (im Fernverkehr) ist bis zu einer Fahrzeit von
5 Stunden interessant
Kompetitive Reisegeschwindigkeit (> 100km/h)

Der , break-even” scheint derzeit bei 2 bis 2,5 Stunden zu liegen: Ab
einer Fahrzeit im HGV Ulber 2,5 Stunden (je nach Studien bis 3,5
Stunden) nimmt die modale Verlagerung von Flugzeug deutlich ab.

HGV konnen einen Marktanteil von 50% oder hoher im Markt
Eisenbahn — Flug auf ausgewahlten Relation erreichen (EEA, S.17)
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= = = |ines under construction
-----

Channel Tunne
planned lines

Erfahrung bisher (Frankrelch)

selected other lines currently

carrying TGV services

* Zahl der Fluggaste im

Binnenflugverkehr (France
métropolitaine)

LGVNovd e ‘ OLuxe%;ourg
) QR.o.uen o3
» _ Caen P;;I.s. 2 LGVZ%gg NaNrasbourg
Nx Bretagne Pays de la Loire .:
Le Mans s ‘
RS LGV Atiantique ‘iorléans Mulhouse
. LGV Rhip-Rhéne
( . y Tourso.v “‘ Dijon =
« 2001: 22,7 Mio. Passagiere ' LN
* 2019: 23,26 Mio. Passagiere P
* Zahl der Fahrgaste im TGV Netz
* 1981:1,26 Mio. Passagiere
°
°

— Basel- :
o'Besancon ;

2001: 83,50 Mio. Passagiere
2017: 110 Mio. Passagiere

. ‘ 7 r .
) ey . " Genéve
Clermont- '~.. L :
o) o :
\ Ferrand Lyon; , i
LGV Sud Europe Atlantique L A i :
g2y LGV Rhéné-Alpes Ttaaa, e
/ 1994 | aa e
[ Lyon Tmm Fb'rr()\wre Tori
Bordeaux U _ LValence it
| %o B
fc - - LGV Méditerranée
RN . = 2001
{ 024 SR
[ 2008 4* * » Avignon
H [ * ; y 2018 f Pe
/ | ® 7t 2
- | ¢ Dax Toulouse, Montpellier P L ) .“f Nice
= SR X o L ey +»2LGV Provence
; s ) \ N o oy [ ~ Cate A
- | Marseille o Alpes-Cote d'Azur
Quelle: RAC 2021, Wikipedia I ?Perpignan 250 km
2010
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Personenkilometer EU 27 1995 - 2018

Billion passenger-km

600 —

Fazit aus der isolierten -
Betrachtung von
Frankreich:

400

* Verlagerung vom ——
« konventionellen » —

Eisenbahnverkehr ™
und vom Flugzeug
auf HGV
* Induzierter Verkehr ..
— A = Rail total High-speed rail (HSR) Canventional rail
Quelle: EEA Source: EEA elaboration based on EC (2020b).
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Verlagerungen

* Aus einer Forschungsarbeit von 1998 (COST 318): “While for travel
distances of more than 300 km the compétitive edge of conventional
railways is rapidly declining, for HSR this only applies for travel distances of
over 600-700 km. In a future with HSR, APT will predominate on longer
travel distance relations. A conséquence of this shift in the area of influence
is, that air traffic will be reduced for certain relations by up to 50% if HSR
connections provide an outstanding alternative. But also with a fully
accomplished HSR network in Europe of about 30.000 km the médium air
transport réduction in the rail/air modal split will probably not exceed 15-
20%."
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PU3LiC
SENAT

Verbote

Seit Juli 2021: Verbot von
Flugverbindungen im Binnenverkehr in
Frankreich, wenn eine direkte
Zugverbindung mit einer Fahrzeit von
unter 2,5 Stunden angeboten wird.

Art. 36 (loi climat): Sont interdits, sur le fondement des dispositions de I'article 20 du
réglement (CE) n° 1008/2008 mentionné au |, les services réguliers de transport aérien
public de passagers concernant toutes les liaisons aériennes a I'intérieur du territoire
frangais dont le trajet est également assuré par les voies du réseau ferré national sans

correspondance et par plusieurs liaisons quotidiennes de moins de deux heures trente.

Quelle: Assemblée Nationale

Alaune Emissions Documentaires

> Accueil - Parlementaire Partage f ¥
Loi climat : le Sénat met fin aux vols
intérieurs en cas d’alternative en train de
moins de 2h30

Les sénateurs ont adopté I'article 36 du projet de loi climat et résilience qui
interdira les liaisons aériennes nationales réguliéres, dés lors qu’une
alternative en train durant moins de deux heures et demie est possible. La
ligne Orly-Bordeaux sera la seule concernée.
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Vereinbarung Finanzhilfe ftr die AUA 2020

Folgende Auflagen mit Fokus auf Nachhaltigkeit wurden unter anderem
festgelegt:

* Austrian wird Kurzstreckenfliige auf die Bahn verlagern, sofern eine adaguate
Infrastruktur bereitsteht und eine direkte Erreichbarkeit deutlich unter drei
Stunden nach Wien Flughafen sichergestellt ist. Es soll allerdings sichergestellt
werden, dass alle Landeshauptstadtflughafen an ein Lufthansa-Drehkreuz
angebunden bleiben.

 Derinnerosterreichische CO2 Ausstold soll bis 2030 halbiert werden.

* Austrian Airlines sichert zu, die Treibstoffeffizienz um 1,5% pro Jahr zu steigern und
den durchschnittlicher CO2-Ausstol8 pro 100 Passagierkilometer tber die gesamte
Austrian Flotte von 9,55 kg auf 8,5 kg bis 2030 zu reduzieren.

* Im Vergleich zu 2005 soll der CO2-AusstoR bis 2030 um 30% reduziert werden.

Quelle: www.austrianairlines.ag/Press/PressReleases/Press/
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Kapazitat Eisenbahn

* Viele Hauptstrecken in Europa sind ausgelastet/haben
wenige freie Kapazitaten

* Rollmaterial muss zusatzlich angeschafft werden

* Beispiel: Erste HGS Paris — Lyon: Grund fur die Entscheidung
zum Bau in den frilhen 1970er war die Uberlastung der
bestehenden Strecke (Alternative war 4-gleisiger Ausbau bei
gleicher Streckenhochstgeschwindigkeit)

* Europaisches HGV-Netz!

(,,.-;«,"" § Foto: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=445213

2
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Kapazitat Eisenbahn

* Ein signifikanter Shift vom Flugzeug und vom Pkw im Fernverkehr ist
kurzfristig schwierig:

* Kapazitat (Streckenkapazitat = Ausbau (lange Dauer) + Geschwindigkeit
- Anpassung der Sicherungsanlagen)

* Kapazitat (Rollmaterial 2 Erhohung des Besetzungsgrades
—> Zusatzliches Rollmaterial (lange Dauer)
- ,Zweite” Ebene (hdhere Anzahl an Sitzplatzen)

* Einheitliche Vorschriften, einheitliche Verkehrssprache = s. Luftfahrt
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Fazit

Fahrzeit und Preise sind die entscheidenden Faktoren fir die
Verkehrsmittelwahl im Fernverkehr

Einfacher Zugang (,,usability”), Service, Komfort (,,convenience”) und
Image wichtig

Integration der Angebote wichtig

EIN Europaisches Netz im Hochgeschwindigkeitsverkehr
Kostengerechtigkeit (keine steuerlichen Ausnahmen)
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