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Was sind die 6konomischen Auswirkungen des
Ersatzes von Kurzstreckenfllgen?

19. Wiener Eisenbahnkolloquium: Zug statt Flug?
7.-8. Oktober 2021

Wolfgang Grimme, Dr. Sven Maertens
DLR-Institut fur Flughafenwesen und Luftverkehr
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Deutsches Zentrum fiur Luft- und Raumfahrt e.V.

 Nationales Luft- und Raumfahrtforschungszentrum der s
Bundesrepublik Deutschland :

« Ca. 10.000 Mitarbeiter in mehr als 50 Instituten und e
Einrichtungen in ganz Deutschland & internationale Buros in
Brussel, Paris, Tokyo and Washington, D.C. —

Luftfahrt Sicherheit
Raumfahrtforschung Raumfahrttechnologie
Verkehr Raumfahrtagentur
Energie Digitalisierung
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Schwerpunkte des Instituts fur Flughafenwesen und
Luftverkehr

4 )
Prognose der Luftverkehrs- und

Flughafenentwicklung unter Berlicksichtigung
interner & externer Einflisse: global, national,

<=8 regional, lokal
- /
/ .o . \
siageseme o Gestaltung und 6konomische Bewertung von
o7 = »g - politischen MaBnahmen im Luftverkehr, z.B. EU-

S ~ETS, CORSIA, emissionsdifferenzierte
- Landeentgelte, Luftverkehrsabkommen

- /
-
Untersuchung von Marktentwicklungen,
Geschaftsmodellen und neuen Technologien
J
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Hintergrund und Ziel

 Hohe Umwelt- und Klimawirkung des Luftverkehrs, auch ex AT
« Gesamte CO,-Emissionen AT: 82,9 Mio. t (2019)

 davon in AT startender Luftverkehr: 3,1 Mio. t CO, (3,7%)

* Anteil an Klimawirkung durch Nicht-CO,-Effekte 7-10% (Grewe et al., 2021 /
Lee et al. 2021)

» Verschiedene existierende und diskutierte GegenmalRnahmen
« Marktbasierte Mal3hahmen (CORSIA und EU-ETS), Besteuerung
* Ordnungspolitische MalRnahmen (Verbote, Mindestpreise...)
* Innovation und Effizienzverbesserung, wie Single European Sky...

« Verlagerung von Inlandsfligen auf die Schiene in Osterreich diskutiert;
Linz-Wien bereits eingestellt

» Welche Wirkungen hat eine solche Verlagerung aus Stakeholder-Sicht?

i DLR
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Wirkungen: Reisemaglichkeiten und Stakeholder

Bisher: Flug liber VIE

- I.I@ BulL&-Flughafen

Transfer VIE

Zielflughafen m

Einsteiger an den Bundeslanderflughafen und Anteil der Wien-Passagiere (2019)
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Quelle: Eigene Darstellung / Datenbasis Sabre Ml
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Linz

Zwischen 7% (SZG)
und 58% (KLU) aller
Einsteiger an den
Bundeslanderflughafen
mit Wien-Verkehr flogen
2019 nach oder Uber
Wien. Dies macht ca.
50.000 bis 100.000
Einsteiger pro
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Wirkungen: Reisemaglichkeiten und Stakeholder

Bisher: Flug liber VIE
el XTI o

Werktéagliche Frequenzen und Fahrzeiten im Bahnverkehr zum Flughafen Wien (2021)

Transfer VIE

Relation Werktagliche davon AlRail- Kiirzeste Fahrzeit Geschatzte Fahrzeit
Frequenzen Frequenzen | Jahresfahrplan 2021 2028

Jahresfahrplan 2021 | Jahresfahrplan 2021 Std:Min Std:Min
Linz Hbf -> Flughafen Wien 25 16 1:41 1:41
Flughafen Wien -> Linz Hbf 25 14 1:41 1:41
Salzburg Hbf -> Flughafen Wien 22 14 2:49 2:49
Flughafen Wien -> Salzburg Hbf 23 14 2:49 2:49
Graz Hbf -> Flughafen Wien 5 1 3:01 ca. 2:15
Flughafen Wien -> Graz Hbf 5 2 3:00 ca. 2:15

Verbesserte

Klagenfurt Hbf -> Flughafen Wien 2/ (7*) 0 4:08 ca. 3:00 BahnangebOte
Flughafen Wien -> Klagenfurt Hbf 2/ (6%) 0 4:17 ca. 3:00 Schaffen
Innsbruck Hbf -> Flughafen Wien 11 0 4:40 4:40 Alternat|ven Zum
Flughafen Wien -> Innsbruck Hbf 12 0 4:41 4:41 ZUbrmgerﬂUg

Quelle: Eigene Darstellung / OBB

DLR
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Wirkungen: Reisemadglichkeiten und Stakeholder

Bisher: Flug liber VIE

Alternativen
Flug Giber XYZ (z.B. FRA)

2o P 2 SR 1
Bodenverkehr nach VIE

Bodenverkehr nach XYZ

Involvierte Stakeholder (Auswahl)

- . - Gesellschaft /
(M)IV (PKW...) Flughafen VIE/XYZ

Quelle: Eigene Darstellung

i DLR
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Wirkungen: Das Linz- ,,Experiment*

» Verbessertes Eisenbahnangebot
* Infrastrukturelle MalRnahmen (u.a. Ertlichtigung der Westbahn, Bau des
Wiener Hauptbahnhofs)
 Einfihrung neuer Angebote (Railjet bzw. AlRail Rail&Fly)

« Stufenweise Einstellung des Hub-Zubringers Linz-Wien (2015-2018)
Angebotsentwicklung Linz-Wien im Luftverkehr (2010-2019)
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Wirkungen: Das Linz- ,,Experiment*

Verkehrliche Effekte der Einstellung der Linz-Wien Route

Passagiere Linz- 41.3k Routeneinstellung nach

Wien Ubergangsphase 2015-2018
Flugbewegungen 1468 0 Routeneinstellung nach

Linz-Wien Ubergangsphase 2015-2018
Gesamtzahl 112k p.a. 78k p.a.

Umsteiger

Umsteiger via 40k p.a. 0 Verlagerung auf andere Abflughafen
Wien (PKW/Bahn -> VIE, SZG, MUC)
Umsteiger via 66k p.a.

Frankfurt

Kein Umstieg auf andere Airlines, da sowohl LNZ-VIE als auch LNZ-FRA
monopolisiert sind/waren (LH Group). Ab anderen Flugh&afen sind
Verlagerungen auf andere Airlines denkbar.

i DLR
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Wirkungen: Das Linz-,,Experiment*

Verkehrliche Effekte der Einstellung der Linz-Wien Route: Umsteiger
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Lessons learned:

Lokalpassagiere miussen auf Bodenverkehrsmittel wechseln.

1/4 der ehemaligen (2013-2014) VIE-Umsteiger wechselt nach Frankfurt.
3/4 nutzen Bodenverkehrsangebote nach VIE oder zu anderen Flughafen.

i DLR
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Wirkungen: Bundeslanderflughéafen

» Generelle Rahmenbedingungen
» Beschranktes Einzugsgebiet aufgrund beschrankten Flugangebots
* Hohe Fixkosten
» Passagierzahlabhangige Aviation- und Non-Aviation-Erl6se

« Auswirkungen Flughafen Linz

» Verlust von ca. 41.300 — 10.000 = 31.300 Passagieren

» Verlust von ca. 1.468 Flugbewegungen (meist DHC8-Q400, 30t MTOM)

« Annahmen Stuckerlose aus Entgeltordnung 2021
» Landeentgelt: ca. 85% (Faktor Regionalverkehr) * 19,57 = 16,6 EUR pro t
* Infrastruktur: ca. 85% * 137 = 116 EUR pro Abflug (Spanne 29-45t)
» Abfertigung: ca. 955 + 637 = 1.592 EUR pro Abflug (Spanne 29-45t)
» Passagier: ca. 85% * (2,05 + 17,81) = 16,88 EUR pro Passagier
 Sicherheitsentgelt: 17,85 EUR pro Pax

« Geschatzter Umsatzriickgang ca. 3,8 Mio. EUR p.a. (ohne Sicherheits-

entgelt; ohne Non-Aviation) (13% des Gesamtumsatzes 2014)
« Gefahr erhndhten Zuschussbedarfs

i DLR




DLR.de * Folie 15 > Okon. Auswirkungen Zug statt Flug > Dr. Sven Maertens / Wolfgang Grimme > 7. Oktober 2021

Wirkungen: AUA/Eisenbahn

« AUA/LH Group

» Moglicherweise kaum Verlust:
» - 41.300 Pax LNZ-VIE
» +10.000 Pax LNZ-FRA
» + nun direkt ex VIE fliegende Pax
* - eingesparte Kosten des Zubringers LNZ-VIE, aber vermutlich

gleiche/ahnliche Flugpreise ex VIE als ex LNZ
* Neue Slots ex VIE fur zuséatzliche Fllge ins Ausland

» Eisenbahn
» Zusatzliche Deckungsbeitrage
« Zukunftig ggf. zusatzliche Kosten flr intermodale Reisekette
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Wirkungen: Passagiere

» Langere Fahrzeit LNZ-VIE, aber hohere Frequenzen und ab Linz Hbf statt
Airport

» Ex/nach Linz, Salzburg und Graz viele Fahrten im Codesharing als AlRail-
Verbindung in Kombination mit einem Flugticket buchbar.

» Garantierte Anschlisse, d.h. kostenlose Umbuchung im Falle von
Verspatungen jedoch unter Ausschluss der Kompensationsanspriche aus
EU-VO 261/04

« Hohere Frequenzen als im Inlandsluftverkehr

 Erhalt der Bordkarten fur den Flug bereits am Ausgangsbahnhof

» Snack-Gutschein zur Nutzung im Bordrestaurant

« Sammlung von Meilen im Vielfliegerprogramm auch fir die Zugstrecke

* Reduzierte Parkgeblhren / Reservierung von Parkplatzen fur Statuskunden
(nur in Linz HDbf)

 Nutzung der OBB-Lounges (fiur Statuskunden und Business-Class-
Passagiere)

i DLR




www.DLR.de + Folie 17 > Okon. Auswirkungen Zug statt Flug > Dr. Sven Maertens / Wolfgang Grimme > 7. Oktober 2021

Wirkungen: Umwelt
 Moderate Bedeutung der Emissionen des innergsterreichischen Luftverkehrs

Ziele in Osterreich
35,9 kt
1.2%

Ziele in der EU
(grenziberschreitend)
1163,4 kt
37.5%

Ziele auRerhalb der EU
1899,9 kt
61.3%

m Ziele in Osterreich m Ziele in der EU (grenziberschreitend) Ziele auRRerhalb der EU

 EU Emissionshandel (eingefrorene Gesamtemissionen intra-EEA auf 95% des
Niveaus von 2004-06): Zukauf von Emissionsrechten aus anderen Branchen

- Effektiv keine/kaum CO,-Emissionsreduktion, da bislang fur Linz-Fltige genutzte
Emissionsrechte nicht wegfallen, sondern flr andere Zwecke verwendet werden.

* Falls frei werdende Slots in VIE und/oder Fluggerat fur neue Flige nach/in Extra-
EEA verwendet werden: Netto-Emissionsanstieg

Geringe Umweltwirkung (Vermlnderung ausschlie3lich der Nlcht CO2 Effekte)I

i DLR
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Fazit

Starken-Schwiéchen- / Chancen-Risiken-Matrix Kooperation Luft- und
Bahnverkehr in Osterreich

Starken Schwachen

- Frequenzen Railjet / Railjet Xpress auf der - Internationale Anbindung (Bahnstrecken
Westbahn Flughafen Wien <-> Bratislava / Budapest)

- Kooperation zwischen OBB und Airlines, z.B. - Nur vergleichsweise geringes CO,-
mit AlRail und Rail&Fly-Angeboten Reduktionspotential durch Verlagerung von

Inlandsfliigen auf die Bahn in Relation zu

den gesamten Emissionen des Luftverkehrs
- Geringerer Grad an Passagierrechten

(fehlende Anwendbarkeit EU-VO 261/2004)

Chancen Risiken
- Neue Eisenbahn-Infrastrukturen - Wegfall von Reisenden und Umsatzen fir
- Fahrzeitverkiirzungen / Bundeslanderflughafen, ggf.
Frequenzerhohungen auf neuer Subventionsbedarf
Bahnstrecke Klagenfurt-Graz-Wien - Verkehrsverlagerungseffekte zu
- Ausweitung Kooperationen / Codesharing auslandischen Hubs
mit weiteren Airlines - Carbon Leakage bei alternativer Slot- /
- Weiterentwicklung des AlRail-Produkts Flugzeugnutzung und Verkehrsverlagerung
(Gepackabgabe im Zug) von Passagierstromen zu anderen Hubs
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Vielen Dank fur Ihr Interesse!

Bei Fragen:

Dr. Sven Maertens: sven.maertens@dlr.de
Wolfgang Grimme: wolfgang.grimme@adr.de

Deutsches Zentrum
DLR flr Luft- und Raumfahrt

Institut fiir Flughafenwesen
und Luftverkehr




