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Zahlen — Daten — Fakten OBBA

« 4.877 km Strecke « Belastung bis zu 120.000 t taglich
« 9.788 km Gleislange (inkl. Weichen) Hochstgeschwindigkeit: 230 km/h

« 13.485 Weichen und Kreuzungen
« 1.000 Bahnhofe und Haltestellen
*  6.449 Brucken

« 3.143 Eisenbahnkreuzungen
« 251 Tunnel

Stand Ende 2020

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
Der Squat aus Sicht der OBB
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Historische Fakten OBBA

-omen Zeitliche Entwicklung der Radsatzlasten e BruttoTonnagen - Jahressumme

25 12 000 000 000

h—

1835 1880

1900 1910 1920 1930 1950 19

2009 Prognose 2025+

Belastung der Schiene

wy Entwicklung der Triebfahrzeugs- Leistungen

12 000

8000

4000

2000

0
1939 1940 1965 1970 1975 1980 1990 2000

Zeit

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
Der Squat aus Sicht der OBB

17.09.2021 4



Historische Fakten OBB

Jede Zeit hat ihre Aufgabe, und durch die
LOsung derselben rickt die Menschheit weiter.

(Heinrich Heine)

Bild: Wikipedia
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Historische Entwicklung Schienenfehler OBBA

«  Problem: (Schienen-) Briiche konstruktionsbedingt = L6sung: Anderung der Geometrie
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Bild: Wikipedia

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
Der Squat aus Sicht der OBB

17.09.2021 6



Historische Entwicklung Schienenfehler OBBA

* Problem: (Schienen-) Briiche materialbedingt (Gusseisen) - LOosung: Walzprodukt
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Foto: www.gleisbau-welt.de

SoME OF THE ORIGINAL STOCKTON AND DARLINGTON TRACK STILL IN
EXISTENCE.

Bild: Wikipedia

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
Der Squat aus Sicht der OBB

17.09.2021 7



Historische Entwicklung Schienenfehler OBBA

* Problem: Schienenfehler durch Blockguss - LOsung: Strangguss
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Bild: Wikipedia
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Historische Entwicklung Schienenfehler OBBA

* Problem: Verschleil3, Riffel > Losung: Harte

Foto: Voest Schiene
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Historische Entwicklung Schienenfehler OBBA

*  Problem: RCF (HC) - L6sung: Profil, Material, Streckenausstattung, Pflege,...
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Historische Entwicklung Schienenfehler

Problem: RCF (Squat) - Ldsung:
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...to be continued
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Ansatze und Faktoren OBBA

Faktoren fur Squat Bildung

o Faktoren mit ,wesentlichem® Einfluss

Squat Bildung
- Systemsteifigkeit
§ Traktion
= Verschleif ) Oberbau OO

Kontaktbedingungen Ortlichkeit
Initiierungspunkt Unterbau
Faktoren Trassierung
Quelle: Voest Schiene GmbH Witteru ng

Verkehrsart
Bertiebskonzept
Lastkollektiv \

o Belastung

Art der Traktion | Squat |
N Geschwindigkeit

Gleislage
Schienenbearbeitung @

OO Initierungspunkt

Konizitat
Oberflache |
_ Verschleilt @
Topographie
OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich) 17092021 "
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Ansatze und Faktoren 60 INFRA
Profil o4
49
E1
Kopfform
E2
Schiene OBB60
3 Oberbau OBB22
Ortlichkeit oo Querprofil
Unterbau OBB16
Trassierung o
VVitterung Drlglnal E1
Verkehrsart
Bertiebskonzept R260
Lastkollektiv P R350HT
y. N Belastung Oberbau @o Harte
Art der Traktion - Squat | R400HT
N Geschwindigkeit
Gleislage o
Schienenbearbeitung Zwischenl
Initierungspunkt oo @ wisthenage
Konizitat Befestigung
Oberflache
_ Verschleit @) Holz
Topographie besohit
Schwelle Beton
unbesohlt 00
Schotter
systemsteifigkeit ()
Oberbaualter 0
OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich) Stollicken

13
Der Squat aus Sicht der OBB



Horsching 2004

- Erste Squats bei den OBB, Gleis 1, km 201,0 — 203,1
V =200 km/h
Gerades Gleis
Beide Strange (mehr oder weniger) betroffen
Schienen: R350HT

Eindeutige Ursache nicht erkennbar!

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
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Unterinntal 2009 OBB

« Gleis 1, km 25,5 - 26,1
* V=160 km/h
+  Gerades Gleis
« Ein Strang betroffen
* Schienen: R260

« Ursache: Beschadigungen, vermutlich durch Gleisbau

v o
- d A
OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
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Innsbruck 2020 BB

INFRA

 Gleis 2, km 5,6 — 6,3
V =120 km/h
Gerades Gleis
Ein Strang betroffen (periodisch)
Schienen: R260

Ursache: Eindrickungen, Herkunft unklar

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
) 17.09.2021 16
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Brixlegg 2013 INFRA

e Gleis 2, km 33,5-35,3
V =160 km/h

Gerades Gleis
Ein Strang betroffen (alle 2,4 m!)
Schienen: R260

Ursache: Beschadigungen durch Fahrzeug

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
Der Squat aus Sicht der OBB
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Brixlegg 2013 @BBA

« Gleis 2, km 33,5 -35,3
V=160 km/h
+  Gerades Gleis
- Ein Strang betroffen (alle 2,4 m!)
< Schienen: R260 .

* Ursache: Beschadigungen durch Fahrzeug

Querschliff 3%HNO3: Squatbreite 3,23mm
Helle Reibmartensitschichten auf der Oberflache

Beginnender Squat im Langsschliff — Oberflache ausgebrochen

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
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Brixlegg 2013 CI)BBA

* Weil3e Schichten (white etching layers, WEL)

Zonen sehr hoher Harte - extrem sprode

Aber inhomogener Schichtenaufbau RIALIERES
PN e - R
Mégliche Ursache: % 4 ‘.Z o
P 0 ‘gr S0P,
— ' ' s AP .
Thermische Beeinflussung, : *c? LY Peariite,
— Mechanische (Scherverformung), S QT ol 9 |

— Kombinierte Beeinflussung der Oberflache

Bild: ,Wear“ 2017, Carsten Jgrn Rasmussena et al.

Oxidschicht i nm
strukturlose WEL
S BBl e S0y Wiy oy 5 s - §-1004m
"schwach strukturierte WEL o e T T L e e
v A
-
Geflige mit :
zertrimmertem Zementit I 5-10 pm
stark verformtes
perlitisches Geflige ~ 100 pm
z

Bild: Untersuchungen zu Gefuigestrukturen und
bia zu Eigenschaften der “Weillen
~3mm Schichten” auf verriffelten Schienenlaufflachen
1998, G. Baumann

nicht sichtbar verformtes
perlitisches Grundgefiige

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
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Fakten OBB

« Offensichtliche Gemeinsamkeiten (Brixlegg, Horsching, Unterinntal, Innsbruck)
Betonschwellen (unbesohlt)
Steife Zwischenlagen
Initierungspunkt (nicht immer makroskopisch erkennbar - WEL)
Keine ,optimale” Berlhrgeometrie, aber gute Gleislage
Mischverkehr

Gerades Gleis

- ABER
Sowohl ,normale” als auch warmebehandelte Schienen betroffen
Strecken mit ,hoher” und ,mittlerer” Belastung
Kein direkter Zusammenhang mit Schienenbearbeitung ersichtlich

Sowohl ,alte” als auch ,neue” Schienen betroffen

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
Der Squat aus Sicht der OBB
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Instandhaltungskonzept OBBA

« Ziel: Erhéhung bzw. mindestens Bewahrung der

Qualitat/Wirtschatftlichkeit: Sicherheit:
Beseitigung von Beseitigung von Schienenfehlern
Schienenfahrflachenfehlern — RCF
— Schlupfwellen - Head Checks
— Uberwalzungen - Squats

— Sonstige Schienenfehler

Reprofilieren des
Schienenkopfquerprofiles
Herstellen von
Sonderprofilen/
Spurberichtigung

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
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Schienenbearbeitung

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
Der Squat aus Sicht der OBB
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Limitierung der Rauheit (8 um)
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(Schlichtfahrt beim Schleifen)
Fokus auf die Oberflache
Dokumentation und Auswertung
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,7Anlassbezogene” Schienenbearbeitung - Geometrie OBBA

« Befahrung der Strecken bis zu vier mal jahrlich

» Erfassung folgender Parameter:
Spurweite
Uberh6éhung, Querhdhe
Langsho6he, Richtung, Verwindung
Schienenprofil (= H6hen-, Seitenabnltzung)
Aquivalente Konizitat

Rauheit der Schienenoberflache (Riffel,
Schlupfwellen, ...)

Achslagerbeschleunigung
Querprofil
Aber auch Trassierung, Streckenbilder...

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
) 17.09.2021 23
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,<Anlassbezogene” Schienenbearbeitung - RCF OBBA

« Befahrung der Strecken 1 — 2 mal jahrlich

» Erfassung folgender Parameter:
Wirbelstromprifung
Ultraschallprifung

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
Der Squat aus Sicht der OBB
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,7Anlassbezogene” Schienenbearbeitung - Eingriffsschwellen OBB

Head Checks

. Risstiefe 0 — 1,0 mm keine MalRnahmen notwendig
. Risstiefe 1,0 — 3,0 mm in Schleifplanung fir kommendes Jahr aufnehmen

Riffel (Achslagerbeschleunigung (Mittelwert 5 m) bzw. Schienenoberflachenmessung)

. 20 g Einzellberschreitung in Schleifplanung fir kommendes Jahr aufnehmen

. 10gund 15 m in Schleifplanung fir kommendes Jahr aufnehmen
Mindestuberschreitungslange

. 0,3 mm TP-Filter + 10 m Mindestiberschreitungslange

. 0,1 mm TP-Filter + 10 m Mindestuberschreitungsléange (v, >160 km/h)

Aquivalente Konizitat

. Streckenrang S
. 0,35 80-120 km/h in Schleifplanung fir kommendes Jahr aufnehmen
. 0,20 121-160 km/h in Schleifplanung fir kommendes Jahr aufnehmen
. Streckenrang 1
. 0,40 80-120 km/h in Schleifplanung fir kommendes Jahr aufnehmen
= 0,25 121-160 km/h in Schleifplanung fir kommendes Jahr aufnehmen

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
Der Squat aus Sicht der OBB
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,<Anlassbezogene” Schienenbearbeitung

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
Der Squat aus Sicht der OBB

Rollen/Schlupf

plastische Verformung
Werkstoff (Kriechen)
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,<Anlassbezogene” Schienenbearbeitung
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} 2>BB
Streckenausristung O.NFRA

Verteilung R 350 HT nach Radienklassen
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} 2>BB
Streckenausristung O.NFRA

Schienenstahlsorten abhangig von Belastung und Radius
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Resiimee — was macht die OBB?

,<Anlassbezogene” Schienenbearbeitung bzw. Instandhaltung
Die Schiene ,ruhen” lassen - weniger ist oft mehr...
Fokus auf die Schienenoberflache
Initierungspunkt
Fahrspiegelmanagement
Das System nicht zu steif kreieren
Den richtigen Ausristungsstandard wahlen

Und nattrlich darf das Quantchen Glick nicht fehlen

(Kein Anspruch auf Vollstandigkeit)

OBB-Infrastruktur AG/SAE/FB FWT (Offentlich)
Der Squat aus Sicht der OBB
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