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Was kann dem entgegengesetzt werden?

Systemgedanke

Komponenten

Inspektions- und Instandhaltungsregime
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Zu viele bzw. unnétige Daten fihren zum Datenchaos.

Daten gibt es in vielen verschiedenen Formen und unterschiedlicher Qualitat.
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Laser Sensor

Schienenoberflachensignal

The sensors used to measure the rail corrugation are Optimess tnangulation sensors,
type OMS-18006. Refer to the “OPTIMESS OMS 18006 Operation Manual™ for details.

A typical sensor has following specifications:

The exact specifications per sensor may vary, to see the specific specifications per sensor, refer to the

Laser:

Spot Size:
Measuring Range:
Standoff:
Fecetver:
Bandwidth:

Filter Type
Resolution:
Feproducibility:
Output Range:
Operating Power:
Housing Protection Class:
Temperature:
Weight:

manufacturer 1ssued certificate delivered with each sensor.

Laser Sensor Speed and Orientation

The sensors have a bandwidth of 16 kHz and allow, when sampling in 5mm distance increments,

measuring speeds of up to 250km/h.

3b /650 — 660nm / 10mW
0 2mm

32mm

120mm

CCD line

16kHz

Mo Filter

Gum

30pm

=10V, linear, 1solated analog output

=15V, 150mA
IPG5

-20°C... +50°C
ca. 900g

Wellenlangenbereich: 20-1000mm
Verfiigbar und gespeichert seit 2005
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Datenvalidierung

Filterung der Daten

Nachstationierung

War bisher nicht mdéglich
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|—— RCR_SR _filtered_P @ 2018_04_26
| —— RCR_SR filtered_ P @ 2015_11_19
| —— RCR_SR fitered P @ 2018_03_13

Filtered SOF - right rail ["mm"]
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RCL_SR_fittered_P @ 2016_04-28

Positioniertes Signal
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Potenzialanalyse SOF
b
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Physikalischer
Zusammenhang

ﬂ/j I Signalcharakteristik
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Auswertung
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1) Kbnnen Squats mittels SOF-Signal detektiert
werden?

2) Konnen Squats rechtzeitig detektiert werden?

3) Werden Squats zuverlassig detektiert und kann ein
Signalausschlag eindeutig einem Squat zugeordnet
werden?
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1) Kbnnen Squats mittels SOF-Signal detektiert
werden?

2) Konnen Squats rechtzeitig detektiert werden?

3) Werden Squats zuverlassig detektiert und kann ein
Signalausschlag eindeutig einem Squat zugeordnet
werden?
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Einstufung von Squats

Leicht [A] Mittel [B] Schwer [C]

Schienenbehandlung Schienenbehandlung Schienenwechsel
moglich meist moglich meist notwendig

An investigation into the causes of squats—Correlation analysis and numerical modeling
by Zili Li, Xin Zhao, Coenraad Esveld, Rolf Dollevoet, Marija Molodova
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Nach einer Fras-

uberfahrt waren

keine Risse mehr
sichtbar

Sicherheit > rechtzeitige Detektion

LCC - rechtzeitige Detektion mdéglich
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1) Kbnnen Squats mittels SOF-Signal detektiert
werden?

2) Konnen Squats rechtzeitig detektiert
werden?

3) Werden Squats zuverlassig detektiert und kann ein
Signalausschlag eindeutig einem Squat zugeordnet
werden?
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Abgrenzung von Squats zu SchweiBstdBen

Losungsansatze:

Fourier-Transformation

— RCL_SR_fiItered_Ioc @ 2021_03_29 : ﬁ_g:n;ei;&itoaj b : g_g::\;vteigsgoﬂ_zb : m_gg:\;vtei?.sgoﬂ_&b = fft_SchweilstoR_4.b === fft_Squat_1.b
—— RCL_SR_loc @ 2021_03_29 22015 11 02
11_02 0.026
3
E 01+ Squats
Qo - 08 0.022
% 0.0 7 \’ " 06 0.020 SChWGlBStOBe
g -0.1 - 0.018
~
c H - 04
£ 2 SchweiBstof Squat oo
= 3 0014
< F g E
5 -0.3 £ 0.012
> £
00 o
L 2 0.010
(@) -0.4 k9
(%] 02 5 0.008
— -0Zn
0.5 o 0006 |
0.4 £
— -04 7 0.004
-0.6 — N
T T T 8 0.002
58.336 58.338 58.340 ‘ ‘ ‘ T
63.844 63.846 63.848 0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000 80000 90000 100000

"Frequenz"

E Institute of Railway Engineering and Transport Economy - Graz University of Technology 19




OVG-Seminar: Squats

Spitze-Spitze Wert [mm]

Abgrenzung von Squats zu SchweiBstdBen

Losungsansatze:

Fehlerwachstum
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1) Kbnnen Squats mittels SOF-Signal detektiert
werden?

2) Konnen Squats rechtzeitig detektiert
werden?

3) Werden Squats zuverlassig detektiert und
kann ein Signalausschlag eindeutig einem
Squat zugeordnet werden?




Leonore Gewessler

Detektion von Squats mittels

optischer
Schienenoberflachenmessung
des EM250-Messwagens (OBB)
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Die Date
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Netzweite
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