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Megatrend Urbanisierung

Steiermark - Gemeinden
Bevdlkerungsveranderung 2018-2040 in %
B bis unter -8,0% (176) ] +2,5% bis unter +10,0% (14)
I -8,0% bis unter +2,5% (62) ] +10,0% und mehr (35)

Quelie: Gemeindebevilkerungsprognase 2019
Bearbeiung und Grafik: Al17 - Referat . Statistik u. Geomnformation



Megatrend Digitalisierung

Foto: iStock
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Herausforderung Klima und Umwelt

Foto: iStock
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Herausforderung Raumkapazitat
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Um die Mobilitat der Menschen langfristig
sicherstellen zu konnen, ist eine Veranderung des
Verkehrsverhaltens erforderlich !



Menschen verandern ihr Verhalten nicht,
weil wir ihnen SAGEN es so zu tun,

sondern wenn ihr Umfeld sie dazu einladt !
(Gehl Architects)




WIE laden wir dazu ein das
Verkehrsverhalten zu verandern ?

Schaffung von Alternativen zum motorisierten Individualverkehr
e Regionale Mobilitatsplane als strategische Grundlage
e Ausbau des Offentlichen Verkehrs im Nah- und Fernverkehr

e Ausbau der aktiven Mobilitat in Ballungsraumen

Dazu

e Sicherstellung der Erreichbarkeiten fir den motorisierten Individualverkehr
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Regionale Mobilitatsplane (RMP)

N ek e bl ot
LIEZEN A At
2018

St | . Aktueller Stand der regionalen
ZENTRALR ‘ . Mobilitatsplane bzw. RVK
01**

Fertigstellungs- bzw. Beschlussjahr

sUDOST .

¢ RMP Teilregion Voitsberg
Dedtschiandshers ' STEZ'S'?;ARK ** RVK Graz-Graz Umgebung
Ty 2016 1K (RMP geplant ab 2022)
SUDWESTSTEIERMARK : ***  RVK von Region nicht beschlossen
% N SR/ e (RMP geplant 2022)
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Regionale Mobilitatsplane (RMP)

Leitsdtze

Faire Mobilitdtschancen sind eine Grundvoraussetzung fir Lebensqualitat. Allen Menschen sollen
unabhangig von Alter, Geschlecht und sozialer Stellung jene Mobilitatsangebote zur Verfigung stehen,
die sie zur Erfullung ihrer Grundbedirfnisse benotigen.

Der Schutz unserer Umwelt sowie das Erreichen der Klimaschutzziele hat einen hohen Stellenwert.
Unser Mobilitatsverhalten soll sich verstarkt daran orientieren, damit umweltbezogene Zielvorgaben
eingehalten werden kénnen.

Die Finanzierbarkeit des Verkehrssystems muss gewahrleistet sein.

Die Entwicklung von Wohn- und Wirtschaftsstandorten orientiert sich nicht an Verwaltungs-
grenzen sondern an der verkehrlichen ErschlieBung und an den Siedlungsschwerpunkten.
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Gesamthafte Betrachtung des OV

Planung des Offentlichen Verkehrs aus einer Hand !
Zug (Netto Direktvergabe an OBB,
Brutto Direktvergabe an STB und GKB)
Regionalbus (Brutto Ausschreibungen)

Mikro-OV (Forderrichtlinie)

Pramissen:

Beurteilung welcher Verkehrstrager wo und wann zum Einsatz kommt
Optimale Abstimmung zwischen den Verkehrstragern (Umsteigeverbindungen)
Minimierung von Konkurrenzierungen zwischen den Verkehrstragern

Mobility-as-a-Service (MaaS): Vereinfachung multimodaler und geteilter Mobilitat
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Schienenverkehr

Grundsatze bei der Planung

Integrierter Taktfahrplan (groBe Umstellung mit Betriebsaufnahme des Koralmtunnels)

e Optimale Verknlpfung von Fern- und Nahverkehr

 Schiene als Riickgrat des OV

* Schaffung attraktiver Nahverkehrsknoten zwischen S-Bahn, Stadtverkehr und Regionalbus

* Integrierte Entwicklung von Infrastruktur und Fahrplanangebot
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Fahrplan Fernverkehr 2025+ | eres
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Fahrplan Nahverkehr 2025+

schematische Darstellung
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RegioBus

Grundsatze bei der Planung
e Erfullung Mindestbedienstandards

e S-Bahn Ersatzkorridor

* Integrierte Planung — Abstimmung
mit Bahnverkehr

* Es konnten bisher in allen
ausgeschriebenen Blndel
Verbesserungen erreicht werden.

Laufzeiten Biinde
GEMNR
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[ zozs
B
B 20o7
[ 2023
[
[ 2030
[ o
[ 2022
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Radverkehr starken - Potentiale
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Radverkehrsstrategie - Radverkehr starken!

Die 3 Sdulen der

Radverkehrsstrategie
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Rad und OV

Acht Schwerpunkte fur
eine erfolgreiche Zukunft
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Radverkehrsstrategie - regionale Radverkehrskonzepte

JImmer mehr Stadte und Gemeinden denken um*
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@0 mit RSB ohne Vertrag
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Radverkehrsstrategie — Dachmarke Gb

STEIERMARK
RADMOBIL

Web Medieninitiativen Social Media...
panta @

3 August um 1344 &
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miginst Du? Ware das etwas fir uns?
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Nationale und regionale Erreichbarkeit im

motorisierten Individualverkehr

b -5 10

= Bundesstralien A (Lange: 873 km)
wen Bundesstralen S (Lange: 417 km)
— Landesstrafien B (Lange: 1.670 km)
— LandesstraBen L (Lange: 3.376 km)
3 Landesgrenze

Bestandsanlagen

LandesstraBenverwaltung Steiermark

Bundesstralen A
BundesstraBen S
LandesstraBen B
LandesstraBen L
Bricken und Galerien
Mauern

Tunnel
Larmschutzbauwerke

Schutzbauten

E-Technikanlagen, VLSA,
Uberkopfwegweiser etc.

873 km
417 km
1.670 km
3.376 km
3.302
4.481

39

750

450
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Schwerpunkte und Strategie in der
LandesstraRenerhaltung

Reihenfolge

SCHWERPUNKTE

LandesstraBen STMK (ca. 5.000 km)

VerkehrssicherheitsmaBnahmen
(Unfallhdufigkeitsstellen, ..)

SubstanzerhaltungsmaBnahmen
(Dinnschichtdecken, Oberflachen, etc.)

Strategie flur das hochrangige LandesstraBennetz:

~MaBnahmen zur ,richtigen® Zeit - EMS"

A 4

ErneuerungsmaBnahmen
(Generalsanierungen, Instandsetzungen, etc.)

A 4

AusbaumaBnahmen

(Verbesserungen der Anlageverhaltnisse,..)

Strategie flr das untergeordnete LandesstraBennetz:

,MaBnahmen erst am Ende der Lebensdauer"
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Zustandserfassung und Zustandsauswertung

Zustandse rfassu ng Zustandsverteilung Land Steiermark 2017 -
* alle 5 Jahre System”VIAPMS"
100% 7 H Note 5
* bisher visuell so% | 4RO 17°1°/ 1061v ! Note 4
13,44% - Note 3
* ab 2022 tlw. messtechnische 60% 1 197'133;? Note 2
Erfassung ao% | ; m Note 1
e Zustandsauswertung 2017 B 1 E
-> Klasse V: Verbesserung um rd. 6% gegenuber 2012 0% -
LR [m] NR [m] SP [m] Ges_Max [m]
* Bauwerke:

* Laufende Inspektion fir Briicken, Lirmschutzwande,

m? Briicken je Zustandsklasse
Schutzbauten und tlw. Tunnelanlagen 400.000

311.948
* Mauern — Risikomanagement und tlw. laufende Inspektion

164.757
200.000 174917 64.75

46.670
20.894
|:| O 1.513 55



