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Bevolkerungsentwicklung Zentralraum Graz und
Steiermark
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Mobilitat tiber die Stadtgrenze

* 452.000 Personenfahrten/Tag
384.000 MIV (85 %)
68.000 OV (15 %)

* 256.000 Pkw-Fahrten
bei 1,5 Personen/Pkw

* Innerhalb von Graz:
380.000 MIV Fahrten/Tag
320.000 OV Fahrten/Tag

B Pkw-Insassen

I BV-Fahrgaste



Weganteile in %

Verkehrsmittelwahl der Grazerinnen

1988

Quelle: Stadt Graz Verkehrsplanung
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Anforderungen fiir neues attraktives Gesamtsystem

* gute Anbindung und Verknipfung an die Region

* Schnelligkeit und Erschliefungsqualitat im innerstadtischen Verkehr

* optimales Zusammenspiel mit StraRenbahn, Bus und S-Bahn - Ergédnzung nicht Ersatz
* zukunftsorientiertes OV-System auch bei Bevélkerungszuwachs | =3 E o EriE i - -

- straRenunabhingig — ungehinderter, zuverldssiger, piinktlicher, attraktiver OV-Betrieb

* zukunftsweisender Betrieb: sicher, flexibel, kostenglinstig

S Ole NN IV EHERWEL T CIAWET Nl S S ttraktiveres Umsteigen, Regionalwirksamkeit

 fur Fahrgaste deutlich attraktiveres Angebot = Basis flir Modal Split-Verbesserung



Stationen Fahrzeit
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Gute ErschliefSung durch Metro
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43 % der Grazerlnnen
erreichen in weniger
als 600 Metern eine
Metrostation
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ASK|P62 Textfeld Gber 9 Min --> 600m
Anna-Sophie Klamminger | PLANUM; 12.02.2021
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Metro — mafdigeschneidert fiir den GrofSraum Graz

* kurze Zige in sehr dichtem Takt: Intervalle von 2,5 bis 4 min (tagstiber)

* Zuglange flexibel angepasst an die Nachfrage

— Einfach-Garnitur: 30 m lang, 220 Fahrgaste

— Doppel-Garnitur: 60 m lang, 440 Fahrgaste
* automatisierter Betrieb:

— fahrerlose Zlige — flexibel, kostengiinstig, pinktlich

— Bahnsteigtiren — maximale Sicherheit

* zukunftssicher
— Doppelgarnituren garantieren maximale Beférderungskapazitat

— Bahnsteiglangen flr Doppelgarnituren geristet

* Betriebsflihrung durch die Stadt Graz (hohe Flexibilitat)




Geologische Verhdltnisse Linie M1

* Im Wesentlichen quartare und neogene Ablagerungen (Sand, Kies, Schluff)
* Trasse bereichsweise unterhalb des Grundwasserspiegels

* Keine ungewohnlichen Bodenverhaltnisse
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Metro Stationen

* Tiefe der Stationen 10 m bis 28 m (GOK — SOK)

* wo moglich offene Bauweise bzw. Deckelbauweise, um Behinderungen in
der Bauphase zu minimieren

* keine Gebaudeablosungen erforderlich
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Stationen Bauweise
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Fahrgastpotenziale im Variantenvergleich

M1 + M2
OV-Anteil: 20% > 29%
450.000 OV-Fahrten/Tag

davon 200.000 in M1, M2
+130.000 Fahrgaste/Tag

—7,4% Pkw-km in Graz*

Reduktion CO,-Ausstol3
um 21.600 Tonnen/Jahr

- e

M1 + Seilbahn M1 + Tram Tramausbau
OV-Anteil: 20% - 26% OV-Anteil: 20% - 26% OV-Anteil: 20% - 22%
375.000 OV-Fahrten/Tag

METRO
< 2,4-facher Fahrgastzuwachs 2> + 55.000 Fahrgiste/Tag
—4,4% Pkw-km in Graz —4,3% Pkw-km in Graz —0,9% Pkw-km in Graz

' Reduktion von 5,3 Mio. Pkw-km auf 4,9 Mio. Pkw-km taglich, also um 400.000 km pro Werktag.
rentsprechen rund der 10-fachen Tagesfahrleistung der Graz Linien bei Tram und Bus.



Verdnderung Modal Split durch Metro
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Offentlicher Verkehr Pkw-Fahrten Fahrradnutzung



Verkehrsnachfrage Fahrgdiste auf M1 und M2
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Auslastung der Metrolinien - Innenstadt

* Kurze, hohe Nachfrage morgens; langere aber niedrigere Nachfrage nachmittags

* Metro M1 und M2 gut ausgelastet

I L eistungsfihigkeit (2/3)
= = M1 Jakominiplatz - Felix-Dahn-Platz
= = M2 Jakominiplatz - Griesplatz

[theoretische Kapazitat
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Betriebswirtschaft Metro M1 und M2

Erstinvestition 3,3 Mrd. € (Infrastruktur 3,17 Mrd. €, Flotte 0,16 Mrd. €)

Kostendeckungsgrad 53 % Metro im Vergleich zu 51 % OV-gesamt in Graz heute

€ 26,1 Mrd.

Volkswirtschaft Metro M1 und M2

berechnet fir 60 Jahre (vorsichtige Bewertung)

3,9

Nutzen-
Kosten-

€6,7 Mrd. Verhaltnis

Kosten Nutzen






Metros in vergleichbaren Stdadten

4

343.430
294.630
Ei h
inwohner 216.815 29070
138.905
Lausanne Bilbao Rennes Brescia
Netzlange Metro (km) 25,4 5,9 49,2 23,4 13,1
Haltestellen 27 14 47 28 17

StraBenbahn ja ja ja nein ja
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