


Budget vs. Bedarf

Bedarf:

Die fiir bestimmte Anforderungen
benodtigten Geldmittel.

Budget:

Geldmittel welche jemandem fir
bestimmte Ausgaben zur
Verfligung stehen



Festlegung des Budgets auf Basis des Bedarfs

B Gesamtbedarf
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Festlegung des Budgets auf Basis des Bedarfs
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Festlegung des Budgets auf Basis des Bedarfs

2 Veranderung Bedarf nach Einsparung

W Budget

B Gesamtbedarf
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SU bSta Nze rh d It Kostenreduktion

Erneuerung Unterhalt
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SU bSta Nze rh d It Kostenreduktion

Erneuerung Unterhalt
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Su bSta Nze rh d It Lebenszyklus

Kosten und Annuitat [CHF(/Jahr)]

Kosten Erneuerung
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Su bSta Nze rh d It Lebenszyklus

Kosten Erneuerung  Kosten Unterhalt

Kosten und Annuitat [CHF(/Jahr)]
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Nutzungsdauer
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Su bSta Nze rh d It Lebenszyklus

Kosten und Annuitat [CHF(/Jahr)]

Kosten Erneuerung

Kosten Unterhalt

Summe durchschnittliche
jahrliche Kosten

15.09.2021
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Nutzungsdauer

>
Wirtschaftliche Nutzungsdauer
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E Fneueru ng Reduktion der Erneuerungsmenge

*  Eine zu geringe Erneuerungsmenge fuhrt zu Nachholbedarf

s Kosten Erneuerung
Kosten Unterhalt

Summe durchschnittliche
jahrliche Kosten

Kosten und Annuitat [CHF(/Jahr)]

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Nutzungsdauer

<€
Wirtschaftliche Nutzungsdauer Nachholbedarf
15.09.2021 Anna Oprandi
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Uberschreitung der minimalen Annuitatin Prozent

E Fneueru ng Reduktion der Erneuerungsmenge

Entwicklung der Annuitat im Nachholbedarf

Annuititen der Re-Investitionsprojekte der OBB Annuitaten der Erneuerungsabschnitte der SBB
2011-2014 2017
140% 140%
130% 130%
120% 120%
no §//\/ 110%
100% 100%
90% 90%
80% 80%
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

* Die Annuitdt muss unterschiedlich angesetzt werden, je nach dem ob die Berechnungauf Gleisabschnitten oder Erneuerungsprojekten basiert.

* Nachholbedarfverursacht unterschiedliche Kosten, je nach dem in welchem Jahr nach dem optimalen Erneuerungszeitpunktsich der Abschnitt
befindet.

15.09.2021 Anna Oprandi 14



E Fneueru ng Reduktion der Erneuerungsmenge

;é% Einjahriger/Mehrjahriger Nachholbedarf Alternder Nachholbedarf
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Reduktion der Erneuerung um 50% fur 10 Jahre

hriger/mehrjahriger oder alternder Nachholbedarf
Steigerung der Erneuerung nach 10 Jahren auf 110%

einja

Ern eueru ng Reduktion der Erneuerungsmenge
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Zudem haben die realisierbaren Kosten pro Meter
Gleis einen Einfluss auf den Finanzbedarf...

emeinkosten .o Anfzicht und Fihrong
Entwasserung
Bauverfahren

Personalkosten Aufsicht und Fithrung

Bankett Bauverfahren . .
téiﬁ‘ﬁll / Sperrzeit™
Bahnstel Materialkosten Tﬁ‘*h“kﬁtcn lﬂmﬂange

LoﬁﬁkOStenGlels /WeIChe Gleis/Weiche

o thnfahrtsweg Tunnel
Baulange
B r uCke Projektierungskosten

Logistikkoster

15.09.2021 Anna Oprandi
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OBB

INFRA

Vom Budget zur Baustelle

Teil OBB
Georg Neuper

OVG Graz, 14.09.2021
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LCC-optimale Menge an Erneuerungen (und Erhaltungen) OBB

Erneuerungsbedarf Gleise [km]
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LCC-optimaler Finanzbedarf OBB

Erneuerungsbedarf Gleise [km] 55 ]

= Erneuerungsbedarf:
100 km Gleiserneuerung / Jahr

= Durchschnittliche Kosten:

1OF§)r(l)<m . 800.000 € / Gleiskilometer
Jahr N —
; = Finanzbedarf: ;

, . . 80 Mio.€ / Jahr |

NSRS RREYISEIRR LY uQn%‘SmEQE?E%ESé,z{ﬁn”SS?‘-”’ _______________________________________________________________ |
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Bauen unter Betrieb OBB

OBB Presse

07.09.2021

OBB: Eingeschrankter Zugverkehr durc
Bahnbauarbeiten

Von 13. September bis zum 14. Oktober 2021 finden im Abschnitt
zwischen Telfs-Pfaffenhofen und Zirl Bahnbauarbeiten statt. Die
Infrastruktur steht in dieser Zeit nur eingeschrankt zur Verfligung, wor
es zu Anderungen im Zugverkehr kommt. Die OBB ersuchen um
Verstandnis und bitten die Reisenden, sich im Vorfeld zu informieren e

OBB-Infrastruktur AG/SAE/LCM (Offentlich) 14.09.2021 21
Vom Budget zur Baustelle



oBB

Durchschnittliche Kosten vs. Reale Baukosten

Durchschnittskosten sind ,,durchschnittlich®“ und beziehen sich
auf bestimmte ,,durchschnittliche” Randbedingungen

=# - Hoherer Anteil an Untergrundsanierungen bzw. Bodenaustausch

OBB-Infrastruktur AG/SAE/LCM (Offentlich)
Vom Budget zur Baustelle

E - Anderes Bauverfahren erforderlich

* Andere Anlagen werden miterneuert (z.B. Entwasserungen)

« Kein durchschnittliches Streckengleis sondern auf Briicke, im
Tunnel oder im Bahnhofsbereich, etc.

.. oder die BaumaBnahme findet in einer kiirzeren Sperre statt
.. zU kurz, um sie vollstandig durchzufihren

. man muss die BaumaBnahme ein zweites Mal, oder ofters
beginnen

14.09.2021 22



Baubetriebsplanung - Bauabschnitte OBB

INFRA

_"_—“_—————_ﬂah____________ Tubnerfeld (in Tfd)
2 Gleise (== ) S
~ 10km y Bahnhof A

Uberleitstelle B

e

F.:"_“_

» Zugzahlen steigen — Einschrankungen fur Bauarbeiten
Erneuerung: z.B. von 2 Wochen auf 4 Wochenenden
Erhaltung: z.B. auf wenige Nachtstunden

OBB-Infrastruktur AG/SAE/LCM (Offentlich) 14.09.2021 23
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LCC-optimaler Finanzbedarf bei eingeschrankter Sperrsituation

Erneuerungsbedarf Gleise [km]

100 km
pro
Jahr

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

OBB-Infrastruktur AG/SAE/LCM (Offentlich)
Vom Budget zur Baustelle

= Erneuerungsbedarf:

100 km Gleiserneuerung / Jahr

= Durchschnittliche Kosten:
850.000 € / Gleiskilometer

oBB

INFRA

= Finanzbedarf:
85 Mio.€ / Jahr

_______________________________

14.09.2021
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Zugdichte in Europa steigt @ OBB

SBB K] SBBCFFFFS

Seit mittlerweile Jahrzehnten intensivster Betrieb auf vielen Achsen mit sehr kurzen
Sperrfenstern flr Erneuerung und Unterhalt

oBB OBB
Seit einigen Jahren stark steigender Betrieb auf den wichtigsten Hauptachsen,

insbesondere der Weststrecke (Wien-Salzburg-Innsbruck) und der
Schnellbahnstammstrecke Wien

OBB-Infrastruktur AG/SAE/LCM (Offentlich) 14.09.2021 25
Vom Budget zur Baustelle



Instandsetzungskosten Oberbau bei unterschiedlichen Sperrsituationen OBB

» Sperrvarianten:
volle Sperrmdglichkeit in der Nacht (8h - ganze Schicht)
vs. eingeschrankte Sperrméglichkeit in der Nacht (4h Sperre)

Gesamtnetz nur plus plus Fir dieses Beispiel:

S-Bahn- Wien-Salzburg  Wien — Graz Instandsetzungskosten
Stammstrecke eingeschrankt eingeschrankt Oberbau [Mio. €]
Wien Gesamtnetz
eingeschrankt
o 112% 168
100% 101% 106% 150

= = = = = =
@, & N NI <o) &
g 3] S S > S
(%) (%] (7] (2]
(0] (0] (0] (0]
(@] (@] (®)] (@)
€ £ c £
() [0} [} [0}
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Zusammenfassung B SBE CFFFFS  OBB

INFRA

« LCC-optimale Erneuerungs- und Erhaltungsmengen sind erforderlich, um Anlagen
nachhaltig bereitzustellen

« Bei Reduktion von Sperrzeiten flur BaumaBnahmen drohen deutlich hdhere
Umsetzungskosten als durchschnittlich kalkuliert

« SBB hat Fokus auf mehrheitlich kurze Betriebsunterbrechung und damit kurze

Sperrfenster in Erneuerung und Erhaltung — dadurch entsprechend erhdhte
Kosten

« OBB achtet auf ausgewogenes Verhéltnis zwischen betrieblicher Optimierung und
Kosten fur Bereitstellung der Infrastruktur

= Die steigende Attraktivitat des Systems Bahn

) . . e
nicht durch steigende Gesamtsystemkosten gefahrden! g ~
E | s Arbeitskosten
é - -
DI Dr. Anna Oprandi DI Georg Neuper oo+l Betricbserschwerniskosten
anna.oprandi@sbb.ch georg.neuper@oebb.at Dauer der Sperrpause (1]

sbb.ch infrastrukiur.oebb.at




