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Spurfuhrungsmalle bei der Weicheninspektion

WA
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As = 5,35

1. Spurfiihrungsmafle im Stamm- und Zweigleis am
Beispiel einer Einfachen Weiche:

" Spurweite s

" Spurweitenunterschied As nach jeder 3. Schwelle
" Leitweite | am Herzstlick (Abstand Radlenker-Hz)

" Rillenweite am Radlenker h, werden mittels
Handmess-

" Rillenweite am Herzstiick h;, —_— :
geraten errasst

® |eitkantenabstand

" Freier Durchgang f,

" Gegenseitige Hohenlage der Schienen

" Verwindung (Messbasis = 3,6 m (alle 6 Schwellen))
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Zielsetzung von AWI

4

B Ablosung der manuellen Messungen der Spurfihrungsmalle
in Weichen durch ein fahrzeuggebundes Messsystem

B Messfahrten in groBen Bahnhofen mit vielen Weichen
(Richtwert > ca. 100 Weichen) mit Bahnhofsfahrord-nung
sowie Erfassung von Weichen auf HG-Strecken

B Reduktion der Inspektionszeit ermdglicht mehr Zeit fir die
Kleinstmangelbeseitigung

Fahrzeuggebundene Inspektion Manuelle Inspektion

B Messung unter Last liefert realitdtsnahe und

reproduzierbare Messergebnisse Q ca. 50 kN (SIMm) Y und Q vernachlassigbar

Personalmangel auszugleichen MI

/E}//////////

A

S

. B
Y = f (Radius) ql
® Automatisierung hilft den zukiinftigen /IA/W\ é
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Von den Querprofilmessungen zu den

Spurfuhrungsmalien
Radlenker
Herzstlickspitze
7 Herzstiickspitze
,.,.-:ifﬁ;wiﬁﬂﬁ{ﬁ
o e Messung der Schienenquerprofile mittels Laser-/Kamerasystem
o pisst S NN e Abtastung alle 20 mm (bis 40 km/h)
__ e Ermittlung Fahr- und Leitkanten (14 mm unter SO)
Fahrkante 7 S
T N 3D-Ansicht —

TN (Bsp. Doppelherzstiick rechts)

00

12050900si09_01_MH-----WK----435
T T T

300!

V

200 E
100 - - -1 , - : e Erstellen eines Fahrkantenschaubildes Uber die gesamte Weiche

o == -im- - | Leitweite - - oo oo """ "[ Spurweite -~~~ * Zuordnung der Messquerschnitte anhand von Systempunkten
"°°""§ """ ; """ \.U. "" S "" N ' ;] e Berechnen der SpurfithrungsmaBe/Verwindung und Import in
_200_____:_§:‘_'j; _____ o e R R das Inspektionssystem IIS
e

5('50 5('55 5;0 v?’;5 m] 580 585 590
eg [m
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Weichenidentifikation mittels RFID-Technologie

Positiver Langzeittest seit 12/2011 (Niirnberg Hbf)

Montage RFID-Tags im Endbereich der Fligelschienen
(ca. Mitte Schienensteg; Richtung Gleismitte)

Tag-Inhalt: Technischer Platz + Strang
z.B. MH-----WK----1010EWR-S
MH-----WK----108 ODKW-C

RFID-Monitor: Online-
Transponder fir Stammgleis (S) Abgleich mit ,Drehbuch”

Fahrthy,

ssssss

Transponder fur Zweiggleis (2)
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Die technische Machbarkeit wurde in verschiedenen Tests
nachgewiesen

B Integration des Lasermesssystems am Oberleitungsmesswagen und Durchfliihrung von Testfahrten im Bereich
Hannover/Minden. Vergleich der Messergebnisse mit Handmessungen (MiniProf) und IIS

I 1
& e i E Gemessene Querprofile (linke Seite) Gemessene Querprofile (rechte Seite)
- [Clock =37

—MiniProf — Lasermesssystem —MiniProf — Lasermesssystem

B Pilotierung mit einem Messfahrzeug der Fa. Eurailscout in den Produktionsdurchfiihrungen "
Minchen und Stuttgart N L
— Nachweis der messtechnischen Eignung
— Nachweis der Leistungsfahigkeit (Weichen pro Schicht, Vollstandigkeit)
— Abschatzung der Auswirkung der fahrzeuggebundenen Messung unter Last
— Nachweis der korrekten automatischen Weichenidentifikation (RFID)

‘Stuttgart Hb
g @
Stidwes

Miinchen Hbf
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Vor der Betriebserprobung wurden folgende MaRnahmen
durchgefihrt

Vorbereitende MaRnahmen:

B Anmietung eines Messfahrzeuges (SIM) der
Fa. Eurailscout

®m Das Messsystem wurde auf seine Eignung metrologisch
geprift (siehe nachste Folie)

m Erstellung eines Dashboards zum Monitoring der

Messkampagnen . .. g::;l:;.oe.w nd 26/27.05.49
Bereich: |RB Slidwest
Messfahrt-| ~ Bemerkungen | | Startpunl| ™ [ =1 = T~ T=I 1= T=I 1= 1= T~ T~

1 Gleis 1 22-5 1-5 Ls W1

B Schulung und Unterweisung der betroffenen Personale : LWl e e ds  N0e ) He e s B U WAL

(AWI-Verantwortliche, Fdl, Alv, Planer etc.) 5 e Tl e e Tl s [alas
6 Gl. 3 80-5 81z B82-1 B6-5 B8-5 107-s 1055 | 112-5 |Ls W112|
7 Ls 112 112-s | 109-s | 107-z | 106-z | 105-5 Gl 6
8 Gl 6 11-z 10-z 9-5 8-z 12-5 34-5 33-5 32-z Ra 10
N 1 1 _ E] Ra 10 327 | 332 | 6b | 6d | 202 | 21 | Gl2

B Ausristung der AWI Weichen mit RFID-Tags — L e
11 Ls 31 -5 335 |m E»p 6-C 7-5 231 Ls 130
12 15130 23% ie ﬂ
. sw— En Il

® Erstellung der Bahnhofsfahrordnungen e swse | o6s | 625 | 612 | %02 [gl. 131
16 Gl 131 B80-z 81z 82-5 B6-5 B8-5 107-5 109-z | 110z 1115 | Gl. 240
17 Gl. 240 111-s | 110-5 | 108-s | 106-s | 105-7 104-7 GlL7
13 GL7 115 10-z 9-5 8z 12-5 3z Gl 25
19 Gl. 25 34-z7 12-5 81 9-7 GlL5
20 Gl. 5 9z 8-5 7z Ls W7

B Planung des Messzugumlaufs 21 swz | 72 | es | o2 lals

Aalen TP-Zuordnung Wersand ‘ Info | ® 1
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Die Eighung des AWI-Messsystems wurde metrologisch
nachgewiesen

PH_li [mm]

9

® Metrologische Eignungsprifung des SIM 14 von

Eurailscout nach GUM bzw. EN 13848-2

= Mehrere Messfahrten Uber 7 verschiedene Weichen
in den Bahnhofen Wunstorf und Haste

= 12 Messfahrten auf der Strecke Wunstorf - Haste

= Bestimmung der Messunsicherheit fur die
Spurfiihrungsmalie (=Beurteilungsparameter)

= Vergleich der Gleislageparameter mit Railab-
Messungen

B Die ermittelten Messunsicherheiten liegen unter

den zulassigen Werten. Damit wurde die metrologische
Eignungsprifung bestanden.

$tr.1700-1: Versuchsstrecke zwischen Haste und Wunstorf
Vergleichbarkeit der Pfeilndhemessung von SIM14 zum RAlLab

mi1
mo2
mo3 I
mi4
mas
moeg

ma7 $
mig
mog
m10
mil

— — —-Referenz

9100 9200 9300 9400 29500 9800

Wegnikrement
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Weichenbezeichnung
HWUN_1010EWR-ZG
HWUN_1020EWL-SG
HWUN_1030EWR-5G
HWUN_1030EWR-ZG
HHAS_10EWL-SG
HHAS_60EWR-SG
HHAS-70EWR-ZG

Weichentyp
EW 60-1200-1:18,5-WITEC

EW 60-2500-1:26,5-fb-WITEC
EW 60-2500-1:26,5-fb-WITEC
EW 60-2500-1:26,5-fb-WITEC

EW 60-760-1:18,5

EW 60-500-1:14
EW 60-760-1:18,5

NETZE

Anzahl der Messungen

7
7
4
7
12
12
12

PriifgroRe Merkmaltoleranz [mm] |zul. Messunsicherheit [mm]

Spurweite
Leitweite
Rillenweite

Gegenseitige Hohenlage

1

1
1
2

0.25
0.25
0.25
0.5

Weicheninspektionsparameter Bereich der Zunge Messunsicherheit [mm]

Spurweite
Spurweite
Rillenweite
Leitweite

starr
beweglich

Gegenseitige Hohenlage

Str.1700-1: Versuchsstrecke zwischen Haste und Wunstorf

0.14
1.34
0.12
0.17
0.32

Vergleichbarkeit der Langshohemessung von SIM14 zum RAlLab
T T

ma1
mdz

mos B
md4
mos

o6 t];
md7T
mog
md%
mig
il

— — — -Referenz

9000 9200 9400

9600 9800 10000 10200
Wegnikrement

10400

10600 10800 11000



Zum Monitoring der Messkampagnen wurde ein
Dashboard entwickelt

Codil B Mazzkampagnsn @ Arlagengualitt B Qs B Verpleich B

Planung und Zielerreichung &' """ esipwest

; -m Friohjahr 2021, Herbst 2019, Herbst 2020,

Automatische Weicheninspektion AWI Kampagne Frahjahr 2020

DB| NETZE

Q| ABLAUF MESSKAMPAGNEN ___________________________________________O|=

Auslastung SIS Vollstindig gemessene
je Schicht T[]a;. Weichen pro Stunde
10 16
E 14
B
7 &1 12 14 13
8 58 :3 53 o
2 52
8 b a8 42 ] i
'l 9 B
36 G
3
: 1,0 h Vor-/ ’
: Nachbereitung
Herbst 2018 Frishjahr 2020 Herbst 2020 Friihjahr 2021 U Herbst 2018 Frihjahr 2020
Vollstindig gemessene e
Weichen Bkt Kampagne ® Friihjahr 2020
100% ! t
. geplante
- a1 - i Weichen 838
%
o = Vollst. 630
o gemessene W...
% f
ehlende
- Strange 175
=
s Zusatzlich
o fehlende... 213
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Herbst 2020

Herbst 2020

2241

1880

301

1213

Stand: Frithjahr 2021

Frihjahr 2021

Frl'.'lhiahr 2021 Veranderung zu
Herbst 2020

2287 o
1998

+6,3 %
337

+12.0 %
749

. -219+H
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Fir die Regelinspektion mit AWI werden zwei
Gleisarbeitsfahrzeuge mit Messtechnik ausgerustet

B Es wurde entschieden, dass die Durchfliihrung der AWI
Messungen im Verantwortungsbereich der
Fahrwegmessung liegt.

m Fir die Netzabdeckung sind aktuell zwei
Gleisarbeitsfahrzeuge (GAF) ausreichend.

B Die beiden GAF wurden vom Maschinenpool zur
Verfligung gestellt und bei GBM Brandenburg
revisioniert.

B Die Messtechnik wurde europaweit ausgeschrieben. Der
Einbau der Messtechnik erfolgt im 4. Quartal 2021.

B Regeleinsatz ab September 2022

B Leistungsreserven und Einbaurdume fiir die spatere
Erganzung eines automatischen Videoinspektions-
systems sind bereits im Fahrzeugkonzept berlcksichtigt.

Generator

Messsystem
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Ausblick:
Beurteilung der Uberlaufgeometrie im Herzstlickbereich

Bewertung der Uberlaufgeometrie in Herzstiicken

= Ziel: Verlangerung der Liegedauer
=  Vorgabe von Eingriffsschwellen verhindert Uberbeanspruchung und Frithausfille im Herzstiickbereich
= Bewertung der Radabsenkung bzw. des Ubergabewinkels zwischen Fliigelschiene und Herzstiickblock

= Verifizierung der Eingriffsschwellen anhand von Schadfallen

Draufsicht

Radabsenkung

PuiktH

Abstand von HS-Spitze

Kontaktpunktlage i
ot
>3
i\ -t
EL
&
g S T g =T Imm
Seltenan3|cht 2 m‘zs o
g § P 2
Radprofil | . | | NS
£ (EnikmLg uon K mm]
Interpolierte Fahrkante 7/ \ .
e Rampe auf HS-Block Rampe auf Fliigelschiene
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

- ‘.‘ I ‘!“ 3
SRR __QL A tg"”

... und immer offen sein fiir innovative Losungen
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