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18. Wiener Eisenbahnkolloquium OPNV - Wachstum und Leistungsgrenzen

Verkehrsvermeidung* durch die
Starkung von Orts- und Stadtkernen

* Vermeidung von KFZ und Eisenbahnfahrten etc.
Wien, Mittwoch 30. September 2020, 11:45

Salzburger Institut fur Raumordnung und Wohnen .
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Lewis Mumford 1964 - The Highway and the City

,When the American people, through their Congress, voted a little while
ago (1957) for a twenty-six-billion-dollar highway program, the most
charitable thing to assume about this action is that they hadn‘t the
finest notion of what they where doing*

,Die einzige Entschuldigung daflir, das das amerikanische Volk vor einiger Zeit (1957) - durch
seinen Kongress - flir ein 26-Milliarden-Dollar-Autobahnprogramm gestimmt hat, ist dass sie
keine Ahnung hatten, was sie damit anrichten. “

1. Mumford hatte 1964 mit allem recht...
2. Der Kongress ,,durch* das Volk...
3. ,,Jedes Verkehrsmittel hat seine Berechtigung - auch das private KFZ“...



Verkehrsmittelwahl (% Anteil) je nach Entfernung
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Fahrten versus Verkehrsleistung (Kilometer)
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Einwohner und KFZ Verkehrsleistung in Osterreich
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Was ist also langfristig entscheidend um Verkehr* zu
Reduzieren?

*jeglichen Verkehr, denn Verkehr ist das ,,Abfallprodukt“ und kein Selbstzweck

Individual KFZ - Verkehr
Offentlicher Verkehr
Radverkehr

FuBverkehr

Antwort:

« Hohere Bebauungsdichte
 GrofRere Nutzungsmischung (z.B. Wohnen und Arbeiten mischen)




wenn ein Gebaude

)

am falschen Ort steht*

Verkehr entsteht
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am falschen Ort steht“
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Unterschied im mobilitatsverhalten von Stadt Land
(etwas uberzeichnet und generalisiert)

I L

Ful Man geht quasi ,,nur“ zum Auto zu Stadter gehen durchschnittlich
FuB bzw. dort wo man mit dem Auto  doppelt so viel zu FuB, zu OV, zur
nicht ,,hineinfahren®“ kann z.B. ins Arbeit etc.

Einkaufszentrum

Fahrrad Wird hauptsachlich als Sportgerat Alltagsradverkehr und
gesehen bzw. verwendet. Sportausubung

OV - Bus Wird von Schulern, alteren und Mittlerweile quer durch alle

Menschen ohne Fuhrerschein benutzt Bevolkerungsschichten in
Ausnahme: Pendler im Einzugsbereich GrofRstadten.

der GroBstadt mit Attraktiven OV In kleineren Stadten wie Salzburg
(weil kein Stellplatz vorhanden) mit vielen Autofirmen ist das Auto
noch immer DAS Verkehrsmittel #1
OV - Zug Wird eher bei langeren Distanzen in Im Alltag, fur Stadteverbindungen
Erwagung gezogen z.B. ,,nach Wien“  etc.

oder ,,zum Flughafen“ (um
Parkgebuhren zu sparen)



Strukturen schaffen verhalten!

Auch Verkehrsstrukturen!




Was tragt dazu bei, dass ein Gebaude am falschen Ort steht?

- vermeintlich ,,billiges“ Bauland -> siehe Projekt ,,moreco*

- vermeintlich bllllger Transport (Selbsttauschung, es werden nur die Treibstoffkosten gedanklich wahrgenommen)
- vermeintlich hohere Lebensqualitat (pendelzeit versus Freizeit)

- attraktive Autoverkehrsanbindung (Distanzen werden groBer)

- aber auch attraktiver OV (Distanzen werden groBer durch hdheren Takt bzw. Qualitét)

- falsche Raumplanung (,,Erfullungsgehilfentum® der Raumplaner)

- Aber auch falsche Verkehrsplanung (KFZ-Prioritat)
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Wien bei Oberlaa

Die Skyline von Oberlaa: Kirchturm & Taba-Tower © Philipp Hutter




Zwischenzusammenfassung:

Dichter urbaner Raum

= Der Umstieg von KFZ auf Rad wird nicht ,,die Losung‘ sein die enorm viel
bringt (im gesamten zum Klimaschutz bzw. CO2 Einsparung, lediglich
Aufwertung offentlichen Raum und Lebensqualitat)

= Der Umstieg auf den OV kann die Ldsung sein Voraussetzung ist hauptsachlich
das Angebot bzw. die Strukturen (vergleiche Venedig, Atlanta, Wien)

Stadtumland:
= Fahrrad ist ein kleiner Teil der Lésung (gute kreuzungsfreie und intuitive Radwege in die GroBstadt)
= Guter OV tragt (auch) zur Zersiedlung bei

Land:

= Radverkehr insignifikant

= QV bei landlichen Strukturen jedoch sehr mithsam und teuer und wird ein
Tropfen auf dem heifen Stein bleiben®. Zu undichte Regionen -> nicht
Kostendeckung. Vorbild Schweiz wo es (sehr) langsam in die richtige Richtung
geht.

Konsequenz = Verkehrsvermeidung (ohne dass Lebensqualitat und Reisefreiheit
etc. eingeschrankt wird)



Der Schlussel liegt also in der Kompaktheit und
Nutzungsdurchmischten Stadt- bzw. Dorf.
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Inkrementalismus...

... erkennt man durch:

- langsam bauen

- langsam nachverdichten

- vom Zentrum ausgehend verdichten

- kleine ParzellengroBen

- MaBstabsgerecht bauen

- Keine ,,Siedlungsnamen“ (da Stigmatisierung)
- Vielfalt

- Michnutzung

EUROPAISCHE STADT:
WANDEL UND WERTE

Sonderheft zum Europdischen Kulturerbejahr 2018
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OROK Partnerschaft - Starkung der Orts- und Stadtkerne




Federfiihrende Partner:
* Bundeskanzleramt, Abteilung I1/4
« Land Salzburg, Raumplanung (Operative Begleitung durch das SIR)

Partner:

e Land Burgenland

e« Land Karnten

e Land Niederosterreich

Land Oberosterreich

Land Tirol

Land Steiermark

Land Vorarlberg

Stadt Wien, MA 18

Osterreichischer Gemeindebund

Osterreichischer Stadtebund

BMLFUW

BMVIT

o BKA, Abteilung IV/4 Raumordnung und Regionalpolitik

« Expertinnen: Internationales Stadteforum Graz (ISG), OAR Regionalberatung,
TU Wien - ortliche Raumplanung
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Verankerung der Orts- und Stadtkernstarkung in der Gesetzgebung

Zur langfristigen Absicherung von Initiativen zur Orts- und Stadtkernstarkung sollen geeignete Zielformulierungen in Gesetzen auf
Bundes- und Landesebene sowie in relevanten Instrumenten der Raumordnung integriert werden.

Auf- und Ausbau geeigneter Organisationsstrukturen zur Starkung der Orts- und Stadtkerne
Zur Starkung von Orts- und Stadtkernen sollen geeignete Strukturen sowohl auf Bundes- als auch auf Lander- und Gemeindeebene
vorgesehen werden.

Erstellung von Orts- bzw. Stadtkernabgrenzungen

Die Abgrenzung von Orts- bzw. Stadtkernen soll als Basis fiir die Lenkung weiterer Schritte zur Starkung von Orts- bzw. Stadtkernen
durch die Gemeinden dienen.

Erstellung Integrierter Stadtebaulicher Entwicklungskonzepte oder vergleichbarer Konzepte
Integrierte Stadtebauliche Entwicklungskonzepte (ISEK) oder vergleichbare Konzepte sollen als Voraus setzung fiir den Erhalt von
Forderungen erstellt werden.

Betrachtung der Orts- und Stadtkernstarkung im regionalen Kontext
Zur Starkung von Orts- und Stadtkernen sollen regionale Kooperationen zwischen den Gemeinden forciert bzw. bestehende regionale
Konzepte und Strukturen herangezogen werden.

Information und Beteiligung der Bevolkerung bei der Starkung von Orts- und Stadtkernen

Durch transparente Information und gezielte Beteiligung soll die Bedeutung der Orts- und Stadtkerne in den Gemeinden bewusst
gemacht werden.

Sensibilisierung und Aktivierung von privaten Akteurinnen als Partnerinnen fiir die Starkung von Orts- und Stadtkernen
Zur Starkung der Orts- und Stadtkerne soll die Einbeziehung von privaten Akteurlnnen in ent sprechenden MaBnahmen forciert werden.

Anstreben von erhohten Forderungen fiir die Schaffung von Wohnraum in Orts- und Stadtkernen
Zur Wohnraumschaffung in Orts- und Stadtkernen soll eine Erhohung von Forderungen angedacht werden.

Sicherung und Ausbau von Betrieben und Einrichtungen in Stadt- und Ortskernen
Zur Starkung der Orts- und Stadtkerne soll die Ansiedelung von Betrieben und Einrichtungen im Zentrum langfristig gesichert werden.

Sicherstellung einer fachlichen Unterstiitzung in Fragen der Baukultur in den Orts- und Stadtkernen
Zur Forderung hoher Qualitat soll eine fachliche Unterstiitzung in Fragen der Baukultur ermoglicht werden.



Ein klares Bekenntnis zur Orts- und Stadtkernstarkung fordert
ihre Verankerung in der Gesetzgebung von Bund und Landern!
Und dies in abgestimmter und verkniipfter Form. Bund und
Lander ziehen an einem Strang!

Rechtsquellen bzw. -materien, Instrumente:

UNESCO-Welterbekonvention, UNESCO-Empfehlung tiber historische
Stadtlandschaften, SDGs 4, 11 und 13 der UN-2030-Agenda, ...

Rahmentibereinkommen des Europarates tiber den Wert des

Kulturerbes fiir die Gesellschaft, Europaische Struktur- und

Investitionsfonds (z.B. EFRE), Davos Deklaration 2018, ...

Finanzen und Abgaben, Wirtschaft (Gewerberecht), Verkehr,

Denkmalschutz, Zivilrecht, Stadtebauférderung*, OREK, ...

| i Raumordnung, Bauordnung (Stadt- und Ortsbildschutz,
e ls Altstadterhaltung), Wohnbauférderung*, LEP/LEK, ...
. Regionale Entwicklungskonzepte, Regional-

Regionen & y .g -

verbande, Regionalmanagements, ...
Flachenwidmung (insbesondere Orts-/Stadt-

Gemeinden kernabgrenzungen®), Bebauungsplane,
ISEKs oder vergleichbare Konzepte*, ...

“werden im Rahmen des OROK-Empfehlungsentwurfes behandelt




Derzeit keine eigene Gesetzesmaterie zur ,,Orts- und Stadtkernstarkung
auf Bundesebene

Umgestaltung bestehender Regelungen (finanz- , steuer- und
forderpolitisch) auf Bundesebene erforderlich

Etablierung einer privatwirtschaftlichen Forderung nachhaltiger
Stadtentwicklung mit Fokus auf Orts- und Stadtkerne in Form einer Bund-
Lander-Kooperation

Konkrete MaBnahmen:

Eine Stadtebauforderung mit Anknupfung an Orts- und Stadtkerne soll rechtlich
verankert werden.

Verkurzte steuerliche Abschreibefristen fur Sanierung und Renovierung von Gebauden
in Orts- und Stadtkernen sollen im Rahmen von Stadtebauforderungsprozessen
angedacht werden.

Der Entfall oder die Reduktion der Umsatzsteuer bei Restaurierung von
denkmalgeschutzten Objekten soll gepruft werden.




Stadte und Gemeinden im Programm
# aKleinere Stadte und Gemeindens»
der deutschen Stidtebauférderung

[ ] GroBistadtregionen || Gebiete auBerhalb von Grofistadtregionen
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Ausgangslage: Stadtebauliche und soziale Missstande

arrplatz ©-Stadt Regensburg

.
45 Jahre stadtebauférderung
p—

Neupf

'

Sanierungébed[]rftige Gebaude Sub-Standardwohnungen

—> Fihrte zur bundesweiten Stadtebauférderung 1971

- Diese wurde im Laufe der letzten 48 Jahre mit
verschiedenen Sonderprogrammen erweitert / erganzt




Regensburg nach 48 Jahren Stadtebauforderung




Da viele dafur relevante Fachmaterien in erster Linie in die
Landerzustandigkeit fallen, ist fur die Orts- und Stadtkernstarkung auch auf
Landerebene Sorge zu tragen. Dazu mussen die entsprechenden rechtlichen

Grundlagen geschaffen bzw. angepasst werden.

= Raumordnungsrecht: Die Starkung der Orts- und Stadtkerne soll in den
Raumordnungsgrundsatzen und -zielen und im Rahmen aller
Raumordnungsinstrumente verankert werden.

= Baurecht: Die Starkung der Orts- und Stadtkerne soll im Baurecht
verankert und in der Interessenabwagung besonders berucksichtigt
werden. Baufuhrungen in Orts- und Stadtkernen sollen erleichtert werden.

= Wohnbauforderung: die Schaffung bzw. der Ausbau einer Grundlage zur
Staffelung der Wohnbauforderung sollte angedacht werden.

= Dorf- und Stadterneuerung: Im Rahmen der Dorf- und Stadterneuerung
sollen MaBnahmen zur Starkung der Orts- und Stadtkerne unterstutzt
werden.



Auf Bundesebene soll eine Anlaufstelle fur die Starkung von Orts- und
Stadtkernen eingerichtet werden. Diese hat folgende Aufgaben:

Etablierung und Koordination einer Stadtebauforderung

Koordination und Bundelung der bestehenden Aktivitaten auf Bundesebene
Ansprechpartner fur die Lander

Organisation von Weiterbildungs- und Vernetzungsveranstaltungen (z.B.
jahrliche Innenstadttagung)

Offentlichkeitsarbeit zum Thema Starkung der Orts- und Stadtkerne

In den Landern sollen Servicestellen zum Thema Orts- und Stadtkernstarkung
namhaft gemacht werden. Diese haben folgende Aufgaben:

Verstarkter Austausch mit Ortsplanerlnnen (z.B. durch Einrichtung einer
Plattform)

Koordination und Bundelung der bestehenden Aktivitaten auf Landesebene
Offentlichkeitsarbeit zum Thema Starkung der Orts- und Stadtkerne

In den einzelnen Gemeinden sollen Ansprechpartner nominiert werden.
Dorf - und Stadterneuerung/Entwicklung



= Die Abgrenzung von Orts- bzw. Stadtkernen durch die
Gemeinden dient der raumlichen Verortung von MaBnahmen
(Forderungen, Begiinstigungen und Erleichterungen) zur
Starkung von Orts- bzw. Stadtkernen.

= Abgrenzung ist Voraussetzung fiir eine Stadtebauforderung, da
bestimmte MaBnahmen nur in den ausgewiesenen Bereichen
moglich sind.

Konkrete MaBnahmen:

= Orts- bzw. Stadtkernabgrenzungen sollen durch die Gemeinden und Stadte

= nach bundesweit abgestimmten Kriterien (siehe Anhang zur OROK-
Empfehlung)

= in Zusammenarbeit mit Expertinnen und unter Partizipation von
Burgerinnen vorgenommen werden.













Orts- und Stadtkern (Zonel)
mit parzellengenaver Orts-/Stadtkernabgrenzung

Muitifunktionale Nutzung, vertikale Nutzungsmischung:
Einzelhandel, Dienstleistungen, Wohnen

dichte und (wenn vorhanden) geschiossene Bebauung,
historisches Zentrum

gute Durchwegung, Uberwiegend Offentlicher bzw
halboffentlicher AuBenvaum

Auch in Zukunft genutzte Freiflachen konnen im @
Orts-/Stadtkern liegen.

Einkaufszentren konnen im Orts-/Stadtkern liegen

sofern sie in eine Nutzungsmischung mit
Wohnfunktion eingebunden sind und einen (2)
Beitrag zum offenthchen Raum leisten (6ffenthiche
Durchwegung, belebte Fassaden).

Anbindung an Gberbrtiiches OV-Netz ©)

nicht durchtrennt von raumlichen Barrieren
(UmfahrungsstraBe, Bahnstrecke etc)

Auch  innerstadtische  Naherholungsgebiete @
konnen im Orts-/Stadtkern liegen (hier: Teich).

In begrindeten Fallen konnen auch mehrere Ortskerne in
einer Gemeinde ausgewiesen werden.

Erweiterter Orts- und Stadtkern (Zone ll)

in fuBlaufiger Distanz zum Orts- und Stadtkern (Zone |)
max. 300m

vorwiegend Wohnnutzung und gut angebundene
Freiftact

parzeliengenaue Abgrenzung

attraktive und barrierefreie Durchwegung ®
Anbindung an ortliches OV-Netz @
Untersuchungsraum

weitgehend zusammenhangender Siedlungsraum
baulich und funktionell in das Siedlungsgefuge der
Ortschaft eingebundene Bereiche

Fehlentwickelte Gebiete auBerhalb des
Siedlungsraums durfen nicht im
Untersuchungsraum hegen (zB. hier:
Fachmarktagglomeration auf der grunen Wiese).




Orts- und Stadtkerne brauchen einen Plan, Zeit und Geld -
Integrierte Stadtebauliche Entwicklungskonzepte (ISEK) oder
vergleichbare Konzepte sollen als Voraussetzung fiir den
Erhalt von Forderungen erstellt werden.

= Konzept wird interdisziplinar unter - i A RO
Einbeziehung von Fachexpertinnen | U st Achtinen o 2ol des Nl
und der Offentlichkeit erarbeitet G et e g on 8 m G

= Konzept dient als langfristiger
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= Konzept ist verbindlich S ——

= Konzept als Voraussetzung fur Erhalt St e oo
von Fordergeldern - Bereitstellung — Wt o snirarnifoarrrencs
finanzieller Mittel durch Bund und Rl R N g
Lander o I - tasrrs e
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Teile eines ISEK*s

Planliche
Darstellung

Verkehr/Radverkehr/

FuBginger

zB:

-attraktivieren der Ful-
und Radwegenstze

-gute Radabstelirfrastrukiur

-Reduzierung des
mictorisierten
ridsidusverkebrs

Innenverdichtung

- Inrenentaicklurng
- bessere Nutzung won
sanberrartsben” Gebdaden

LOuick Win®

- Heinrdumige gestalterische
SofortrralBnahmen im
affentichen Paum zur
Steigening der
Baferithaltzqualitst

=B tactical urbanism®

Textliche
Aufbereitung

I

schlisselllegenschaften
zBa

- Li=sgenschaften mit Wirkung
Uberihre Grurdsticks-
grenzen hinaus

-Ortshildprigende Gebsude

- Lisg=ns chaften wvon
zenviraler Bedeutung far die
Entwicklung des Ortes

Parken

zB:

- Sammelgarager-/parkplitze

-Mebiititskorzepte

-Vemingsnmng des
Stellplatzschiuzssls

7

Baukultur

- Historische Gebiude
medglichst erhalten

- Geschlossere Bebauung
fardern

- Stralenfluchinien und
Baulinien fortfihren

EBebauungsdichte)
Bebauung tvon maglich
Erwelterungsgebleten)

e selitemosheben.

Radtournizmus)

Ortskernstarkung Werfen

Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept

P,




A
Gemeainde
Bosel
Gemeinde Bosel

ISEK / VU fiir den Ortskern

o

Karte: Erneuerungskonzept

Umnutzung/Nachnutzung
(teil-)leerstehender Gebaude

Verbesserung der Anbindung

- 4mm) .o Schaftung von

Querungsmaglichkeiten

Aufwertung von Eingangstoren
zu den Parkanlagen

Umgestaltung von Platzen

Sanierung des Gffentlichen
Stralenraumes

gestalterische Aufwertung des
offentlichen Straltenraumes

Sanierung vorhandener
Bausubstanz
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Das Entwicklungspotential einer Gemeinde kann nur dann voll
ausgeschopft werden, wenn es uber die Gemeindegrenzen hinaus
Abstimmungen und raumliche Arbeitsteilungen gibt.

In strukturschwachen Regionen kann eine funktionale Arbeitsteilung
die Daseinsvorsorge fur die Bewohnerinnen sichern helfen, da so
bestimmte Versorgungsstandorte langfristig erhalten werden konnen.
Kommunale Gewerbeflachenkonzepte zur vorrangigen Ansiedlung der
Nahversorger in Zentrumsnahe funktionieren beispielsweise nur dann,
wenn diese Strategie nicht von der Nachbargemeinde durch groBzugige
Gewerbeflachenausweisung ,,auf der grinen Wiese“ konterkariert
wird.

Konkrete MaBnahmen:

Regionalkonferenzen der Burgermeister

Ausarbeitung regionaler raumlicher Konzepte

hohere Forderquote gewahren, wenn die Projekte in interkommunaler
Zusammenarbeit und mit Bezug auf ein Regionales raumliches
Entwicklungskonzept erstellt werden




_mehrere Gemeinden. Infolge werden die

‘Ortskerne dieser Gemeinden geschwdicht.
Deshalb sollte die Standortfestlegung im
regionalen Kontext erfolgen.
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Eine informierte, in Entscheidungsprozesse eingebundene
Bevolkerung unterstiitzt die Orts- und Stadtkernstarkung

Die Menschen vor Ort sind gleichzeitig Experten und eine Ressource fur
ihr Umfeld. Gezielte, transparente Informationsarbeit und
Beteiligungsprozesse konnen bessere Losungen hervorbringen, die
Akzeptanz erhohen und die Umsetzung von MaBnahmen unterstutzen.
Der Gemeinderat soll als Gegenuber dieses Dialogs in Fragen der
Starkung von Orts- und Stadtkernen Kompetenz aufbauen

Konkrete MaBnahmen:

= methodisch angemessene Beteiligungsprozesse z.B. Workshops,
Ortsbegehungen, Informationsabende

= breitenwirksames Sendungsformat entwickeln um Verstandnis fur
positive Entwicklung der Orts- und Lebenszentren aufzubauen

= Fortbildungen und Fachimpulse fur Gemeinderat und
Gemeindeverwaltung







Beteiligung & Sensibilisierung von privaten Akteuren

= Private Akteure wie Liegenschaftseigentimer oder
Wirtschaftstreibende haben Interesse an einem vitalen Zentrum -

Partner fur MaBnahmen
= AnschubmaBnahmen der offentlichen Handlungstrager sollen private

Investitionen auslosen oder unterstutzen.

= Regelmafige Sensibilisierungsgesprache mit Haus- bzw.
Liegenschaftseigentimer insbesondere fur strategisch wichtige Objekten.

= Bei allen Schritten der Erstellung von Konzepten sollen die privaten
Akteure informiert und aktiv einbezogen werden.

= Modelle der partnerschaftlichen Finanzierung von MaBnahmen zwischen
offentlichen und privaten Akteure, insbesondere Haus- bzw.
Liegenschaftseigentumer, sollen erarbeitet werden (PPP).




Hohenems




Mehr Bewohner in Orts- und Stadtkernen

* Orts- und Stadtkerne brauchen Bewohner - Schaffung von Wohnraum
durch erhohte Forderungen anstreben

« Damit Orts- und Stadtkerne lebendig sind, ist es wichtig, dass dort
Menschen wohnen und bestehende Betriebe florieren.

« Bewohner im Zentrum halten und ansiedeln durch Staffelung der
Wohnbauforderung, hohere Forderung bei Ersatzneubauten, erhohte
Forderung bei der Sanierung, bei Zubauten und Umnutzungen erfolgen.

Konkrete MaBnahmen:

= Von den Landern sollte eine Grundlage zur Staffelung der
Wohnbauforderung angedacht werden.

= Dabei soll Wohnraum im Orts- bzw. Stadtkern (Zone 1) und im erweiterten
Bereich (Zone 2) besonders gefordert werden.

= Fordermodelle zur Mobilisierung bzw. zum Ankauf von strategischen
wichtigen Objekten und Grundstucken in Orts- und Stadtkernen sollen
eingerichtet werden.




Naturns, Siudtirol

EG - Sockelzone = Nahversorger
OG = Wohnbau
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Samerung und Ausbau von: Gebauden in Orts- und Stadai"%em SO wmﬁle'rg m ﬂarktplatz
' | ind gegenuber Neubauten in peripheren Lagen zu begru/ien.




= Orts- und Stadtkerne definieren sich durch ihre Funktion als Nah- und
Versorgungsstandort.

= Diese Betriebe dienen auch als soziale Treffpunkte, sorgen fur eine Belebung
ihrer Umgebung und verleihen einem Orts- bzw. Stadtkern seinen Charakter.

= Die unsystematische Ausweisung von Gewerbeflachen in Randlagen (,,grine
Wiese“) gefahrdet den ansassigen Einzelhandel, hat erhohte Mobilitats-
sowie Infrastrukturkosten zur Folge und grenzt Menschen, die in ihrer
Mobilitat beeintrachtigt sind, aus.

= Ziel ist es daher, eine grotmogliche Vielfalt an Betrieben und Einrichtungen
ins Zentrum zu bringen, eine Ansiedlung auferhalb der Stadt- und Ortskerne
soll die Ausnahme bilden.

Konkrete MaBnahmen:

= Sicherung des Bestands von Schlusselbetrieben

= Neuansiedlung oder Erhalt von sozialer Infrastruktur in Stadt- und
Ortszentren

= Nicht-zentrenrelevante Branchen definieren (legen die Lander fest)







Frequenzbringer, Ankergeschafte und das ,,Knochen Prinzip




Auszug aus dem Buch ,,Stadte
fur Menschen*, Jan Gehl

Foto 27: Jan Gehl

Nichts passiert, weil nichts passiert, weil nichts passiert.....(Hafen-
viertel Tuborg, Kopenhagen)

Stéddtisches Leben ist ein Prozess mit Selbstverstdrker. Etwas pas-
siert, weil etwas passiert, weil etwas passiert,... Wenn zwei Kinder
zu spielen beginnen, kommen bald mehr Kinder dazu, um mitzuspie-
len. Entsprechende Schneeballsysteme gibt es bei Aktivitdten von
Erwachsenen. Menschen gehen dorthin, wo andere Menschen sind.

Foto 28: Tore Brantenberg









Supermarkte oftmals Auto-orientiert
kein Mehrwert fur den Ortskern







Bischofshofen




Baukultur - Architektur

= Die Pflege und Weiterentwicklung von baukulturellem Erbe sowie der
ressourcenschonende Umgang mit dem gebauten Bestand sind von
entscheidender Bedeutung zur Starkung der ldentitat der Orts- und Stadtkerne.

= Die Baukulturellen Leitlinien des Bundes bieten dafur eine auf Qualitat
abzielende Orientierung.

= Wesentlich ist die Erhaltung der Charakteristik des Ortsbildes und die
Erhaltung und Pflege der offentlichen Freiraume zur Belebung.

= Durch die Einrichtung oder Beiziehung von Gestaltungsbeiraten oder ahnlichen
Gremien kann die Starkung der Orts- und Stadtkerne vorangetrieben werden.

Konkrete MaBnahmen:
« Beirate fur Stadtebau, Raumplanung und Architektur (Gestaltungbeirate)







Zusammenfassung mit schiiisselmaBnahme

Bundesgesetz zB. stidtebauférderung,

Landesgesetze zB. Stafflung der Wohnbauforderung

Auf- und Ausbau von Organisationsstrukturen z.. Anlaufstelle bei Bund

a
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Orts- bzw. Stadtkernabgrenzungen sind vorzunehmen z.B. Leitfaden Ortskernabgrenzung

ISEKs Konzepte zur Orts- und Stadtkernstarkung ais Fsrdervoraussetzung

Betrachtung des regionalen Kontexts als Fsrdervoraussetzung

Betei ligung der Bevb’lkerung als Fordervoraussetzung

Aktivierung von privaten Akteurlnnen, als Férdervoraussetzung

Schaffung von Wohnraum in Orts- und Stadtkernen z.. hshere WBF im Bestand
Einrichtungen in Stadt- und Ortskernen erhalten z.B. Erhaltung von Schliisselbetrieben

Baukultur in den Orts- und Stadtkernen sicherstellen mehr Gestaltungsbeirite







