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EVN

Ziele

| Pendlerverkehr in NO durch e-
Mobilitat energieeffizienter und
klimafreundlicher gestalten
— Erprobung des Einsatzes von e-

Mobilitat (,erster/letzter Kilometer) in
Verbindung mit OV

— Erprobung der e-Technologie

— Durch Multiplikatormodelle und Show
Cases Anwenderlnnen Uberzeugen

I Modellregionen nehmen die
Skepsis gegenuber innovativen
Mobilitatsmustern © Riicker, EVN

| Attraktive Forderung als Anreiz
far einen Umstieg
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Umfeld EVN

Perfekte OV-Anbindung

Engagierte Unternehmen und
Gemeinden

15.000 Arbeitsstatten
60.000 Pendlerlnnen
200.000 Einwohner
Partner:
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Gesamtkonzept EVN

e-Ladestationen e-Autos
242 offentliche und nicht 105 e-Busse und e-
offentliche PKW
Photovoltaik- | Modellregion n E-bikes
Anlagen e-pendler 86 Pedelecs
370 kWp
Unternehmen, Gemeinden, Privatpersonen Multiplikatormodelle

EVN, Raiffeisen-Leasing, Wien Energie
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Multiplikatormodelle EVN

1 multimodal elektromobil ﬁ

1B S0

A B o
2 gemeinsam elektromobil

AE A
3 elektromobil in der Gemeinde ﬁ
4 elektromobil mal ausprobieren
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Voraussetzungen EVN

_ Multiplikatormodelle werden in der Modellregion e-
pendler -im Unterschied zu allen anderen
Osterreichischen Modellregionen — zwingend
vorgeschrieben

| Somit ist eine Anderung des Mobilitatsverhaltens
der Teilnehmenden auf den Pendelstrecken
obligatorisch

1 Ob eine Anderung des Mobilitdtsverhaltens auf
den privaten Strecken eintritt, bleibt zu erforschen

| 3 der Modelle (MM 1, 2, 4) wurden durchwegs
sehr gut angenommen

I MM 3: Umsetzung scheiterte an passendem e-
Auto-Angebot (Anschlusstaxi)



Die Modellregion in Zahlen
Zielerreichungsgrad & Umsetzungsstand

EVN

@

Fertigstellung PV-Anlagen /55 / 37(;“\“-
bis Ende 2015 [ kWp
PV-

weitere bereits in Bau
i d

\
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[ 108/114
e-Autos

e-pendler
in nieder-

osterreich

/90/161

davon 95 ausgeliefert
422 Anmeldungen fir e-PKW

’ Zielgruppe: einzelne
60 /86 Privatpersonen und
Sl LS Unternehmen
M,,__,// J 86 Anmeldungen flr e-
Bikes

davon 52 Wallboxen fir e-PKW
und 32 im 6ffentlichen Raum,

e-Lade- :
\_stationen 6 Abstellboxen e-bikes (Baden)
- weitere 53 in konkreter Planung
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Zwischenergebnisse... Befragung lauft noch! EVN
Projektumfeld

© e-pendler Teilnehmer Hr. Brandtner
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Beweggrunde fir die Teilnahme EVN
Private

Modeliregion “e-pendler in nd™: Begleitforschung HERRY

Private TN - fix: Beweggriinde / Motive fiir die Teilnahme bei

der Modellregion ,,e-pendler in niederosterreich“?
[Grofle nach Anzahl der Nennungen)

Vorbildwirkung / Vorreiterrolle
gegeniiber anderen Personen
wowran-  Umweltaspekte /

Alternative gesucht

Klimaschutz
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Anderung des persénlichen EVN
Mobilitatsverhaltens
Private

Modelregion "e-pendier in o™ Begleitforschung HERR

b [ s |

Private TN: Anderung des personlichen Mobilitatsverhaltes durch die
Teilnahme an der Modellregion ,,e-pendler in niederosterreich®

59%

60%

50%

0%

29%

0%

20%

12%

Ja, sehr Ja, ein wenig Nein, nicht wichtig

R
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Nutzungshaufigkeit von Verkehrsmitteln

Private

EVN

90%

80%

70%

60%

50%

40%

0%

20%

10%

80%

Zu Ful

Modeliregion "e-pendler in nd". Begleitforschung

Private TN: Veranderung der Nutzungshaufigkeit von Verkehrsmitteln
aufgrund der Teilnahme an der Modellregion ,e-pendler in
niederosterreich® [n=Personen, die ihr Mobilitatsverhalten geandert haben)

= ... mehr

73%

33%

Bahn / Schnellbahn

... weniger

... gleich wie vorher

40%
53%

20%

Busse Auto

mnutze ich generell nicht

a e-mobil
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Beweggrunde fir die Teilnahme EVN
Unternehmen

Madelregion "e-pendier in nd": Begleitforschung H E R RY
wanie . Baratung - bowsemy

Unternehmen: Beweggriinde / Motive fir die Teilnahme bei

der Modellregion ,,e-pendler in niederosterreich“?
[GroBe nach Anzahl der Nennungen)

i Umweltas pekte /
Klimaschutz

Vorbildwirkung / Vorreiterrolle
gegentiber anderen
Personen
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Erfahrungen mit dem e-Auto EVN
Unternehmen

Modeliregion “e-pendler in no"; Begleitforschung HERRY

VeckeBoinnabpe  Beratung Forviomy

Unternehmen: Erste Erfahrungen mit dem Elektro-Autos

Bis auf die doch geringere Rechweile
bin ich zufrieden

Das Fahrverhalten und das Ambiente sowie das Design
des Fahrzeugs hat viele Interessenten begeistert und Uberzeugt.

eingestiegen und sofort begeistert
ein sehr ruhiges angenehmes Fahrgefuhl

ard Achtung es gibt keinen
Reservekanister Strom!ll

Fir mich eme echte Alternative zu bisheriger Mobiltat,
ich fahre auch sehr geme mit der Bahn. Bei
Twizy ist die Reichweite leider sehr eingeschrankt,

Die Erfahrungen waren bis dato zum Uberwiegenden Teil sehr positiv

Dve begrenzte Reichweite fihrt zu einer Veranderung des Fahrverhallens

wozu auch die Planung der Streckenfihrung gehort, sprich kirzeste Strecke mit
Vermeidung von Autobahnen
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Nutzergruppen in der e-Mobilitat EVN

"I Pioniere der ersten Stunde sind
,1echnologie-Freaks®, die

— die Technologie an ihre Grenzen bringen

Pioniere
— E-Mobilitat ausprobieren und herausfordern

| Erste Normalnutzer ersetzen oder
erganzen Verbrenner durch ein e-Auto
sofern moglich und sinnvoll

Erste
Normalnutzer

1 Normalnutzer

— Steigen erst um, wenn Vorteile Gberwiegen (Kosten,
Nutzen)

Normalnutzer
— Haben ihr Mobilitdtsverhalten den Gegebenheiten

der Mobilitat angepasst
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Kundenbediirfnisse — ,grenzenlose* Mobilitat EVN
far e-Autos

"I Hauptladung des e-Autos zu Hause —
Nutzung jeder Standzeit

~ Offentlich zugangliche Ladestationen als
Jfallback-Lésung® fiirs Laden e

— Einfacher Zugang

— Einfache Bedienung

Neue

— Einfache Bezahlung — héchstens ein Vertrag Technologien
— Technische Grundbedingungen

— Vielfacher Wunsch: kostenloses Laden Laden unterwegs

"1 Neue IT-Technologien und innovative
Angebote....

— Apps, Mobiles Bezahlen, NFC

— Nutzen statt Besitzen (z.B. e-Carsharing)
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Conclusio EVN

... Uber das Projekt e-pendler hinaus

© Simone Hofstadter — VIP Electric Day Modellregion e-pendler
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Zusammenfassung EVN

| Alle Modelle werden derzeit gut angenommen
' Finanzielle Anreizsetzung und Gesamtkonzept

. Teilnahmewillige zeigen Bereitschaft, fur eine
Projektteilnahme inr Mobilitatsverhalten zu
andern; diese ist auch meist gut in den Alltag
integrierbar

' Die Erfahrungen der Teilnehmenden liefern eine
gute Entscheidungsgrundlage fur kinftige
Interessenten

| Erprobte Modelle aus Niederdsterreich sind eine
gute Basis flr eine weitere Ausrollung der e-
Mobilitat
' Die Modelle eignen sich perfekt als Basis flr eine
Erganzung in Richtung Angebotspakete, wie z.B.
— Kombi von e-Fahrzeug mit OV-Karte e‘““"m & 18

s
~\ 1 Vs . .o~ . — []



Vision EVN

Interoperabilitéat in Osterreich
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Interoperabilitat
Schnittstellen zu neuen Angeboten bieten

EVN

Kooperation zwischen Anbietern flr Interoperabilitat
in Osterreich heiB3t nicht, alle Kundenangebote zu
,vereinheitlichen®

Interoperabilitat ist die Harmonisierung von
— Rahmenbedingungen und

— technischen Spezifikationen,

um die technischen Grundlagen flr Schnittstellen
zwischen den Systemen zu schaffen

& =



