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Vorwort

2017 war in Osterreich ein Jahr der politischen Anderungen. Ein
Bundesprasident, der nicht von einer der Regierungsparteien
nominiert wurde, hat am Anfang des Jahres sein Amt angetreten.
Im Herbst wurde ein neues Parlament gewahlt, eine OVP-Liste
Kurz/FPO Regierung war die Folge.

Parallel zu den Koalitionsverhandlungen haben wir als
Verkehrswissenschaftliche Gesellschaft ein Positionspapier mit
»+Anregungen zur Verkehrspolitik“ erarbeitet. In diesem wurden
drei Prinzipien herausgestrichen, namlich die Starkung des
Standortes Osterreich, die Erreichung der Klimaziele und die
Ausarbeitung wissenschaftsbasierter Prozesse.

Peter Klugar
Prasident

Das Papier wurde an die zustandigen neuen Minister, die
Verkehrssprecher der Parteien, an verschiedene Meinungsbildner und alle Mitglieder der
OVG versendet.

Mit einer Werbeagentur wurde ein Vertrag (iber Offentlichkeitsarbeit unterzeichnet. Ziel ist
es, die OVG auch auBerhalb des Kreises der Verkehrsexperten positiv zu positionieren.

Darlber hinaus wurden wir Kooperationspartner der ,Austrian Roadmap 2050, der Plattform
fir Osterreichs Infrastruktur und Mobilitat der Zukunft.

Schwerpunkt unserer Arbeit als Plattform flr den Dialog zwischen Wissenschaft und Praxis
auf dem Gebiet des Verkehrswesens waren auch im Jahr 2017 unsere Veranstaltungen,
Arbeitskreise und Veréffentlichungen sowohl in Wien als auch in den Bundeslandern.

Die héchsten Teilnehmerzahlen konnten die Fahrwegtagung in Graz tber ,Verflgbarkeit der
Infrastruktur® und die Prasentation der bundesweiten Mobilitdtserhebung ,Osterreich
unterwegs® verzeichnen.

Die sehr gelungene Jahrestagung zum Thema ,Verkehr an der Grenze, Grenze des
Verkehrs* fand in Salzburg statt.

Die Junge OVG organisierte in mittlerweile gewohnt professioneller Art und Weise das
Research Forum, den Karrieretag, und zum Austausch mit hochrangigen Persénlichkeiten
der Verkehrsbranche den Stammtisch+1.

Die elf Arbeitskreise und die Landesstellen bildeten auch 2017 das Rickgrat der Arbeit der
OVG durch die wissenschaftliche Behandlung aktueller Verkehrsthemen und die Mitwirkung
bei der Organisation von Veranstaltungen.

Beispielhaft mochte ich die von der Landesstelle Linz organisierte Tagung Uber ,Neue
Finanzierungs- und Organisationsmodelle im OPNV* erwahnen.

Die wirtschaftliche Situation der OVG (Verein und GmbH) ist weiterhin zufriedenstellend. Im
Jahr 2017 konnte insgesamt ein in etwa ausgeglichenes Ergebnis erzielt werden.

Zuletzt méchte ich mich bei allen ehrenamtlichen Mitarbeitern und bei den Mitgliedern
bedanken, die die wissenschaftliche Arbeit der OVG erméglichen.
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Wissenschaftliche Leitung

Das Jahr 2017 war wiederum ein gutes Jahr fir die OVG. Es war ein Jahr der
Veranderungen aber auch des Bewahrens und der
Ausgeglichenheit.

Verandert hat sich zundchst die wissenschaftliche Leitung der
OVG. Ich habe die groBe Freude und Ehre, gemeinsam mit
meinen Kollegen Ginter Emberger und Manfred Gronalt dem
viele Jahre hodchst erfolgreich wirkenden bisherigen Leiter
Univ.-Prof. Dr. Sebastian Kummer nachzufolgen. Unser
Bestreben wird es sein, Forschungsfragen im Bereich der
Verkehrswissenschaften beziiglich gegenwartiger und vor allem
zukinftiger Entwicklungen frihzeitig zu erkennen, zu sammeln

Norbert Ostermann

und mit den Mitgliedern der OVG zu diskutieren. Wissenschaftlicher Leiter
Dieses ,am Puls der Zeit* zu sein, wird durch die breite Technische Universitat Wien
fachliche  Aufstellung der  wissenschaftlichen  Leitung Verkehrswissenschaften

(Infrastruktur, Personen- und Gultermobilitdt und Logistik)
garantiert und ermdglicht, 6kologisch, sozial und 6konomisch gesellschaftspolitische wichtige
Fragestellungen aufzuwerfen und einer Lésung zuzufhren.

Bewahrt werden konnte der wissenschaftliche FleiB und Erfolg der OVG durch das
ungebrochene Engagement ihrer Mitglieder. In mehr als 50 Veranstaltungen, von der
Arbeitskreissitzung bis zu den groBen Tagungen mit mehr als 200 Teilnehmern wurde eine
Vielzahl von Themen erdrtert, diskutiert und oft auch erst ins 6&ffentliche Bewusstsein
geruckt.

Ausgeglichen ist die Gebarung der OVG. Auch dies ist eine Kunst, die seit vielen Jahren
trotz veranderlicher, niemals entspannender Randbedingungen fir wissenschaftlich
orientierte Vereinigungen bei uns gepflegt und beherrscht wird.

AbschlieBend mdchte ich zu zahlreichen Danksagungen kommen. Ich beginne bei Sebastian
Kummer, der uns ein wohlgeordnetes wissenschaftliches Geb&ude hinterlassen hat, sowie
bei meinen Kollegen Emberger und Gronalt fir die Bereitschaft, im Team die neuen,
disruptiven Entwicklungen im Bereich Digitalisierung, Automatisierung, Autonomisierung,
klimavertraglicher Antriebstechnologien, Sharing-Systeme (Rad, Kfz etc.) zu behandeln, die
das Potential haben, die existierenden 6kologischen, 6konomischen und sozialen Systeme
grundlegend zu erschittern und neue (Un-)Gleichgewichtszustédnde hervorzubringen.

Ebenso danken darf ich den Mitgliedern der OVG, die uns das Vertrauen geschenkt haben,
die wissenschaftliche Leitung der Gesellschaft wahrzunehmen und zukunftsorientiert weiter
zu fahren.

Weiters gilt mein aufrichtiger Dank dem GeschéaftsfUhrer der GmbH, den
Generalsekretarinnen und Generalsekretaren flr ihre umsichtigen und unaufgeregten
Handlungsweisen sowie den beiden bewéhrten Mitarbeiterinnen im Sekretariat der OVG,
ohne deren Unterstltzung der tagliche Betrieb des Vereins nicht zustande kdme.
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Bericht aus dem Generalsekretariat

Die Aufgaben des Generalsekretariats lasen sich wie folgt
zusammenfassen: Erarbeitung und Erstellung des
Jahresprogramms und dessen Erérterung mit  der
wissenschaftlichen Leitung. In der Folge Planung aller
Veranstaltungen (Seminare, Tagungen und Kamingesprache)
zeitlich, inhaltlich, organisatorisch und wirtschaftlich sowie
organisieren aller Veradnderungen in diesem Programm. Mdglichst
effiziente Erflllung der Verwaltungsaufgaben, die der GréBe des
Vereins angemessen sind. Darlber hinaus betreuen die
Generalsekretére die Arbeitskreise und die Landesstellen und
verwalten deren Termine und Einladungen. Sie sind auch dafr
verantwortlich, die vielen Ideen und Winsche, die aus den
Arbeitskreisen und Landesstellen sowie dem Kreis der Mitglieder,
umzusetzen und abzustimmen.

Hinsichtlich der Organisation wurde in den letzten Jahren bereits
viel Vorarbeit geleistet und diese durch kontinuierliche Prozesse
auch heuer weiter optimiert. So wurde unter anderem die
Blroinfrastruktur weiter verbessert, die Zustéandigkeiten im Biro
und zwischen den Generalsekretaren scharfer abgegrenzt und das ‘
Archivierungssystem erweitert. Der neue Internetauftritt sowie der 4
erleichterte Zugriff auf die Unterlagen der Tagungen und Vortrage . QA ‘\ .
sowie der Arbeitskreise haben sich in der Praxis bewéhrt. Seitens Heinz H. Butz
des Personals hat es im Sekretariat mit Ende Februar 2018 einen Generalsekretar
Wechsel gegeben: Nachdem Frau Lilla Popovics sich ausschlieBlich auf ihr Studium
konzentrieren und dieses fortsetzen und beenden will, haben die Generalsekretare nach
intensiver und langwieriger Suche Frau Simone Egle als neue Assistentin gefunden. Wir
bedanken uns ganz besonders bei Frau Popovics fir die geleistete Arbeit und ihren steten
Einsatz fur die OVG und wiinschen ihr viel Gliick, Erfolg und Gesundheit auf ihren weiteren
Wegen. Gleichzeitig begriBen wir Frau Egle herzlich und hei3en sie willkommen.

Ausgehend von einer breiten Palette aktueller Themen konnte 2017 ein groBes Spektrum an
Veranstaltungen - Seminare, Foren, Tagungen - realisiert werden auch wenn in der zweiten
Jahreshalfte einige urspriinglich geplante Vorhaben (Augmented Reality, SeidenstraBe,
U2/U5 und City Logistik, Optimale Organisationsstrukturen flr den Schienenverkehr von
morgen, Aufrechterhaltung der StraBenqualitat) verschoben werden mussten.

Es war ein ereignisreiches Jahr mit trotz einigen Verschiebungen zahlreichen und vielféltigen
Veranstaltungen. Trotz zunehmender Konkurrenz kann sich die OVG als lebendige
verkehrswissenschaftliche Gesellschaft behaupten und far ihre Mitglieder zweckdienliche
Information und Vernetzung anbieten. Unser Dank gilt allen Funktiondren, die uns mit
Engagement, Fachwissen und auch viel Zeit unterstitzen sowie Frau Rodinger und Frau
Popovics im Generalsekretariat und Mag. Kratochvil, Geschéftsfiihrer der OVG GmbH, die
uns stets helfen den Uberblick tiber die Vielzahl an Aktivitaten nicht zu verlieren.

11
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Rechnungsabschluss 2017

Uberblick 2017

Die gute Zusammenarbeit von Prasidium, Generalsekretariat
und Geschéftsflihrung ermdglichte es, auf den Ausfall einiger
geplanter Aktivitdten zu reagieren und ein zufriedenstellendes
Gesamtergebnis zu erwirken.

Die in den vergangenen Jahren aufgesetzten Prozesse haben
somit ihre volle Wirkung gezeigt.

Dennoch ist weiterhin darauf zu achten, dass vor allem der Karl-ié}ic plepER
Verein kein weiteres Vermégen aufbaut, um aus der Sicht der Schatzmeister
Finanzbehérden den Status der Gemeinnitzigkeit nicht zu Signus GmbH
verlieren. Daher wird es in den kommenden Jahren MaBnahmen

geben, die im Sinne einer zielgerichteten Mittelverwendung =zur Erflllung des
Vereinszweckes beitragen werden. Nahere Informationen dazu befinden sich im
untenstehenden Ausblick.

Das Ergebnis des OVG-Vereins 2017

FOr das Jahr 2017 wurde ein anndhernd ausgeglichenes Ergebnis in der H6he von rund
3.000 Euro budgetiert. Dank des groBen Einsatzes der Mitarbeiterinnen im
Generalsekretariat konnten sowohl die Einnahmen beim Sponsoring gesteigert, als auch
ALLE ausstehenden Mitgliedsbeitrdge eingemahnt werden. Dadurch ergab sich
einnahmeseitig ein Plus von 6.944,50 Euro. Ausgabeseitig wurde der geplante Wert um
3.015,24 Euro Uberschritten, was zu einem Einnahmenulberschuss des Vereins in der Héhe
von 7.729,26 Euro flihrte.

Das Ergebnis der OVG-GmbH 2017

Trotz der sogenannten ,Kleinen Fahrwegtagung“ in Graz als traditioneller Umsatzbringer
konnte die OVG-GmbH den budgetierten Uberschuss in der Héhe von 12.000 Euro nicht
erreichen, da flnf geplante Veranstaltungen aus strategischen und terminlichen Grinden in
das Jahr 2018 verschoben werden mussten. Eine Veranstaltung musste mangels Nachfrage
kurzfristig abgesagt werden. Dadurch lagen die Einnahmen aus Veranstaltungen und auch
die damit zusammenhangenden Ausgaben unter den Budgetwerten. Alle weiteren Ausgaben
lagen leicht unter den Planwerten. Somit ergab sich ein Jahresergebnis vor Steuern in der
Héhe von 9.739,24 Euro.

13
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Ausblick 2018

Da das Personal des Generalsekretariats nicht mehr fir die Birobetreuung unseres
Vermieters bendétigt wird, entgehen uns ab dem Jahr 2018 auch die Einnahmen fur diese
Leistungen. Weiters wurde beschlossen, in den Jahren 2018 bis 2020 jahrlich 10.000 Euro in
eine Intensivierung der Kommunikation zu investieren. Die Ausschreibung und Auswabhl einer
namhaften Werbeagentur ist bereits erfolgt. Auch soll in Zukunft der Peter-Faller-Preis nur
noch alle zwei Jahre ausgelobt werden, wodurch eine Reduktion der Kosten erméglicht wird.
Als wichtige Investition in die Zukunft ist die Erhéhung des Budgetpostens fir die Aktivitaten
der Jungen OVG zu sehen.

Durch die genannten MaBnahmen wird es in den kommenden drei Jahren zu einem
Fehlbetrag von durchschnittlich 9.000 Euro kommen. Diese Entscheidung wird einerseits zu
einer durch die Finanzbehérde geforderten Senkung des Vereinsvermégens fuhren und
andererseits einen stabilen Fortbestand der OVG in den kommenden Jahrzenten
gewahrleisten.

Trimodales Containerterminal \Njencont
Unsere LeiSTungen - Ihr Erf()lg! Ein Unternehmen des Hafen Wien

I W,

P S

Seit 1979 bietet \NienCont kompetente, innovative und verlassliche Terminal- und Depotleistungen.
Der trimodale Terminal in Wien verbindet Schiene, Wasser und StraBe fur effizienten, sicheren und
unkomplizierten Umschlag. Unsere Leistung - Ihr Erfolg!

Umschlag Leercontainerdepot Containerreparatur Containerhandel Trucking Zollabwicklung www.wiencont.com
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Veranstaltungen

Ruckblickend betrachtet war das Jahr 2017 hinsichtlich der
Veranstaltungen von Héhen und Tiefen gepragt. Positiv bleiben
sicherlich die vielen unterschiedlichen Themen in Erinnerung, die wir
im Zuge unseres inhaltlich sehr breit aufgestellten Jahresprogramms
mit 13 Tagungen und Kongressen bearbeiten konnten. Auch die
Anzahl der Teilnehmer lag sowohl mit der Gesamtzahl von knapp
1.400 als auch der durchschnittlichen Zahl von dber 100 pro
Veranstaltung Uber der der Vorjahre. Das ausschlieBlich positive —
Feedback der Besucher bestatigte die eingeschlagene Richtung. :

Weniger gliicklich waren wir Ober die Tatsache, dass funf Thomas KRATOCHVIL
Geschaftsfiihrer

Veranstaltungen aus strategischen und terminlichen Grinden auf OVG-GmbH
Wunsch der Generalsekretére in das Jahr 2018 verschoben und eine

mangels Teilnehmerinteresse abgesagt werden musste. Dennoch konnten wir daraus die
Erkenntnis gewinnen, uns kinftig auf weniger Aktivitdten zu konzentrieren und den Markt
nicht mit unserem Angebot zu Gberfordern.

Dank der Innovationskraft und des Engagements unserer finf Generalsekretare war es uns
mdglich, folgende Veranstaltungen durchzufihren:

Osterreich unterwegs: Ergebnisse und Bedeutung der neuen bundesweiten
Mobilitatserhebung (30. Janner 2017)

Mit der Gsterreichweiten  Mobilitatserhebung
L<osterreich unterwegs” liegen erstmals seit 20
Jahren umfangreiche bundesweite Daten zum
Mobilitatsverhalten vor. Mit dem Ziel, dsterreichweit
Mobilitatsdaten gemeinschaftlich und einheitlich zu
erheben, auszuwerten und zu verwalten, haben
sich unter Federfihrung des bmvit mehrere |
Bundeslander  sowie  die  Betreiber  der
hochrangigen Verkehrsinfrastruktur am Projekt
beteiligt. Auf dieser Fachtagung wurden die
Ergebnisse der Erhebung présentiert. Zusatzlich
zur Vorstellung der aus der Erhebung gewonnen
Erkenntnisse wurden mehrere Fachvortragen
unterschiedliche Aspekte der Mobilitdt anhand der
Daten beleuchtet sowie Raum fir Diskussionen
rund um das Thema ,Personenmobilitat” geboten.
Informationen zu aktuellen und zuklnftigen i 3
Anwendungsbeispielen sowie zu den Nutzungsmdglichkeiten der Osterreich unterwegs
Daten rundeten die Veranstaltung ab, die von rund 300 Personen besucht wurde.

Flachendeckende Mobilitat ohne eigenes Auto? (17. Marz 2017)

In vielen &sterreichischen Gemeinden konnten
bereits Erfahrungen mit Mikro-OV L&sungen
gesammelt werden. Damit auch andere
Gemeinden an  diesem  Erfahrungsschatz
teilhaben kdnnen, wurden bei dieser ganztagigen
Veranstaltung in  Stockerau Praxisbeispiele
vorgestellt und die rechtlichen Grundlagen dafar

15
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erortert. Im Rahmen einer Podiums- und
Publikumsdiskussion konnten dann die vielen
Fragen der Gber 80 interessierten Vertreter aus
Politik und Verkehr beantwortet und weitere
Szenarien diskutiert werden.

Neue Finanzierungs- und Organisationsmodelle fiir den OPNV (28. Marz 2017)
Diese  Tagung befasste sich  mitjenem
Themenbereich, der auf die Zukunft des OPNV's
in Osterreich einen immer gréBeren Einfluss hat.
Ganz besonders fur die Zukunft der Stadte. Dabei
wurden aktuelle rechtliche, systemische,
finanzielle und organisatorische
Handlungserfordernisse und Méglichkeiten, sowie
Erfahrungs- und Erfolgsmodelle aus Deutschland
und der Schweiz prasentiert und diskutiert.
Insgesamt konnten Gber 100 Teilnehmer im [
Gemeinderatssaal des Alten Linzer Rathauses
begriBt werden. Einen ausflhrlichen Bericht zu
dieser Tagung finden Sie im Bericht der
Landesstelle Oberdsterreich (S. 54).

Ausbildung fir die Transportwwtschaft 4.0 (4. April 2017)

Vernetzung und Digitalisierung z&hlen derzeit zu
den wichtigsten Themen der globalen Wirtschaft.
Der digitale Wandel und die neuen Technologien
stellen die Unternehmen vor  gewaltige
Herausforderungen, deren Bewaltigung nur mit
einem gut und richtig ausgebildeten Personal
moglich ist. Welche Konsequenzen die digitale
Revolution fir die Arbeitswelt in der Transport-
und Logistikbranche hat und U(Ober welche
Qualifikationen die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter verfigen missen, waren die zentralen
Fragen, denen sich die Vortragenden aus den
Bereichen inner- und auBerbetrieblicher
-wrsee AUSDIlAUNgseinrichtungen im  Rahmen  dieser
- Tagung widmeten. Der Dialog mit den rund 50
Teilnehmern flhrte zu vielen interessanten Erkenntnissen.

Wohin fiihrt die Regelungswut im Eisenbahnwesen? (20. April 2017)
Der Umfang an Regelungen, die fir das
Betreiben eines schienengebundenen Verkehrs
zu beachten sind, wéchst von Jahr zu Jahr und
erschwert oftmals Innovationen und die
Umsetzung notwendiger Projekte. Der OVG ist
es daher ein Anliegen, Experten und leidgeprifte
Entscheidungstréager aus dem Bahnbereich dazu
zu Wort kommen zu lassen. Erstmalig wurden Themen wie natlonale und europaische

16
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eisenbahnrechtliche Regelungen,
Arbeitnehmerschutz, Umweltgesetzgebung,
Tunnelsicherheit und Regeln far
Eisenbahnkreuzungen aus diesem Blickwinkel im
Rahmen dieser eintagigen Veranstaltung von
renommierten Experten kritisch beleuchtet und
mit den Uber 100 Teilnehmern diskutiert.

Kombiverkehrstagung: Intermodal goes Digital — 40 % Bahn mit 4.0 (27. April 2017)

Das ambitionierte Ziel, den Anteil der Bahn im
Osterreichischen Guterverkehr bis 2030 auf 40 %
anzuheben (in Europa 30 % bis 2030) und bis
2050 weiter 50 % zu steigern, kann nur mit dem
Ausbau des Kombiverkehrs erreicht werden! Dem
gegentber stehen technische
Weiterentwicklungen im StraBenguterfernverkehr
(Platooning, automatisiertes bzw. autonomes
Fahren etc.) Wie kénnen diese Entwicklungen
einbezogen werden, welchen Herausforderungen

i & hat sich der Kombiverkehr auch im Hinblick auf

die Industrie 4.0 zu stellen? Diese Fragen wurden
aus betriebswirtschaftlicher, volkswirtschaftlicher,
sozialer und politischer Sicht im Rahmen der
traditionellen  Kombiverkehrstagung beleuchtet

und Lésungsansatze diskutiert, damit der Giterverkehr von morgen ,auf Schiene” gebracht

werden kann.

Militarlogistik und Logistik von Einsatzorganisationen (1 Juni 2017)

Ohne Zweifel hat der moderne Guterverkehr
seinen Ursprung in der Militarlogistik. Viele
Grundsatze und Prozesse wurden im Laufe der
Jahre erfolgreich in die zivile Transportwirtschaft
Ubernommen. Es lohnt sich daher, von Zeit zu
Zeit den Blick auf die Logistik von militarischen
und anderen Einsatzorganisationen zu richten.
Anlasslich der zweiten Auflage der mit Sicherheit
umfangreichsten Publikation im
deutschsprachigen Raum zu diesem Thema

luden die Heereslogistikschule, die '

Landesverteidigungsakademie und die OVG zu
deren Prasentation mit begleitenden Vortréagen,
die in dieser Form selten flr ein ziviles Publikum

zuganglich sind. Uber 70 Personen lieBen sich dieses Angebot nicht entgehen.

Hat der Bahnglterverkehr in der Flache Zukunft? (7 Jum 2017)

Der Bahnguterverkehr in der Flache hat in
Osterreich eine lange Tradition. Aufgrund der
veranderten Rahmenbedingungen, die unter
anderem durch unterschiedliche Auslastung und
steigenden Kosten, aber auch die Verflgbarkeit
der Infrastruktur hervorgerufen wurden, sieht sich
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diese Branche mit groBen Herausforderungen
konfrontiert. Der Erfahrungsschatz von
Verkehrsunternehmern und die Informationen
Uber  Foérdermoglichkeiten  bescherten  eine
Tagung mit erkenntnisreichen Diskussionen, an
der knapp 60 Branchenvertreter teilnahmen.

Jahrestagung Verkehr an der Grenze - Grenzen des Verkehrs (22. Juni 2017)

Wie jedes Jahr findet die OVG-Jahrestagung in
einem anderen Bundesland statt. 2017 war die
Stadt Salzburg der Veranstaltungsort. Die
I geografische Lage stellt dieses Bundesland vor
besondere verkehrstechnische Heraus-
forderungen. Unter Berlcksichtigung dieser
Rahmenbedingungen wurden aktuelle
Entwicklungen und deren Auswirkungen sowie
daraus  folgenden Lésungsansatzen  von
namhaften Vertretern aus Wirtschaft, Politik,
Verwaltung und Wissenschaft aus Osterreich und
unserem noérdlichen Nachbarland dargestellt und
diskutiert. 70 Teilnehmer konnten trotz der
tropischen Bedingungen in der Mozartstadt

begriBt werden.

Seminar: Zur Entwicklung von Schienenschadigungen (25. September 2017)
Bereits seit vielen Jahren findet am Vortag der :
Internationalen  Tagung des  Arbeitskreises
Eisenbahntechnik in  Graz ein technisch

ausgerichtetes Fachseminar statt. Der
thematische Schwerpunkt 2017 lag bei der
Vermeidung und Behebung von
Schienenschadigungen sowie deren

Auswirkungen. Zur groBen Freude der Initiatoren
vom Institut  fir  Eisenbahnwesen und
Verkehrswirtschaft der Technischen Universitat
Graz war der Andrang derart grof3, dass der Platz
in der Aula gerade noch ausreichte.

Fahrwegoptimierung des Rad/Schiene-Systems — Verfuigbarkeit der Infrastruktur
(26. September 2017)

D|e Tagung des Arbeltskrelses Eisenbahntechnik (Fahrweg) fand bereits zum 21. Mal —
diesmal wieder in Graz an der Technischen Universitat — statt und ist aus der Welt der
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Eisenbahninfrastruktur nicht mehr wegzudenken. Uber 250 Vertreter dieser Branche aus
Europa und Ubersee lieBen sich die Madglichkeit nicht entgehen, Vortragende aus
Deutschland, Schweiz, Stdkorea, GroBbritannien und Kanada zu héren und die Gelegenheit
zum regen Erfahrungsaustausch zu nutzen.

Philippe
E“".U%EKUN

Innovative Railway Financing: Solutions & Opportunities (6. November 2017)

Bereits zum dritten Mal
organisierte die OVG mit
der Weltbank, dem
Bundesministerium far
Finanzen und der
AuBenwirtschaft  Austria
der  Wirtschaftskammer
Osterreich diese internationale Konferenz fiir Eisenbahnbetreiber, Entwicklungsbanken und
Technologieanbieter, die sich den Investitionsplanen der Entwicklungsbanken im Bereich
des Schienenverkehrs widmete und eine gute Mdoglichkeit zum Networken mit
Eisenbahnbetreibern und Entwicklungsbanken bot. Exkursionen und Workshops rundeten
diesen Kongress ab, der sich durch einen hohen Anteil an internationalen Teilnehmern
auszeichnete.

Schienenguterverkehr 4.0 (6. Dezember 2017)

Technische und wirtschaftliche Entwicklungen
machen auch vor dem Giterverkehr auf der
Schiene nicht Halt. Die OVG und die Rail Cargo
Group haben es sich daher zu Aufgabe gemacht,
kinftige Herausforderungen aufgrund der sich

sténdig verandernden Rahmenbedingungen aus
verschiedenen Blickwinkeln zu betrachten und
wichtige MaBnahmen zu skizzieren. Dazu ist es
uns gelungen, Experten aus den Bereichen
Forschung, Politik und Praxis aus dem In- und / y 7
Ausland far Vortrdge zu den Themenblécken - " i

"Zukunftige Marktanforderungen”, "Challange Innovation" und "Cargo 4.0 - European
Approach” zu verpflichten. Der Dialog mit dem Publikum bot abschlieBend die Moglichkeit
bieten, noch offene Fragen zu diskutieren. Rund 70 Interessierte nahmen an diesem OVG-
Forum in der OBB-Konzernzentrale teil.

Automatisierung im Verkehr: Schiene. StraBe. Multimodal (11. Dezember 2017)

Die Automatisierung des Individualverkehrs ist
derzeit in aller Munde und medial nicht zu
Ubersehen. Aus den Entwicklungen in den
restlichen Bereichen des Verkehrs oder die
Auswirkungen auf das Gesamtverkehrssystem ist
jedoch nur sehr wenig zu héren bzw. zu lesen. Im
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Rahmen dieser halbtagigen Veranstaltung hat
daher die OVG sowohl thematisch als auch
geographisch den Blick Uber den Tellerrand
hinaus zu bewegt. Im ersten Block wurde ein
Uberblick Uber die unterschiedlichen Aktivitaten
und Umsetzungshorizonte  der  einzelnen
Verkehrstrager geboten. Neben den
Entwicklungen auf der StraBe, wurden Initiativen
im Offentlichen Personennahverkehr sowie auf der Schiene beleuchtet. Der zweite Block
stand im Zeichen der Fragen zu den Auswirkungen auf den Modal-Shift sowie die méglichen
Implikationen auf die Erreichung der Klimaziele im Verkehrssektor. Eine prominent besetzte
Podiumsdiskussion Uber die notwendigen Schritte zur, fir das Gesamtverkehrssystem
optimierten, Einflhrung der Automatisierung rundete das Tagungsprogramm ab. Diese mit
tber 100 Teilnehmern ausgebuchte Veranstaltung bildete auch in inhaltlicher Sicht einen
krénenden Abschluss flr das Jahr 2017.

AbschlieBend mochte ich mich bei unserem Prasidenten, den wissenschaftlichen Leitern,
den Generalsekretarinnen, dem Chefredakteur, den Vizeprasidenten, dem Schatzmeister,
den Arbeitskreis- und Landesstellenleitern und insbesondere bei unseren beiden Damen im
Sekretariat fir die gute Zusammenarbeit und Unterstitzung sehr herzlich bedanken.

SAG JAZUR BAHN
IN.ROTWEISS ROT.

Wir sind , olz auf unsere Rot WeiB Roten Bahnen. In keinem anderen Land in der EU
ngen mehr Bahnkilometér zuriickgelegt als bei uns.
_Osterteichische Eisenbahnunternehmen bringen taglich mehr als 3M|lhonen Fahrgiste

verlasslich ans Zlel_lllld sMen mehr als 100.000 Arbeitsplitze im I.and
ﬂ | ¥

Sag auch Du Ja zur Bahn in Rot WeiB Rot.

WWW.BAHNINROTWEISSROT.AT
WWW.FACEBOOK.COM/BAHNINROTWEISSROT
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Arbeitskreis Eisenbahntechnik (Fahrweg)

Der Arbeitskreis Fahrweg (Eisenbahntechnik) befasst sich
mit der technischen und wirtschaftlichen Entwicklung der
Gesamtheit der Fahrweganlagen und deren Einrichtungen,
also Gleis- und Fahrleitungssysteme sowohl fir Vollbahnen
als auch fir Nahverkehrsbahnen, wie U-Bahn und
StraBenbahnen. Automatisierung und Rationalisierung sind
dabei wichtige Themenkreise und werden immer aktueller. Als
derzeitiges Generalthema flr die Arbeiten im Arbeitskreis und
auch Leitthema fir die regelmaBigen Veranstaltungen wurde
Optimierung des Rad-Schiene-Systems gewahlt. Der
Arbeitskreis zahlt rund 60 Mitglieder, die sich aus Fachleuten
der Wissenschaft, einschlagiger Industrie und Wirtschaft ehem. Vorstand OBB
sowie Infrastrukturbetreibern zusammensetzen. Kollegen aus
den angrenzenden Landern erweitern den Blickwinkel
Richtung internationaler Entwicklungen.

Helmut HAINITZ
Leiter

Die seit Jahren bewdhrte Arbeitsweise besteht in i.a. V-
jahrlich stattfindenden Arbeitssitzungen, bei welchen neben
allgemeinen  Berichten - auch Uber auslandische
Organisationen — Vortrdge und Prasentationen zu den
eingangs erwahnten Themenkreisen stattfinden. Fallweise
organisierte Exkursionen, verbunden mit einer Arbeitssitzung, “
erganzen die Tatigkeiten. Darliber hinaus werden im Gérard PRESLE

Abstand von zwei Jahren alternierend eine mehrtagige  Stellvertretender Leiter
internationale Tagung (meist in Salzburg) und ein eintagiger

ehem. Abteilungsleiter

Workshop (meist an der TU Graz) abgehalten, OBB
erfreulicherweise nach wie vor mit groBem Erfolg. Eine
kleinere  Mitgliedergruppe @ —  sogenannte  Organisationskomitee — legt die

Veranstaltungsthemen fest und nimmt die erforderlichen Kontakte mit Vortragenden auf, der
zur Verfugung stehende Zeitraum von zwei Jahren zwischen zwei Veranstaltungen ist damit
voll ausgefullt.

Erwdhnt sei noch, dass die Mitgliedschaft zum Arbeitskreis nicht frei zuganglich ist. Es
bedarf eines Antrags an den Vorsitzenden bzw. dessen Stellvertreter und nach einem
Gesprach mit diesen der Zustimmung der Mitglieder. Der Grund daftr liegt in der Wahrung
des geistigen Eigentums der Institutionen.

Im abgelaufenen Jahr wurden folgende Arbeitssitzungen abgehalten:
04.04.2017 Wiener Linien Forum Volkstheater

e DI Thomas Hauser: Oberbau-Monitoringanlagen zur Beurteilung von Monoblocradern
im Netz der Wiener U-Bahn

e DI  Thomas Hammer: Der glaserne  Fahrweg -  Datenbasiertes
Intandhaltungsmanagement im Nahverkehr
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21.06.2017 Crown Plaza Salzburg (anl. Jahrestagung OVG)

e DI Dr. Potucek / DI Muncke: Entwicklungen im Normenwesen — Infra 3 D —
Dokumentation, Infra Européische Normung

09.10.2017 OBB — Infra Wien
e DI Dr. Schilder/DI Dr. Knoll: Kunststoffschwellen — Betonschwellen
21.11.2017 OBB — Unternehmenszentrale

e Mag. Ing. Mattha: Veranderung der Entwicklung der Verkehrsstréme
e DI Dr. Auer: Digitale Transformation des Instandhaltungsprozesses

Nach der mehrtagigen Tagung im Jahr 2015 in Salzburg wurde 2017 wieder ein Workshop
(25/.26.09) als 21. Internationale Tagung in Graz veranstaltet, mit dem Thema
.Fahrwegoptimierung des Rad-/Schiene-Systems — Verfligbarkeit der Infrastruktur. Aus
aktuellen Grinden wurde am Vortag ein.

Seminar zum Thema Oberbau- und Schienenschaden abgehalten, das unerwartet hohen
Zuspruch verzeichnen konnte und Anlass gibt, Uberlegungen fiir zuséatzliche Angebote im
Rahmen der Veranstaltungen anzustellen.

Nun — nach der Tagung ist vor der Tagung, die Arbeiten des Organisationskomitees fir die
22. Internationale Tagung haben bereits begonnen, Termin voraussichtlich am 16.
/17.09.2019 in Salzburg, am18.09. aus heutiger Sicht mit einer Exkursion. Themenkreis
»Innovationen — Prognosen — Umsetzung®.

Termine fUr die Arbeitskreissitzungen des Jahres 2018 sind fur 22.03; 14.06; 10.10; 22.11.
vorgesehen.
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Arbeitskreis Kombiverkehr

Der Arbeitskreis Kombiverkehr ist eine offene Diskussions-
und Kooperationsplattform far Fachleute und
Entscheidungstrager aus Behdrden, Interessenvertretungen,
Wissenschaft und Wirtschaft, die zur Starkung des
Kombiverkehrs beitragen wollen.

Ziele und Aufgaben

e Vorstellung und Diskussion von wissenschaftlichen <
Arbeiten im Bereich des Kombinierten Verkehrs Herbert

o \_{erbesserung der Qualitdit des Logistikstandortes PEHEE‘:ISRFER
Osterreich  durch  marktkonforme  Angebote im
Kombinierten Verkehr Verein CombiNet

e Erarbeitung von Vorschlagen zur Starkung und
Ausweitung des Kombinierten Verkehrs in Osterreich
und im benachbarten Ausland insbesondere unter
Einbeziehung der Wissenschaft

e Bildung einer Plattform fir Dialog und Lobbying flr
den Kombinierten Verkehr in Zusammenarbeit mit
dem Verein CombiNet — Netzwerk Kombinierter
Verkehr

Das Arbeitsprogramm des Arbeitskreises im Jahr 2017
beinhaltete wiederum drei Arbeitskreissitzungen wobei die
letztere gemeinsam mit dem  Arbeitskreis  Logistik
durchgefihrt wurde. Wie im Vorjahr wurde die Sitzung im Juni

Martin POSSET
Stellvertretender Leiter

wiederum auBerhalb Wiens, und zwar im Terminal Unternehmensberater

Kapfenberg der Fa. Montan abgehalten, um auch vermehrt

Teilnehmerinnen und Teilnehmer aus den anderen Bundeslandern anzusprechen. Die
Termine werden auch nach Mdglichkeit mit anderen Veranstaltungen, insbesondere von
CombiNet — Netzwerk Kombinierter Verkehr koordiniert, um Synergien bei der Anreise zu

ermdoglichen.

Arbeitskreissitzung KV am 17.1.2017 bei der viadonau

BegriiBung durch den Arbeitskreisvorsitzenden und Genehmigung des Protokolls

Vortrag von Herrn Dipl.-Wirtschafter UIf Meinel, zum Thema ,Aktuelle
Schwerpunkte im Bereich Donaulogistik“. Dabei wurde das via-donau-Team
,Transportentwicklung vorgestellt sowie ein Uberblick (iber das Giiteraufkommen auf
der Osterreichischen  Donau, die InstandhaltungsmaBnahmen und die
Kundenbetreuung an der Schnittstelle Infrastrukturbetrieb.
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Vortrdge von Herren Mag. Christian Steindl, Geschéftsfihrer des Cargo Centers
Graz (CCG) uber ,Zugangsbarrieren zum Kombinierten Verkehr”, wobei zunachst
auch auf die 6sterreichische Binnenschifffahrt Bezug genommen wurde. Er forderte
ganzjahrig kalkulierbare Fixpreise und beméangelte das fehlende zweitgemaBe
Equipment in Osteuropa. Allgemein stellen die hohen Last-Mile-Kosten eine hohe
Barriere dar.

In den Diskussionen wurden unter anderem die Grenzkontrollen auBerhalb der EU
(Westbalkan, Ukraine), und die Preispolitik im KV im Vergleich zum direkten Lkw-
Transport thematisiert

AnschlieBend gab der Vorsitzende des Arbeitskreise Dr. Herbert Peherstorfer einen
Ruickblick auf die CombiNet-Tagung im November, die sich ebenfalls mit der first und
last (,lost”) mile beschéaftigte und eine Vorschau auf die Fachtagung Kombiverkehr
der OVG am 27. April 2016 mit dem Arbeitstitel ,Ziel des bmvit 40 % Bahnanteil im
Gauterverkehr versus Anforderungen 4.0¢

Der angesetzte Vortrag von Univ.-Prof. Manfred Gronalt, Universitat fir Bodenkultur
musste wegen Erkrankung des Referenten entfallen.

Arbeitskreissitzung KV am 27.6.2017 am Container Terminal Kapfenberg der Fa. Montan
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BegriBung durch den Arbeitskreisvorsitzenden, Dank fur die Einladung und
Genehmigung des Protokolls

Vortrag des stellvertretenden Arbeitskreisvorsitzenden Mag. Martin Posset zum
Thema ,Thinkport Vienna — smart urban logistics lab“, das gerade im Aufbau
begriffen ist und eine Schaltstelle zwischen Logistik Hub und City-Logistik werden
soll, in beratender und projektbegleitender Hinsicht.

Es folgte ein Vortrag von Mag. Wolfram Groschopf, Wirtschaftsuniversitat Wien,
Uber aktuelle wissenschaftliche Arbeiten am Institut flr Transportwirtschaft

SchlieBlich referierte als Gastgeber Herr Dipl-Ing. (FH) Christian Glauninger von
der Montan Speditions- und Terminal GmbH {ber ,Kombinierter Verkehr fir
Montanguter und Rohstofflogistik®.

Ein kurzer Ruckblick auf die Fachtagung Kombiverkehr im April wurde ebenfalls
geboten. (sh. gesonderten Punkt im Arbeitsbericht)

Die neue wissenschaftliche Leitung der OVG regt an, vermehrt wissenschaftliche
Projekte in den Arbeitskreisen aufzugreifen. Diesbezlglich wurden anschlieBend
Uberlegungen (ber die Weiterentwicklung des Arbeitskreises angestellt. Eine
Mdoglichkeit ware, vermehrt mit dem Arbeitskreis Logistik in dieser Hinsicht
zusammenzuarbeiten. Eine gemeinsame Arbeitskreissitzung im Herbst wird
angedacht.

Der Vorsitzende gab auch eine kurze Vorschau auf die CombiNet-Tagung am
9.11.2017, bei der unter der Thematik ,Erfolgsmodell Kombiverkehr* auch das 10-
jahrige Bestehen des Vereins begangen wird.
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Arbeitskreissitzung KV gemeinsam mit dem Arbeitskreis Logistik am 17.10.2017 in den
Raumen der ASFINAG, Wien 3

e BegriBung durch den Arbeitskreisvorsitzenden, Dank fir die Einladung und
Genehmigung des Protokolls

e Vortrag von Herrn Dipl.-Ing. Fritz Binder von der ASFINAG zum Thema:
.B8enchmark — die Rolle der StraBe in der Zukunft®, in dem die Unternehmensgruppe,
das Mautsystem, das Investitionsprogramm, das Baustellenmanagement, sowie
zukinftige Voraussetzungen und Lésungsansatze thematisiert wurden. Die
anschlieBende Diskussion drehte sich vor allem um das autonome bzw.
automatisierte Fahren sowie die Nachtgeschwindigkeitsbeschrankung von 60 km/h
flr Lkw.

e Zur Thematik ,Neuausrichtung und Kooperation der Arbeitskreise Logistik und
Kombiverkehr stellte zunachst Herr Mag. Marko Koren einen Uberblick Giber den
Arbeitskreis Logistik und seine beiden bisherigen Schwerpunkte ,Bewertung von
Verkehrsinfrastruktur und Infrastrukturpreise“ sowie ,Rail Logistik® vor. AnschlieBend
prasentierte Herr Dr. Herbert Peherstorfer die bisherige Vorgangsweise,
wissenschaftliche Ergebnisse zu préasentieren, ohne jedoch selbst wissenschaftliche
Projekte zu verfolgen. Es wird eine verstarkte Zusammenarbeit beider Arbeitskreise
geplant.

Dartber hinaus wurde von den Vorsitzenden des Arbeitskreises am 27. April 2017 im
blauen Saal der Wirtschaftskammer Wien am Schwarzenbergplatz 14 im 4. Bezirk die
Fachtagung Kombinierter Verkehr in Zusammenarbeit mit CombiNet zum Thema

40 % Bahn mit 4.0 oder 4.0 zur Erreichung von 40 %

unter der Moderation des Arbeitskreisvorsitzenden Dr. Herbert Peherstorfer und des
Herausgebers der Osterreichischen Verkehrszeitung, Herr Joachim Horvath abgehalten.
Mit knapp 60 Teilnehmerinnen und Teilnehmern war diese Veranstaltung wiederum gut
besucht und bot &uBerst interessante Vortrage. Am Vormittag wurden dabei die
Anforderungen, am Nachmittag die entsprechenden Potenziale thematisiert.

Wir méchten uns auch auf diesem Weg bei den Gastgebern fiir die Bereitstellung des
Raumlichkeiten, bei den Kooperationspartnern fur die exzellente Zusammenarbeit, bei den
Vortragenden fir die hervorragenden Beitrdge und last but not least bei den
Teilnehmerinnen und Teilnehmern fiir die engagierte Mitwirkung, sowie beim Team der OVG
fur die organisatorische Unterstlitzung sehr herzlich bedanken.

25



@(ﬂ@ JAHRESBERICHT 2017

26



JAHRESBERICHT 2017 JQQ

Arbeitskreis Schienenfahrzeuge - Nahverkehr

Der Arbeitskreis Schienenfahrzeuge der Osterreichischen
Verkehrswissenschaftlichen  Gesellschaft  wurde 2010
gegrundet um bei seinen regelmaBigen Treffen die Diskussion
und den Gedankenaustausch zu aktuellen Themen der
Schienenfahrzeuge fir den Nah- und Fernverkehr zu férdern.

Ziel des Arbeitskreises ist es, sich mit Herausforderungen des
Schienenverkehrs im Allgemeinen und der Schienenfahrzeuge
im Speziellen auseinander zu setzen und um damit zu einer
Weiterentwicklung des Schienenverkehrs beizutragen.

" 5 Al : Martin

h Th Il

Durch Impulsvortrage zu verschiedenen .emer?ste ungen ROSENBERGER
des Schienenverkehrs sollen neue Sichtweisen und Leiter
DenkanstéBe bei den Teilnehmern erzeugt werden. Im

Arbeitskreis ~ werden  dabei  technische,  normative, Kompetenzzentrum - Das
Virtuelle Fahrzeug

wirtschaftliche und verkehrspolitische Aspekte diskutiert. Das
System Bahn ist ein stark vernetztes System, daher werden
die Zusammenarbeit und der Austausch mit anderen
Arbeitskreisen der OVG aktiv gelebt, insbesondere mit dem
Arbeitskreis  Eisenbahntechnik (Fahrweg). In einzelnen
Arbeitsgruppen des Arbeitskreises Schienenfahrzeuge werden
spezifische Themen in gréBerer Tiefe behandelt.

Derzeit sind folgende Arbeitsgruppen aktiv:
e Arbeitsgruppe Zweisystemtechnik: StraBenbahn, U-Bahn :
— Vollbahn Manfred VOHLA
 Arbeitsgruppe Larm und Akutsik Stellvertretender Leiter

Knorr-Bremse

Die  Abschlussberichte der bereits  abgeschlossenen
Arbeitsgruppen liegen zum Download auf der Homepage des OVG Arbeitskreises
Schienenfahrzeuge bereit.

Im Jahr 2017 fanden drei Sitzungen des Arbeitskreises Schienenfahrzeuge statt.

Am 26.01.2017 wurde bei Bombardier in Wien das Thema Eisenbahngesetz und die Rolle
der Gutachter diskutiert. Beginnend mit den allgemeinen Anforderungen aus dem
Eisenbahngesetz sowie der Verfahrensanweisung des BMVIT von 2008 spannt Herr Vesely,
Bombardier Transportation einen weiten Bogen bis zu unterschiedlichen Erfahrungen bei
diversen Projekten. Dabei halt Herr Vesely abschlieBend fest, dass nur durch eine gute
Zusammenarbeit zwischen Betreiber, Hersteller, Gutachter und Behdrde eine effiziente
Zulassung gewahrleistet werden kann. Nach intensiven Diskussionen und dem Austausch
von spezifischen Erfahrungen wurde der Termin mit einer FOhrung durch das
Bombardierwerk abgerundet.
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Das Thema Automatisierung und automatisiertes Fahren im Bahnbereich stand im Mai 2017
bei Siemens Mobility in Wien LeberstraBe auf dem Programm. Im ersten Beitrag zu diesem
Thema berichtete Herr Prof. Burkhard Stadlmann, FH Oberdsterreich vom Projekt
autoBahn2020. In seinem Beitrag stellt Herr Prof. Stadlmann ein Versuchsfahrzeug vor, mit
welchem insbesondere die Bereiche Hinderniserkennung, Zulassung und Betriebsflihrung
untersucht werden. Dabei wurden auch offene Fragestellungen wie Reaktionsverhalten des
Fahrzeuges auf Hindernisse, Anpassungen von Betriebsprozessen (bei Fahrgastbetrieb),
Eingriffsmdglichkeiten der Zentrale und Bewaltigung von Storfallen diskutiert. Die Aktivitaten
von Siemens zum Thema Automatisierung und automatisiertes Fahren stellt Herr Dr. Struckl
vor. Bei Siemens liegt ein aktueller Schwerpunkt auf sensorbasierten
Fahrerassistenzsystemen (ADAS - Advanced Driving Assistance Systems), die jedoch den
Fahrer nicht aus der Verantwortung entlassen. Herr Dr. Struckl erklart, dass erste
Erkenntnisse zu diesem Thema bereits aus Testanwendungen z.B. in Ulm, Braunschweig,
der DB-Cargo und einem Desiro-Testzug gewonnen werden.

Im Rahmen der dritten Sitzung des Arbeitskreises Schienenfahrzeuge wurde das Thema
Antriebstechnologien der Zukunft diskutiert. Dieser Termin fand im Oktober 2017 am OBB
Betriebsstandort Matzleinsdorf statt. Nach der Besichtigung des Standortes, bei welcher die
Teilnehmer unter anderem auch die Radsatz-Unterflurdrehbank besichtigen konnten, stellte
Herr Harald Tisch, OBB Produktion GmbH, das Projekt eHyridlok vor. Die Zielsetzung des
Projekts war es, Wege fir die Beschaffung zuklnftiger Verschublokomotiven aufzuzeigen,
mit den Anforderungen der Reduktion der CO2-Emissionen, von Larm und Kosten. Herr
Tisch berichtete, dass die Ergebnisse dieses Projekts direkt in aktuelle Uberlegungen der
OBB zum Refurbishment der Verschublokomotiven 1063 und 1064 einflieBen, da
Diesellokomotiven aus Emissions- und Larmgrinden in der Stadt zukinftig wohl nicht mehr
betreibbar sein werden. In dieselbe Kerbe schlagt auch der Beitrag von Plasser & Theurer.
Herr Philipp prasentiert drei innovative Konzepte fir neue hybride Antriebstechnologien
welche dzt. von Plasser & Theurer verfolgt werden, da auch Plasser & Theurer davon
ausgeht, dass Dieselmotoren in Zukunft im Bahnbereich verboten werden.

Weitere Informationen zum Arbeitskreis, zu den Aktivitditen und zu den Sitzungsterminen
2018 sind auf der Homepage der OVG unter Arbeitskreis Schienenfahrzeuge verfiigbar.
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Arbeitskreis fur Verkehrsrecht

Der Arbeitskreis Verkehrsrecht wurde im Jahre 2000 gegriindet
und ist ein  sektorenlbergreifendes  Gesprachs- und
Diskussionsforum, das die aktuelle Entwicklung im Recht der
verschiedenen Verkehrstrager kritisch beleuchtet. Dabei wird der
internationalen Entwicklung, insbesondere dem Rechtsbestand
der Européischen Union auf diesem Sektor, ein breiter Raum
eingeraumt.

Im Jahr 2017 veranstaltete der Arbeitskreis zwei

Zusammenkuinfte: aus
Am 31. Marz wurde das Thema ,Die neueste Judikatur zur GSTETTENBAUER
Umweltvertraglichkeitsprifung® behandelt, wo Herr RA Dr. Leiter
Michael Hecht aus der Anwaltskanzlei Fellner, Wratzfeld & BMVIT

Partner Rechtsanwélte GmbH, das entsprechende Impulsreferat
hielt. Anlassfall war das Erkenntnis des BVwG vom 2.2.2017
hinsichtlich der Errichtung einer dritten Piste am Flughafen Wien.
Das BVwG urteilte bekanntlich dahingehend, dass der Nachweis
fr die Notwendigkeit einer dritten Piste in wesentlichen Punkten
nicht erbracht werden konnte, insbesondere in den Fragen der
Immissionsbelastungen, dem zwingenden 6ffentlichen Bedarf an
einer Piste in Abwagung gegen den damit verbundenen WY
Flachenverbrauch sowie ob alle o6ffentlichen und privaten
Interessen gegen das Projekt von jenen fir das Projekt  Karl-Johann HARTIG
abgewogen wurden. Nach einer regen Diskussion wurde das Schriftfihrer
ResUmee gezogen, dass die Erkenntnis aus diesem Urteil kiinftig OVG

eine verstarkte Sensibilitat bei derartigen Projekten bewirken

sollte. Infrastrukturprojekte ricken damit jedenfalls in eine neue Dimension der
sozialékonomischen Diskussion.

Am 5. Dezember hat Mag. Klaus Gstettenbauer eine aktuelle Darstellung der Ergebnisse des
,Vierten Eisenbahnpaketes® prasentiert und seine Auswirkungen fur die Umsetzung in das
Osterreichische Eisenbahngesetz dargelegt. Das Vierte Eisenbahnpaket, das ein
Zweisaulenmodell bildet,

e die so genannte ,Marktsgule® mit der Richtlinie zur Neuordnung der
Unternehmensstruktur und der Marktéffnung sowie der Verordnung Uber die
gemeinwirtschaftlichen Verkehrsdienste auf der StraBe und der Schiene und

e die so genannte ,technische S&ule“ mit den Richtlinien zur Interoperabilitdt und der
Eisenbahnsicherheit sowie der Verordnung zur Neuordnung der Europaischen
Agentur fir Eisenbahnen,

ist bereits in Kraft getreten und dessen Bestimmungen sind in den Mitgliedstaaten bis
spatestens 2020 in die jeweiligen nationalen Gesetze umzusetzen.

Die Diskussion kursierte hauptsachlich um die Tatsache eines stattfindenden ,kulturellen®
Wandels im Genehmigungsverfahren, dass namlich die Verfahren fir die Zulassung von
Eisenbahnmaterialien und die Erteilung der Sicherheitszertifikate fir Unternehmen kiinftig
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europaisch durch die Eisenbahnagentur abgewickelt werden und den entsprechenden
Behdrden der Mitgliedstaaten die Kontrollfunktion obliegen wird.

Fir das Jahr 2018 sind drei Sitzungen geplant, die Termine sind der 28. Februar, der 27.
Juni und der 14. November. Themen werden u. a. autonomes Fahren (StraBe/Schiene) und
Standortsicherung (multimodal) sein. Die Zielsetzung ist jedenfalls darauf gerichtet, alle
Verkehrstrager themenmaBig zu behandeln.
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Arbeitskreis Verkehrstrager

Die Arbeiten im vergangenen behandelten das Thema der
Verkehrstrager unter dem Arbeitstitel ,Neuorganisation der
6ffentlichen Raume im Stédten und Siedlungsgebieten®.

Der heute stattfindende Mobilitatswandel, eine Folge des
wissenschaftlichen Paradigmenwandels im Verkehrswesen,
reicht mit seinen Wurzeln in die frihe zweite Hélfte des letzten
Jahrhunderts zurtick und wurde u.a. von den Wiener Linien mit
der Analyse der bewegten Entwicklung der Bedeutung des
offentlichen Verkehrs seit damals in einem Projekt bearbeitet.

Die Zusammenfassung ist in dem Buch ,Verkehr ist kein
Schicksal“ erschienen und zeigt die Veradnderungen in der
Wertehaltung und den Methoden und ihrer praktischen
Umsetzung in der Stadt Wien. Auch in anderen Stadten
fanden Entwicklungen analoger, aber doch auf die jeweilige
Situation bezogener Veranderungen der Bedeutung der
Verkehrstrager statt.

Die Vorstellung und Diskussion der unterschiedlichen
praktischen Erfahrungen aus den Stadten soll die praktische
Umsetzung von Verkehrskonzepten, deren Schwierigkeiten
und Widerstdnde behandeln, aber auch Vorschlage fir die
notwendigen Veranderungen der Randbedingungen
aufzeigen.

Der Arbeitskreis Verkehrstrager hat daher zu diesem wichtigen
Thema eine Veranstaltung der OVG gemeinsam mit den
Wiener Linien und in Verbindung mit dem Stadtebund fir den
Mai 2018 vorbereitet.

Die Inhalte der Veranstaltung werden vom Arbeitskreis in der
Folge ausgewertet und zusammengefasst.

Hermann
KNOFLACHER
Leiter

Technische Universitat Wien
Institut fir
Verkehrswissenschaften

-

™

Harald FREY
Stellvertretender Leiter

Technische Universitat Wien
Institut fir
Verkehrswissenschaften
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Arbeitskreis Verkehrswissenschaftliche Erhebungs-,
Analyse- und Bewertungsmethoden

Der  Arbeitskreis Verkehrswissenschaftliche  Erhebungs-,
Analyse- und Bewertungsmethoden der Osterreichischen
Verkehrswissenschaftlichen  Gesellschaft wurde 2010
gegrindet und bietet bei seinen regelmaBigen Treffen die
Méglichkeit der Diskussion und des Gedankenaustausches zu
aktuellen Themen aus diesem Bereich. Alle Interessenten
sind herzlich eingeladen, teilzunehmen und mitzuarbeiten.

Entscheidungen im  Verkehrsbereich  betreffen  viele
Disziplinen, vor allem Technik, Rechtswissenschaft,
Soziologie etc. Die Verkehrsékonomie nimmt hier ebenfalls
eine wesentliche Stellung ein. Die Verbindung zwischen
Theorie und Praxis war dabei stets eines der Hauptanliegen
der OVG. Eine zentrale Aufgabe der Verkehrswissenschaft in Wirtschaftsuniversitat Wien
diesem Zusammenhang ist die Bereitstellung moderner und ~ 'nstitut furTéaL“SP°tr.t|l"’i”S°haﬂ
fundierter Erhebungs-, Analyse und Bewertungsmethoden. Hne -ogist
Sowohl auf einzel- als auf gesamtwirtschaftlicher Ebene muss
besonderes Augenmerk auf die Weiterentwicklung der
Methoden gelegt werden, sodass im Anlassfall jeweils die
passende Methode zur Verfligung steht und zum Einsatz
kommt. Oftmals werden Methodendiskussionen zu Recht sehr
kontroversiell gefihrt. Zudem muss dem Problem begegnet
werden, dass sich in zunehmendem MaBe Unscharfen,
ungenaue  Begriffsbestimmungen und  oberflachliches
Vorgehen in die wissenschaftliche bzw. wissenschaftlich
basierte Arbeit einschleichen. Ein einfaches Beispiel kann Christian WAMPERA
dies verdeutlichen: Es ist gemeinhin Ublich geworden, Stellvertretender Leiter
Erhebungen von zurlckgelegten Wegen und Wegeketten als Bundesministerium fir
.Mobilitdtserhebungen“ zu bezeichnen. Dabei wird nicht Verkehr, Innovation und
bedacht, dass ,Mobilitdit die Bewegungsmdglichkeit, Technologie
.verkehr* jedoch die tatsachliche Bewegung bezeichnet. Es

ware also korrekt, diese Erhebungen als ,Verkehrserhebungen® zu bezeichnen. Derlei
Ungenauigkeiten pragen immer 6fter das Bild und erschweren préazise Ausdrucksweise und
exaktes und nachvollziehbares Vorgehen.

Elmar W. M. FURST
Leiter

Es erschien sohin angebracht, sinnvoll und notwendig, dass sich die OVG als
wissenschaftliche Vereinigung stérker in diesem Bereich engagiert. Der Arbeitskreis soll
Forscher aus den unterschiedlichen Disziplinen zusammenflhren, gegenseitiges Interesse
wecken und gegenseitiges Verstédndnis férdern. Der Aufbau neuer und die Starkung
vorhandener Forschungsnetzwerke soll ebenso geférdert werden, wie die Kooperation bei
Forschungsprojekten.

Der Arbeitskreis ,Verkehrswissenschaftliche Erhebung-, Analyse-und Bewertungsmethoden®
hat sich im letzten Arbeitsjahr neu konstituiert und hat seine Arbeit wieder aufgenommen.
Insgesamt haben seit Marz 2017 drei Arbeitskreis-Sitzungen stattgefunden. Wie
angekindigt, hat der Arbeitskreis ein Leitthema flr die kommenden eineinhalb bis zwei Jahre
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festgelegt. Dieses Leitthema, namlich ,Kosten und Nutzen des Verkehrs®, bildet den Fokus
fur die folgenden Sitzungen. Der Arbeitskreis hat dieses Thema auch schon ausdifferenziert
und die zu behandelnden Teilaspekte in den Blick genommen.

Bei den nachsten Terminen sollen jeweils ein oder zwei Vortrdge zu einem der genannten
Teilaspekte gehalten und diskutiert werden. Die Vortragenden werden gebeten, ihre
Ausfihrungen auch in einer wissenschaftlich publizierbaren Form zur Verfiigung zu stellen.
Es ist vorgesehen, die so entstehenden Beitrdge thematisch sinnvoll zusammenzustellen
und in einem Sammelband zur Verfigung zu stellen. Méglich wére auch, Aspekte des
Themas im Rahmen von halbtégigen oder auch langeren Veranstaltungen zu beleuchten.

Wenn Sie einen Beitrag fur die Arbeitskreis leisten mdchten, eine Idee haben oder einfach
nur mitdiskutieren wollen, wenden Sie sich bitte jederzeit an den Arbeitskreisleiter, der sich
dber Ihre Kontaktaufnahme freut.
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Arbeitskreis e-mobility
Abgehaltene Sitzungen:

12.05.2017: 13. Arbeitskreis-Sitzung (Wiener Stadtwerke)
21.09.2017: 14. Arbeitskreis-Sitzung (Wiener Stadtwerke)
14.11.2017: 15. Arbeitskreis-Sitzung (Wiener Stadtwerke)

Aktivitaten 2017

Erarbeitung eines Positionspapiers ,E-Mobilitat fir Individual- &
Guterverkehr®

Die Inhalte des Positionspapiers (Policy Paper) umfassen die
Beschreibung der Ausgangssi-tuation der Elektromobilitat in

Osterreich sowie die inhaltliche Zielsetzung. Das Papier definiert Harald FREY

die in mehreren Sitzungen des Arbeitskreises diskutierten Leiter
MaBnahmen far Fahrzeuge, Ladeinfrastruktur &  Technische Universitat Wien
Bewusstseinsbildung zur Erhéhung des Anteils der Elektromobilitat Institut flr

: . ) . ) Verkehrswi haft
im Gesamtverkehrssystem. Die aus Sicht des Arbeitskreises erenrswissensehaten

notwendigen verkehrspolitischen Rahmenbedingungen, die eine
starkere  Diffusion von  E-Fahrzeugen und der E-
Antriebstechnologie  ermdéglichen, werden dargestellt. Das
Positionspapier legt MaBnahmen fir Politik und Verwaltung
insbesondere im Sinne der klimapolitischen Zielsetzungen dar. Der
Umfang des Positionspapiers wurde bewusst kurz gehalten. Eine

Unterstitzung der Inhalte durch alle Mitglieder des Arbeitskreises
wird angestrebt.

Dialog und inhaltlicher Austausch zu folgenden Projekten und

Initiativen im Bereich der Elektromobilitdit im Rahmen des Michael
Arbeitskreises LICHTENEGGEB
e Aktuelle Initiativen: Aktionsplan fiir sauberen Verkehr  Stellvertretender Leiter
2030 des bmvit Neue Urbane Mobilitat
e Weiterbildungsprogramm E-Mob-Train: Wien GmbH

http://emobtrain.at/wordpress

Geplante Veranstaltungen 2018

Symposium ,Wohnen und Elektro-Mobilitat“ im Herbst 2018
Themenschwerpunkte der eintédgigen Veranstaltung im Herbst 2018 sind:
e Hurden und Lésungen flr die Errichtung von E-Mobilitats-Infrastruktur in Bestands-
gebauden
e Nutzungspotenziale fir Ladeinfrastruktur im Wohnbau

Die Themen werden durch Impulsvortrage erértert und im Rahmen eines Dialogforums

diskutiert. Zielgruppen der Veranstaltungen sind: Interessenvertretungen, Hausverwaltungen
& Immobilienwirtschaft, Verwaltung, Energiewirtschaft und Mobilitéts-Betreiber.
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Arbeitskreis Rail & Road Traffic Management

Der Arbeitskreis Rail & Road Traffic Management wurde durch
den Beschluss des Vorstandes der OVG am 27. Marz 2014
gegrundet.

Der Arbeitskreis befasst sich mit der technischen und
wirtschaftlichen Entwicklung der Bahn- und StraBensysteme,
vor allem der Leit - und Sicherungstechnik, Telematik,
Kommunikationstechnik, Automatisierung und Optimierung der
Betriebsabldufe. Die Zielsetzung flr den Arbeitskreis liegt in
der Ausarbeitung adaquater Ldsungsvorschlage fur die
Entwicklung und  Weiterentwicklung ~ von  Systemen
unterschiedlicher  Verkehrstrager. Die Leitung des
Arbeitskreises RRTM Ubernahm Herr Ir]_g. August Zierl, vormals
Geschéftsbereichsleiter in  der  OBB-Infrastruktur  AG.
Erfreulicherweise folgten der Einladung zur Mitarbeit im
Arbeitskreis 87 Damen und Herren aus dem Kreis der
Systembetreiber, der Behdrden, der Industrie und der
Universitaten.

Folgende Arbeitsgruppen wurden im Jahr 2017 installiert:

Arbeitsgruppe 1 : Leitung Herr Dr. Christian Biester (Fa.
Siemens)

Thema : Genehmigungsverfahren / Cross Acceptance far
Infrastrukturanlagen und Rolling Stock

Arbeitsgruppe 2: Leitung Herr Ing. Wolfgang Wernhart (Fa.
Thales)

Thema: Verfligbarkeit von Leittechnik - Sicherungsanlagen fir
das Zielnetz 2025 + Verfugbarkeit der Leit- und
Sicherungstechnik ist ein ganz wesentlicher und zentraler
Qualitatsaspekt zur Realisierung effizienter Verkehrslésungen.
Samtliche Aspekte der Steigerung/Beeinflussung der

< 4

e
YA

August ZIERL
Leiter

Vormals }
Geschaftsbereichsleiter OBB

\
Glnter
FADERBAUER
Schriftfiihrer

Verflgbarkeit werden in dieser Arbeitsgruppe beleuchtet. Aktuelle sind das vor allem
Trainings- und Wissensmanagement, Ersatzteilmanagement, Obsoleszenz-Strategie und

Reduktion der AuBenanlagen.

Arbeitsgruppe 3 : Leitung Herr Dipl.Ing. Manfred Harrer (ASFINAG) und Herr Prokurist

Norbert Pausch (OBB Infrastruktur AG)

Thema: Vernetzte digitalisierte Informationsservices fir Kunden in der Mobilitatskette

(Storfallkoordination ASFINAG-OBB-Wiener Linien,
Kundeninformation)

verkehrsmittellbergreifende

Arbeitsgruppe 4: Leitung Herr Albert Kaltenbrunner, MSc (OBB Infrastruktur AG)
Thema: RRTM Cargo Informationsmanagement (Kundeninformationsprozess im Regel-und

Abweichungsfall ),
Prozessanalyse Giter Terminal Wien - Std

Arbeitsgruppe 6 : Leitung Herr Dipl.Ing. Markus Racz (Fa. Siemens)
Thema: Autonomes Fahren (vergleichende Studie von StraBBe zu Schiene)
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Im Schienenverkehr ist automatisiertes Fahren in mehreren Anwendungen weltweit Praxis
und auch fir die U 5 in Wien geplant. Im Eisenbahnfernverkehr werden erste ATO Lésungen
basierend auf einer bestehenden Zugsicherung (ETCS) pilotiert und normiert. Far
automatisiertes Fahren von StraBenfahrzeugen (PKW, LKW) gibt es derzeit nur far
Testbetriebe den rechtlichen Rahmen und viele Probleme der Technik und der Sicherheit
mussen noch geldst werden. Die aus 16 Mitgliedern bestehende Arbeitsgruppe 6, traf sich im
Kalenderjahr 2017 siebenmal und erarbeitet als Teil des Arbeitsgruppenberichtes konkrete
Vorschlage, wie man vorhandene technische Lésungen und erprobte Zulassungsverfahren
auf den motorisierten Individualverkehr Gbertragen kann.

Arbeitskreissitzungen im Jahr 2017:

Es wurden 4 Arbeitskreissitzungen abgehalten:

Datum: 31.01.2017, Ort: OBB-Unternehmenszentrale
Datum: 29.03.2017, Ort: Fa. Siemens

Datum: 27.06.2017, Ort: Rail Cargo Austria, Hauptbahnhof
Datum: 24.10.2017, Ort: Wiener Linien

BAHNINDUSTRIE.at
Verband der Bahnindustrie

Im Dezember 2017 hat der Arbeitskreis Rail and Road
Traffic ~ Management bei der  Veranstaltung
JAutomatisierung im  Verkehr:  StraBe—-Schiene—
Multimodal® mitgewirkt. Weitere Informationen zu
diesem OVG-Forum finden Sie im
Veranstaltungsbericht (Seite XY).

ZIEL 2018:

Die im Jahr 2017 installierten Arbeitsgruppen werden die oben angefihrten Themenkreise
bis Mitte 2018 vertiefend behandeln und schriftliche Berichte erstellen. Diese Arbeitsberichte
werden in einer Publikation des Arbeitskreises RRTM zusammengefasst und im Rahmen
eines Workshops im Herbst 2018 prasentiert.
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Arbeitskreis Nachrichtenverkehr

Dieser Arbeitskreis soll den Nachrichtenverkehr im 21.
Jahrhundert analysieren. Der Nachrichtenverkehr ist bei
weitem keine direkte Verbindung von A nach B mehr, wie es
frher Oblich war. Ein gewaltiges Netz von Prozessoren
umspannt und vernetzt die Welt. Dieses Netz spannt sich sogar
in den Weltraum hinaus. Der Mensch tritt dabei immer mehr in
den Hintergrund, obwohl er es geschaffen hat und es weiter
vergroBert. Vor allem werden die Gerate und Bauteile mit
Prozessoren immer mehr. Diese werden dabei komplexer und
umfangreicher. Friher wurden Nachrichten nur von Menschen
verarbeitet. Heute werden viele Nachrichten von Maschinen ,
oder Prozessoren verarbeitet. Norbert HEMPEL

Leiter

Die Bedeutung des digitalen Nachrichtenverkehrs und vor allem

seine Mdglichkeiten sind zu beschreiben. Warum kénnen wir so HITCOM GmbH

viel mit ihm machen? Viel liegt dabei in der digitalen Technik.

Jedoch von Bedeutung ist das ,Outsourcen® der Gedankengéange und Logiken des Homo
sapiens auf Prozessoren und Sensoren. Wir erschaffen eine digitale Welt, die immer gréBer
wird.

Vielleicht kann uns ein neues Wissensgebiet die ,Digitale Neurowissenschaften® bei der
Analyse unterstitzen. Drei Schwerpunkte der digitalen Welt in Wechselwirkung zu den
klassischen Neurowissenschaften sind zu berlcksichtigen:

¢ Outsourcen unserer Gedankengange und Logiken
Programmierungen und Ubertragungen von Gedankengangen/Algorithmen auf
Prozessoren

e Sensorik und Aktorik
Informationen gelangen in die digitale Welt und Aktivitaten erfolgen

e Optisches, elektrisches und drahtloses Breitband
Verbindungsnetze aus Lichtwellenleiter, Kupferleitungen, Wireless Local/Wide Area
Network

Den Stand der Technik von diesen Schwerpunkten aufzuzeigen, ist schon spannend genug.
Ziel des Arbeitskreises ist mehr die Anndherung an das Warum funktioniert der digitale
Nachrichtenverkehr und nicht an das Was kann man mit ihm machen. Welches Potential
steckt in ihm? Einsatzgebiete kénnen als Wechselwirkung zum Warum dienen. Die
Abstraktionen und die Theorien stehen im Vordergrund. Nichtsdestotrotz soll auch die
wirtschaftliche, politische und gesellschaftliche Dynamik analysiert werden. Der Arbeitskreis
kann auch Neuland betreten.
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Arbeitskreis Offentlicher Personennahverkehr

Der Arbeitskreis Offentlicher Personennahverkehr wurde 2017
wieder gestartet und wird im Rahmen des 16. Wiener
Eisenbahnkolloquiums, das am 8. und 9. Marz 2018 unter dem
Generalthema ,Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) im
Umbruch* veranstaltet wird, sein offizielles Kick-off haben.

Im Mission Statement grundsatzlich festgelegt, versteht sich der
Arbeitskreis als aktiver Mittler zwischen Wissenschaft und Praxis
mit dem Ziel,

e aktuelle Themen unter Einbeziehung der relevanten

Stakeholders aufzugreifen und einem Dialog zuzufthren. Ruth BOYER
e die Innovationskraft der Nahverkehrsakteure zu starken. Leiterin
e die praktische Umsetzbarkeit von Initiativen in Forschung Thales Austria GmbH

und Wissenschaft zu unterstlitzen.

Der Arbeitskreis OPNV soll sich als anerkannte Plattform zum
inhaltlichen Diskurs aktueller Themenstellungen des OPNV mit
allen relevanten Stakeholders etablieren. Als Stakeholders
werden identifiziert:
e Verkehrsunternehmen/Verkehrsdienstleister
e Verkehrsverbiinde
e Universitare und auBeruniversitare
ForschL.mgseinrichtung.en . . ) Johannes KEHRER
e Produzierende und Zulieferindustrie, Planungsbdiros Stellvertretender Leiter
e Fahrgastvertreter & weitere Interessensvertretungen
e Entscheidungstrager der 6ffentlichen Hand, politische
Vertreter
e Sonstige Experten

Technische Universitat Wien

Der Arbeitskreis steht fir alle Interessierte offen. Zwei bis drei Treffen jahrlich dienen dem
offenen Austausch und ermdglichen die inhaltliche Abstimmung zwischen den einzelnen
Arbeitsgruppen. Dazu erganzend liefern Gastredner wichtige inhaltliche Impulse fir die
weitere Arbeit in Arbeitskreis und -gruppen. Diese Treffen bieten darlber hinaus die
Méglichkeit, neue Themen einzubringen und deren weiterer Bearbeitung zuzuflhren. Im
Arbeitskreis konsensuell formulierte Frage- und Themenstellungen werden - nach dem
Beispiel anderer bereits erfolgreich tatiger Arbeitskreise - projektartig in Arbeitsgruppen
bearbeitet. Die Ergebnisse der Arbeitsgruppen werden zur Verdeutlichung des
wissenschaftlichen Anspruches in angemessener Form publiziert, etwa im Rahmen der OZV
oder einer im Zweijahresrhythmus stattfindenden OVG Tagung, dem ,Forum OPNV*.

Wir freuen uns auf reges Interesse am Arbeitskreis sowie Uber aktive Beteiligung in den
Arbeitsgruppen.
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Junge OVG

Wer sind wir?

Wir, die Junge Osterreichische Verkehrswissenschaftliche Gesell-
schaft (jOVG), bilden die Nachwuchsorganisation der Osterreichi-
schen Verkehrswissenschaftlichen Gesellschaft. Mitglieder sind junge
Wissenschaftlerinnen bzw. junge Mitarbeiterlnnen aus Unternehmen,
Universitaten und Gebietskdrperschaften, die in unterschiedlichen
Bereichen der Verkehrsbranche tatig sind.

Unser Ziel ist es, die ,Jungen in der Verkehrswissenschaft zu
reprasentieren, neue Ansichten und Blickwinkel einzubringen und die
Junge Wissenschaft” zu férdern.

Um dies zu erreichen, bieten wir regelmé&Big Diskussionsplattformen,
Veranstaltungen, Exkursionen und Mdéglichkeiten zur Vernetzung an.
Zudem werden gemeinsam erarbeitete Standpunkte in Medien der
OVG verdffentlicht .

Schau einfach vorbei: www.oevg.at/ueber-die-oevg/junge-oevg

Neue Medien: Facebook

Mit ca. 500 ,Fans“ konnten wir das neue Medium Facebook
gemeinsam mit dem OVG-Biiro ausbauen. Beitrdge der Jungen OVG
haben eine Gesamtbeitragsreichweite von jeweils weit Uber 1.000
Personen erzielt.

Mitgliederentwicklung

129 Mitglieder sind derzeit der Jungen OVG beigetreten. Davon sind
48 % Ordentliches OVG-Mitglied, 19 % Firmenmitglied und 33% noch
kein Mitglied der Osterreichischen Verkhrswissenschaftlichen
Gesellschaft.

Aufteilung Junge OVG

Jahrliche neue Mitglieder Junge OVG (172 Mitglieder)
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Mitglieder m Studentenpass

Im Jahr 2017 konnten wir 37 junge Verkehrsinteressierte gewinnen
und davon sieben Studentenpasse vergeben.

Florian POLTERAUER
Leiter
Plasser & Theurer

Johannes KEHRER
Stellvertretender Leiter
TU Wien

.

Matthias
LANDGRAF

Stellvertretender Leiter
TU Graz

Florian
POTOTSCHNIG

Stellvertretender Leiter
Wiener Linien

Stefan WALTER
Stellvertretender Leiter
Amt der Steiermarkischen
Landesregierung
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jOVG-Veranstaltungen

Stammtisch+1 mit Klaus Schierhackl und Kay Kratky ein voller Erfolg

e i Im Jahr 2017 beehrten uns ASFINAG
Vorstandsdirektor Klaus Schierhackl und Austrian
Airlines CEO Kay Kratky. Wir konnten bei beiden
Veranstaltungen sehr tiefe  Einblicke in die
Verkehrsbranche, aber auch in den Werdegang dieser
Persoénlich-
keiten ge-
winnen.

Starﬁmtisch +1 mit Klaus Schierhackl
Ohne Beriihrungsangste erzahlten uns die beiden
Top-Manager von ihren schdnsten, aber auch
schwierigsten Momenten in ihrer Karriere. DarUber
hinaus lieBen sie auch ihre maBgeblichen
Entscheidungen auf ihrem Karriereweg Revue
passieren und gaben uns einige Tipps fUr unseren
weiteren Werdegang.

7 =1
Stammtisch +1 mit Kay Kratky

Karrieretag und Wissenschaftsforum

Heuer fand  zum ersten Mal das
Wissenschaftsforum  und  unser  zweiter
Karrieretag an einem Tag, namlich am 19.
Oktober, an der TU Wien statt. Das
Wissenschaftsforum bot eine Themenauswahl
an vielen interessanten Vortragen. Direkt im
Anschluss startete bereits die Jobmesse
unseres zweiten Karrieretags mit einer
vielfaltigen Auswahl an interessanten
Unternehmen, welche sich prasentieren und mit 2. Karrieretag der Jungen OVG

den jungen Verkehrsinteressierten ins Gesprach kommen konnten. Den Héhepunkt bildete
auch heuer eine hochrangig besetzte Podiumsdiskussion, in welcher Frau Lutter (ASFINAG)
und die Herren Sebl-Litzlbauer (PORR), Steinbauer (Wiener Linien), Ofner (Flughafen Wien)
und Bauer (OBB Infrastruktur) ihre Erwartungen an, aber auch Méglichkeiten fiir zukiinftige
Mitarbeiterlnnen in ihren Unternehmen erlauterten. Unter anderem wurde Uber die Themen
Work-Life Balance, Diversity sowie Aus- und Weiterbildungsprogramme innerhalb der
Unternehmen diskutiert.

Wissensaustausch
Der heurige Wissensaustausch fand am

18./19. September in Wien statt. Den Beginn
machte traditionell der gemeinsame
Workshop, heuer dankenswerterweise im
Infocenter der Wiener Linien. Die Vortrage
spannten einen breiten Bogen von urbanen
Seilbahnen Uber die Betriebsstabilitdt von
StraBenbahnen bis hin zur Vorstellung des Janricher Wissensaustausch der Jungen OVG
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Linienkreuzes U2/U5. Nach einer kleinen Starkung konnten wir bei Bombardier bereits vor
der offiziellen Prasentation einen ersten sneak peek auf den neuen Flexity der Wiener Linien
werfen.

Nach einer Flhrung durch den Wiener Prater gab’s die obligatorische Stelze mit Bier im
Schweizerhaus. Am zweiten Tag wurde das Programm vom Wiener Hafen, dem Friedhof der
Namenlosen und einer Fihrung durch das Logistikzentrum von DB Schenker abgerundet.
Ganz besonders haben wir uns Uber die erstmalige internationale Teilnahme unserer
Kollegen des VDEI gefreut. Ein herzliches Dankeschén auch an dieser Stelle an die
Unternehmen, die uns diese spannenden Tage ermdglicht haben, allen voran den
gastgebenden Wiener Linien.

Kick-Off Austrian RoadMap 2050

Im Rahmen ihres Kick-Off publizierte die
Austrian RoadMap 2050 das Zukunftsmagazin i
Infrastruktur & Mobilitdt. Dazu durften wir §&
gemeinsam mit unserem OVG Préasidenten
Peter Klugar ein Interview beitragen, welche die
Vision 2050 aus Sicht der OVG thematisiert. Wir
freuen uns  bereits auf die  weitere §
Zusammenarbeit mit der Austrian RoadMap ‘
2050. Nahere Informationen findet I|hr unter
www.roadmap2050.at.

Kick-Off fir die Austrian RoadMap 2050

Weihnachtsfeier der Jungen OVG
g e

Dem stressigen Alltag konnten wir im
Dezember entfliehen und mit unserer
Weihnachtsfeier das Jahr ausklingen lassen.

Wir bedanken uns bei allen Teilnehmerlnnen,
die uns begleitet haben. Ein groBes Lob geht
an das OVG-Biro und einen besonderen
Dank wollen wir auch an das Préasidium und
den Vorstand der OVG richten. Danke fir die

groBartige Unterstitzung!
Weihnachtsfeier der Jungen OVG
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Zyklus Infrastruktur

Der Vortragszyklus ,Verkehrsinfrastruktur besteht seit rund
vier Jahrzehnten und hat den Zweck einer objektiven
Information der Offentlichkeit Giber die Verkehrsinfrastruktur,
deren Beniltzung und Zustand, ihre Ausbauerfordernisse, die
Finanzierung und die diesbezlglichen wirtschaftlichen
Auswirkungen und Rahmenbedingungen. Dies alles vor dem
Hintergrund der bekannten  Gegnerschaft einzelner
gesellschaftlicher und auch politischer Kreise, ebenso
diverser Medien der Verkehrsinfrastruktur, vor allem aber
einem weiteren Ausbau gegenlber, wobei dieses
nationaldkonomisch wichtige Thema in der Offentlichkeit oft
nur bruchstiickhaft, polemisch verzerrt, eng
interessensbezogen und fachlich  bisweilen inkorrekt
behandelt wird. Dem will man entgegen arbeiten! Dabei wird
als Verkehrsinfrastruktur nicht nur die Summe der Anlagen
Ublicher Verkehrswege aufgefasst (StraBen, Eisenbahnen,
Schifffahrtswege), sondern auch die Anlagen des
Leitungstransports (Rohrleitungen, Hochspannungsleitungen,
Telekom — Installationen) sowie die Basispunkte des Verkehrs
(Bahnhofe, Terminals, Hafen, Flughafen). Regional
beschaftigt man sich in diesem Rahmen nicht nur mit
inlandischen Themen, sondern auch mit Anlagen im
angrenzenden Ausland, soweit diese fi]r_ Osterreich Hagen PLEILE
bedeutsam sind, insbesondere die fraglichen Uberseehafen Organisator
und die Verbindungen zu diesen.

Karl FROHNER
Moderator

Wirtschaftskammer
Der Vortragszyklus hat drei Trager: Die Sparte Industrie in der Osterreich

Wirtschaftskammer Osterreich besorgt die Organisation und Bundessparte Industrie
macht die nétigen Raume verflgbar. Administrativ  unterstitzend wirkt die
Bundesvereinigung Logistik Osterreich samt dem dort organisatorisch angegliederten
Verladerkomitee (Austrian Shipper’s Council). Die Verkehrswissenschaftliche Gesellschaft
ist an dieser Dreiergruppe in der Form beteiligt, dass die Berichte Uber die einzelnen
Vortrage, die auch auf der Homepage der Sparte Industrie samt allen Unterlagen zuganglich
sind, in der Osterreichischen Zeitschrift fiir Verkehrswissenschaft verlasslich in
geschlossener Reihenfolge publiziert werden.

Im Jahr 2017 wurden 4 Veranstaltungen abgehalten:

1. Méarz 2017: Hafen Hamburg — Der gréBte Eisenbahnhafen Europas und Osterreichs
Tor zur Welt.

Osterreich als kleine, effiziente Volkswirtschaft verdankt seinen Wohlstand zu guten Teilen
der internationalen Handelsverflechtung, auch dem Uberseehandel. Vom gesamten
Uberseegut Osterreichs in H6he von jahrlich 20 Mill. t (ohne Erddl) laufen 6,2 Mill. t Gber
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Koper, je 3,1 Mill. t Uber Hamburg und Rotterdam und 3 Mill. t Gber Antwerpen. Die
Exportgiiter werden vor allem per Container verschifft. Der gesamte Uberseeverkehr
Osterreichs per Container belduft sich auf rd. 600.000 TEU, wovon die Halfte den Weg iiber
den Hafen Hamburg nimmt. Daraus folgt, dass die Dienste des Hamburger Hafens fir
Osterreich vornehmlich das heiklere, wertvollere Umschlagsgut betreffen. In diesem Sinne ist
Hamburg ein Tor Osterreichs zur Welt. AuBerdem ist Hamburg, nicht zuletzt durch seine
Position im Containerverkehr, ein ausgesprochener Eisenbahnhafen. Herr Alexander Till,
der Reprasentant des Hamburger Hafens fiir Osterreich, Tschechien, die Slowakei und
Ungarn behandelte dieses Thema in diesem Vortrag.

Einleitend schilderte Herr Till, wie sehr sich der Seeverkehr in letzter Zeit verandert hatte. Es
kam zu einer massiven Konzentration der Reedereien durch Fusionen, wobei im
Containerverkehr diese groBen Schifffahrtsfirmen sich Uberdies in drei Konsortien
zusammengeschlossen hatten, die untereinander ihre Fahrplane, Fahrrouten und
Geschéftsablaufe koordinieren. Uberdies hat die Zunahme der SchiffsgréBen inzwischen
20.000 TEU (20 FuB-Einheiten) erreicht mit SchiffsgréBen von 400 m Lange, 59 m Breite
und einem Tiefgang von 16 m. Diese Schiffe kbnnen zahlreiche Hafen nicht mehr anlaufen,
so dass es zu Umladungen auf kleinere Einheiten kommen muss und die gréBten
Containerhafen heute besonders auch dem Transshipment dienen (Singapur, Hongkong,
Port Kelang, Dubai). Diese Riesenschiffe, deren GréBe sogar noch zunimmt, verlangen eine
rasche Abfertigung in den Hafen, was wieder die Investitionen in die entsprechenden
Hafenterminals in die Héhe treibt. Insgesamt fiihrt diese Entwicklung bei einem inzwischen
maBigen Wachstums der beférderten Mengen insgesamt zu einem vergleichsweise rasanten
Wachstum der Umschlagszahlen, insbesondere in Ostasien. So liegen inzwischen die 10
gréBten Containerhafen in Ostasien mit Shanghai (Umschlag 2015: 36,5 Mill. TEU) und
Singapur (30,9 Mill. TEU) an der Spitze. Rotterdam hélt als gréBter europaischer Hafen in
dieser Rangfolge mit 12,2 Mill. TEU den 11. Platz und Hamburg nimmt mit einem
Containerumschlag von 8,8 Mill. TEU im Jahr 2015 den 18. Platz ein und konnte 2016 8,9
Mill. TEU erreichen, bei einem gesamten Seehafenumschlag von insgesamt 138 Mill. t.

Hamburg investiert in Anbetracht dieser Tendenzen in die Weiterentwicklung der
vorhandenen Umschlagsterminals und vor allem in die seeseitige Zufahrt zum Hafen durch
die Vertiefung der Unterelbe. Wichtig ist in diesem Zusammenhang auch die Digitalisierung
der Umschlagsvorgéange in den Terminals zur intensiveren Nutzung der vorhandenen
Flachen bei steigenden Umschlagszahlen und in den raschen Zulauf zu und Abtransport von
den Terminals. So darf kein LKW in das Hafengebiet einfahren, der nicht vorher bereits
elektronisch erfasst ist und rasch zum Umschlagspunkt gelenkt wird. Die Eisenbahn ist in
diesem Kontext ein hochwillkommener Verkehrstrager, ist sie doch imstande, eine groBe
Anzahl an Containern - buchstablich in einem Zug — zum Umschlagskai zu bringen oder von
dort abzutransportieren. Ein Drittel aller Container werden so per Bahn zum Hafen gebracht
bzw. von dort abtransportiert. 2015 betrug der Bahntransport von Containern fir den
Hamburger Hafen 2,3 Mill. TEU, verglichen mit Bremen-Bremerhaven von 1,1 Mill. TEU,
Rotterdam mit 884.000 TEU und Antwerpen mit 416.000 TEU. Hamburg ist damit tatsachlich
ein Eisenbahnhafen mit rd. 1.900 Containerziigen pro Woche, davon 1187 nach
Deutschland, 254 nach Osterreich und 183 nach Tschechien. Der Containerverkehr
Osterreichs mit dem Hafen Hamburg erfolgt zu 98 % per Eisenbahn!
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Far diesen intensiven Bahnverkehr vom und nach dem Hinterland sind inzwischen die
nétigen Wegekapazitadten knapp geworden. So bendtigt man fur die bereits Uberlastete 4-
gleisige Bahnstrecke von Hannover nach Wdirzburg eine Ersatzstrecke im Osten via
Magdeburg — Halle — Leipzig — Hof — Weiden — Regensburg, die auch fiir Osterreich
Bedeutung haben wird und besonders durch die eingeleitete Elektrifizierung leistungsstark
gemacht werden soll.

Der Hafen Hamburg selber besitzt eine leistungsfahige Hafenbahn mit einer Gleislange von
300 km und 800 Weichen, die den modernen Erfordernissen entspricht und inzwischen von
120 Eisenbahnunternehmen beniitzt wird. Uberdies betreibt die Hamburger Hafen- und
Lagerhausgesellschaft Uber ihre Tochter Metrans ein Eisenbahnunternehmen mit
regelmaBigen Zugen nach Polen, Tschechien, der Slowakei und Ungarn samt eigenen
Terminals in diesen Landern. Metrans hat auch einen Terminal im Hafen Krems und
Zugsanbindungen von dort nach Hamburg.

Herr Till hebt besonders hervor, wie gut Osterreich mit entsprechenden Containerterminals
quer durch das gesamte Staatsgebiet ausgestattet ist, die noch expandieren sollen und allen
Erfordernissen entsprechen. SchlieBlich lobt er die Osterreichischen Spediteure und deren
groBen Anteil an der Abwicklung des Containerverkehrs mit dem Hafen Hamburg und die
Tatsache, dass alle wichtigen Reedereien in Osterreich direkt vertreten sind, was die
Geschéfte erleichtert.

3. Mai 2017: Die optimale Versorgung des Handels und der Gastronomie mit
Tiefkiihlprodukten in Osterreich

Herr Wilhelm Leithner, geschéftsfihrender Gesellschafter der TKL (Tiefklhllogistik) Supply
Chain GmbH, beschéftigte sich mit diesem Thema in seinem Vortrag und wurdigte darin
auch die Bedeutung der Verkehrsinfrastruktur fir die Bewaltigung dieser Aufgaben, nachdem
er die Entwicklung des Tiefkiihigeschaftes dargestellt hatte. In Osterreich haben
Tiefkihlwaren eine wichtige Position in der Lebensmittelversorgung. Es werden 45 kg
TiefkUhlprodukte pro Kopf und Jahr verbraucht, ein internationaler Spitzenwert. Die
Gastronomie verbraucht inzwischen mehr Tiefkihlware als die Haushalte. Die hohe Qualitat
der Produkte und auch der Warenverteilung mit ihren exakten Temperaturerfordernissen ist
der Garant fir diese Entwicklung.

Das Leistungsspektrum der TKL, der fihrenden Firma auf diesem Gebiet in Osterreich,
umfasst fir die Industrie, den Handel und die Gastronomie alle Leistungssparten von der
Auftragsannahme, der Lagerung, dem Bestandsmanagement, der Kommissionierung Uber
die Auslieferung an die Endkunden bis zur Warenverrechnung. Diese Dienste werden
erbracht gestitzt auf vier Warenverteilzentren in Wien 22 und Wien 23, in
Salzburg/Siggerwiesen und in Laxenburg NO, sowie auf 15 Umladestationen im ganzen
Land. Mit 440 Mitarbeitern wurde im Jahr 2016 ein Umsatz von 73,4 Mill. € erzielt. Die
Warenverteilung umfasst drei Temperaturbereiche mit den nachstehenden Jahresziffern:

Tiefgekthlt  4.000 Artikel 112.000 t 355.000 Lieferungen
Frisch 800 Artikel 24.000 t 190.000 Lieferungen
Ungekdihlt 400 Artikel 4.000 t 100.000 Lieferungen.
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Der verwendete Fuhrpark besteht aus 50 von Frachtern betriebenen LKW — Sattelzigen und
eigenen 183 mehrtemperaturfahigen Verteilerfahrzeugen fir die Endzustellung, wobei die
obigen 645.000 Zustellungen mit 545.000 an den Lebensmittelhandel und mit 100.000 an die
Gastronomie erfolgen.

Far die zentrale Lagerung in den Kihlh&usern stehen insgesamt 25.500 Palettenplatze fur
TiefkUhlware zur Verfigung, 5.500 Palettenplatze fir Frischware (tiefe Plustemperaturen)
und 2.000 Palettenplatze far ungekuihlte Produkte. Die Kommissionierung fir die
Endzustellung erfolgt nach modernsten Methoden, in Wien 22 wird ein vollautomatisches
Sortiersystem beniltzt. Die in den Warenverteilzentren kommissionierte Ware wird in
Rollcontainer gepackt und in LKW — Sattelziigen zu den regionalen Umladestationen
gebracht. Die Ware in den Rollcontainern ist bereits pro einzelnem Zustellfahrzeug
entsprechend den von einer automationsgestiitzten Tourenplanung zusammengestellten
Zustelltouren gepackt und kann in der Umladestation direkt in die Zustellfahrzeuge
umgeladen werden, worauf die Zustelltour programmgeman ablauft. Der gesamte Transport
wird satellitengestitzt Gberwacht, wobei Transport- und Stehzeiten, Geschwindigkeit,
Turoéffnungszeiten der Laderdume und deren Innentemperatur laufend aufgezeichnet
werden. Dies gewahrleistet eine hohe Qualitat der Zustellung und lasst Fehlerquellen sehr
rasch erkennen und ausmerzen.

Ein Fundamentalproblem ist der saisonale Charakier des Geschaftes mit groBen
Schwankungen, insbesondere bei Speiseeis mit der Spitze im Sommer, aber eben nur bei
entsprechender Witterung, den Urlaubspitzen in den Touristikgebieten und dem
Weihnachtshoch, jeweils gefolgt von den Flautezeiten im Janner/Februar und September bis
November. Hier helfen die langjahrige Erfahrung und die planerische Voraussicht zur
entsprechenden Einteilung von Urlauben, Ausbauten, Reparatur und Wartung

Der Kundenkreis umfasst praktisch alle einschlagigen Produzenten und Importeure von
Tiefkihlware, alle Firmen des Lebensmittelhandels und die Gastronomie mit deren
Lieferanten. Es werden auch Nachbarstaaten beliefert. So wird die westliche Slowakei von
Wien aus, wie Osterreich, versorgt. Tschechien, Ungarn und Slowenien werden in
Abstutzung auf einheimische lokale Partner beliefert. Da die Nachbarstaaten geringere
Verbrauchsziffern als Osterreich aufweisen, aber deutlich aufholen, sieht man hier
geschéftliche Hoffnungsgebiete.

Am Schluss gibt Herr Leithner noch einen Einblick in die Geschéftsprinzipien seiner Firma,
einem einheimischen, eigentimergefihrten mittelstdndischen Unternehmen, das ein
typischer ,Nischenplayer® mit langfristiger Perspektive und dem Bestreben ist, das eigene
Kerngeschaft als Markt- und Preisflhrer, gestitzt auf die eigene Kompetenz maBvoll
auszuweiten. Der dringende Wunsch an den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur ist die
SchlieBung des Autobahnrings im Osten von Wien, die Durchquerung der Lobau. Das wirde
Lagerkapazitat, Zeit, Treibstoff und Emissionen in bedeutender Weise sparen!
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18. Oktober 2017: Bahnlogistiklosungen von Innofreight fiir die zukunftssichere
Versorgung von rohstoffintensiven Industriebetrieben

Die technische Trennung von Waggonchassis und Waggonaufbau im Eisenbahn —
Guterverkehr ist ein bekanntes Prinzip und wird im Verkehr mit Containern und
Wechselaufbauten auf breiter Basis praktiziert. Die vor 15 Jahren in Bruck a. d. Mur
gegrundete Firma Innofreight hat dieses Prinzip perfektioniert in der Weise, dass im
Waggon- und Behélterbau per Leichtbauweise mit modernen Materialien die Leergewichte
minimiert werden, um mdoglichst hohe Gewichte pro Waggon bzw. pro Ganzzug zu
ermoglichen oder fiir spezifisch leichte Glter die verladenen Volumina maximieren zu
kénnen, um in dieser Weise pro Waggon bzw. Ganzzug gunstige Werte zu erreichen. Herr
Dipl.-Ing. Peter Wanek-Pusset, Griinder und Eigentimer von Innofreight, berichtete tber
diese Vorgangsweise, die aber insbesondere ausgestaltet wird durch die logistische
Auffassung, dass flr die jeweiligen Ladeglter und Einsatzmodelle die Umstédnde der
Beladung wie der Entladung in Abstimmung auch mit den jeweiligen ortlichen
Gegebenheiten ein Optimum ergeben muissen. So entstehen oft sehr originelle Lésungen,
die insgesamt Zeit und Kosten sparend den Bahntransport als konkurrenzfahige
Logistikldsung ergeben.

Als historisch erstes Beispiel wurde auf diese Weise bei der Fa. Knauf in Bad Aussee, dem
Hersteller von Gipskartonplatten, die bereits verloren gegangenen Bahntransporte wieder
gewonnen, weil man Gips, Kies und ahnliche Vorprodukte in speziellen Behaltern per Bahn
antransportierte, die Behalter per Stapler vom Waggon nahm und an die jeweiligen
Entladepunkte im Werk brachte, wie auch der LKW dies bewerkstelligte. Ahnlich konnte
man die Fertigprodukte in Behalter verstauen und auf Waggonchassis verladen bzw. zum
Versand bringen. Inzwischen sind die Transporte des Knauf-Werkes in Bad Aussee zu 80 %
wieder auf der Bahn.

Innofreight hat Branche fur Branche und Giterart fir Glterart Lésungen erarbeitet, wobei die
Tragwaggons alle in Leichtbauweise ausgefiihrt sind und allen Normen fiur Container —
Tragwaggons entsprechen, nur eben héhere Ladegewichte erméglichen. Die Aufbauten aber
entsprechen dem individuellen Ladegut und den Besonderheiten der Be- und Entladung. So
ist die Papier- und Zellstoffindustrie versorgt worden Uber jeweils spezielle Behalterlésungen
fir den Transport von Holzhackschnitzel, Biomasse und Altpapier, wie auch mit
Waggonaufbauten als Rungenpaletten fir den Transport von Rundholz zur
Papiererzeugung. Lésungen mit palettenartigen Rungenaufbauten sind in Verwendung far
Rundholztransporte, aber auch fir den Transport von Rohren verschiedener Dimension und
fir Brammen in der Stahlindustrie. Spezielle Behalter mit verstellbaren Mulden dienen dem
Transport von Blechcoils, andere sind adaptiert fir die Aufnahme von Drahtrollen. Sobald
Drahtrollen in kleinerer Dimension verladen werden, kénnen diese Behélter am Tragwaggon
2 x hoch gestapelt verladen werden, um héhere Gewichte pro Waggon zu erreichen

Eine logistische Gesamtldsung hat Innofreight im Hochofenwerk der VOEST Alpine in
Donawitz fir den gesamten Erztransport etabliert. Spezielle Behalter mit Seitenklappen zur
schlagartigen Selbstentladung sind auf Doppelwaggons (4 Drehgestelle) angebracht, die von
oben per Kran beladen werden und 138 t Erz fassen sowie in Donawitz in Tiefounker
entladen werden. Im Winter werden diese Behélter per Plane abgedeckt, um die Feuchtigkeit
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abzuhalten und ein Klumpen des Erzes bei Frost zu verhindern. Andere Erzsorten, aber
auch Kohle werden in geschlossenen Behaltern beférdert, die in Donawitz auf einer von
Innofreight entwickelten, investierten und auch laufend betriebenen Entladeanlage per Kran
abgehoben und gekippt werden, wobei das Ladegut sodann Uber Férderbander zu den
einzelnen Lagerplatzen gelangt. Diese Entladeanlage wird von nur einem Mann bedient.
Inzwischen wird in Donawitz die Erzzufuhr zu 100% nach dem Innofreight — System
abgewickelt, die betreffenden Zige beférdern 30 % mehr Erz als nach der Methode vorher.
Es ist dies ein wesentlicher Beitrag zur Standortsicherung.

Innofreight — Transportlésungen werden rundum auch im Ausland geschéatzt. Thermische
Kraftwerke in Tschechien werden per volumsoptimierter Schwerlastbehalter mit Brennstoff
versorgt. Polnische Kraftwerke erhalten Biomasse aus Weissrussland in Innofreight -
Behaltern. Getreide geht per Bahn in den Export in Innofreight — Behaltern, die z. B. in Italien
im Zielbereich per Kran abgenommen und mit LKW an regionale Muhlen oder
Verarbeitungsbetriebe geliefert werden. Sogar Zuckerriiben werden an die Zuckerfabriken in
Innofreight Behaltern angeliefert, dort per Stapler abgenommen und Platz sparend auf die
betreffenden Lagerplatze entleert. Innofreight bietet auch L&sungen fir Flissigguter in
Tankcontainern (Inno-Tank), auch hier jeweils fir spezielle Giter in Spezialausfiihrung z.B.
flr atzende Stoffe mit einer entsprechenden Tank — Innenauskleidung.

Die OBB- Infrastruktur AG  beniitzt Innofreight Rocktainer zum Schottertransport fir
Gleisbau und Gleiserneuerung, wobei der Schotter per Schwerkraft exakt an der jeweiligen
Einbaustelle portioniert entladen werden kann. SchlieBlich baut Innofreight 2017 auch
Waggons fir die russische Breitspur in Finnland, ebenso wie flr die iberische Breitspur in
Spanien und Portugal.

Innofreight investiert grundsatzlich in Behalter und in die Be- und Entladetechnik. Waggons
werden selber entwickelt, durch Waggonbaufirmen gebaut und an Bahnen bzw. Verwender
vermietet. Die Endkunden wickeln den Betrieb von Be- und Entladung ab .Der Jahresumsatz
von Innofreight belduft sich auf rd. 75 Mill. €. Die Finanzierung erfolgt ausschlieBlich Uber
Osterreichische Banken. Inzwischen fahren taglich 100 Ganzzige mit Innofreight-Equipment
und transportieren pro Jahr 15 Mill. t auf der Bahn. Eine Kooperation mit dem gr6Bten
Waggonvermieter Europas VTG hat eben begonnen.

29. November 2017:Antwerpen — europaischer Seehafen und Chemiehafen der
Superlative

Der eben neu bestellte Reprasentant des Hafens Antwerpen fiir Osterreich und Ungarn, des
nach den Umschlagsziffern zweitgréBten Hafens Europas, Herr Mag. Walter Holzhammer,
stellte die neueste Entwicklung dieses auch fiir Osterreich bedeutsamen Seehafens dar.
Antwerpen hat als herausragende Besonderheit eine sehr hohe Bedeutung als Standort der
Chemischen Industrie und das im Zusammenhang, értlich und funktional, mit dem Hafen. Zu
diesem Thema sprach Dipl.-Vw. ElImar Ockenfels, der Représentant des Hafens Antwerpen
fir Deutschland.

Moderne Seehéfen bendtigen groBe Flachen, einerseits fiur die Umschlagsguter zur
Zwischenlagerung, was besonders die Containerterminals betrifft, andererseits flr die
Ansiedlung hafennaher Betriebe zur Behandlung und Weiterverarbeitung von Uberseegut.
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In diesem Sinne sind Seehafen heute erstrangige Industriestandorte. Dies trifft im
besonderen MaB fur Antwerpen zu, wo sich der Hafen vom Zentrum der alten, auch
historisch bedeutsamen Stadt an beiden Ufern der Schelde entlang bereits bis zur
niederlandischen Grenze ausgebreitet hat und ganze Dérfer dieser Expansion weichen
mussten. Inzwischen umfasst das Hafengebiet von Antwerpen 12.068 Hektar, es sind dort
900 Unternehmen mit 80.000 Arbeitsplatzen tatig. Insgesamt bietet der Hafen direkt und
Uber Zulieferanten indirekt zusammen 142.660 Arbeitsplatze, was 3,7 % der belgischen
Beschaftigten ausmacht, die ihrerseits 4,7 % des belgischen Bruttosozialprodukts schaffen.
Der Mengenumschlag des Hafens Antwerpen betrug 2016 215 Mill. t, im Containerverkehr
10,2 Mill. TEU (= 117,9 Mill. 1).

Technisch gesehen ist der Hafen Antwerpen groBteils ein Schleusenhafen. Die Hafenbecken
mit den Umschlagsanlagen sind von der Schelde her ber Schleusen zugénglich, worunter
die gréBten Schleusen der Welt sind. Da die Schiffsgr6Ben weiter zunehmen, liegen die
jungsten Umschlagsanlagen fiir Container an der Schelde vor den Schleusen. Wichtig ist
auch, dass die Hafenteile rechts und links der Schelde untereinander gut verkehrsmaBig
verbunden sind, woflr ein Autobahnring sorgt, der zweimal die Schelde durch Tunnel
unterquert, ein Gleiches bewerkstelligt ein Eisenbahntunnel.

Die allgemeine Verkehrslage von Antwerpen ist exzellent. Im Umkreis von 500 km Luftlinie
sind 60 % der Kaufkraft Europas konzentriert. Vom Autobahnring um Antwerpen flhren
sieben Fern- Autobahnen in die Nachbarstaaten Frankreich, Deutschland und die
Niederlande. 52 % des Hinterlandsverkehrs des Hafens werden auf der StraBe abgewickelt
(56 % im Containerverkehr). Auf die Binnenschifffahrt entfallen 37 % des
Hinterlandsverkehrs (38 % im Containertransport). Antwerpen ist ein Rheinhafen durch die
Kanalverbindung von der Oosterschelde zur Rheinmindung (Rhein-Schelde-Kanal).
Wéchentlich legen 950 Binnenschiffe in Antwerpen an. Die Eisenbahn besorgt 8 % des
Hinterlandsverkehrs (6 % im Containerverkehr). Der Hafen bemlht sich, den Bahnanteil
klinftig zu erh6hen und die per LKW beférderten Mengen nicht mehr steigen zu lassen. Im
Zuge dieser Bestrebungen wurde kirzlich eine Ganzzugverbindung Antwerpen — Linz
eingerichtet, hauptsachlich fir Container. Zum Hinterlandverkehr zahlt auch das dichte
Rohrleitungsnetz, das den Hafen und die Industriegebiete durchzieht, das die Zuleitung von
Rohdl aus Rotterdam bewerkstelligt, weil Supertanker mit groBem Tiefgang Antwerpen nicht
mehr anlaufen kénnen und das die Weiterleitung von Massenchemikalien, wie
beispielsweise Athylen und Propylen, bis ins Ruhrgebiet und die Chemiezentren am
Mittelrhein (Frankfurt, Ludwigshafen). besorgt.

Der Hafenumschlag in Antwerpen hat sich in den letzten 25 Jahren verdoppelt. In dieser Zeit
gab es gewaltige Umgliederungen in den diversen Gitergruppen. So stieg der Anteil des
Containerverkehrs in dieser Zeit von 16,2 % auf 54,4 %, das flissige Massengut nahm von
25,4 % auf 32 % zu, wahrend das trockene Massengut von 32 % auf 6,7 % gesunken ist und
das konventionelle Ladegut von 26,4 % auf 6,7 % abnahm. Der Hafen hatte zu tun, um
diesen geénderten Bedlrfnissen nachzukommen durch entsprechende Investitionen in den
Ausbau und in diverse Umgliederungen. Bemerkenswert ist, dass trotz des Rickgangs an
konventionellem Stuckgut, Antwerpen hier noch immer sehr leistungsfahig ist und im
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konventionellen Verkehr zahlreiche Direktverbindungen in alle Welt anbieten kann, was
insbesondere flr das Projektgeschaft von GroBanlagen von hohem Wert ist.

Herr Ockenfels stellte Antwerpen als einen Chemiehafen vor, wo praktisch alle groBen
Chemiefirmen mit eigenen Erzeugungsanlagen oder wenigstens mit groBen Lager- und
Tankanlagen vertreten sind. Die alte und bedeutende belgische Chemiefirma Solvay ist dort
heimisch, es gibt im Hafen vier groBe Erddlraffinerien, deren Rohdélversorgung inzwischen
per Pipeline aus Rotterdam erfolgt. Ebenso sind drei Crackanlagen von Chemiefirmen im
Hafen tatig, die Erddl in Vorprodukte der chemischen Industrie zerlegen. Die weitgehend
automatisierten bzw. digitalisierten Chemiewerke in Antwerpen beschéftigen immerhin
aktuell 12.000 Arbeitskrafte und erzeugen insgesamt pro Jahr 69 Mill. t flissiger Produkte
und 20 Mill. t fester chemischer Erzeugnisse. Hinzu kommen die Betriebe flr die Lagerung
und den Versand solcher Produkie (Tankanlagen) und ausgesprochene Spezialfirmen,
beispielsweise flur die Lagerung und Warenverteilung von Polymeren. All das ergibt eine
hohe Anzahl von durch die Agglomeration und die Zusammenarbeit benachbarter Firmen
resultierender Synergien, welche diesen Standort auszeichnen.

SchlieBlich darf abschlieBend noch erwahnt werden, dass Antwerpen das kulturelle Zentrum
des flamischen Landesteils von Belgien ist und eine reiche, auch klnstlerische
Vergangenheit hat, man braucht nur an die Barockmaler Peter Paul Rubens und Anthonis
van Dyck denken, die dort zu Hause waren.
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Landesstelle Burgenland

Die Landesstelle Burgenland versteht sich nach wie vor als
Bindeglied zwischen der OVG und der ungarischen
Schwesterorganisation KTE (Ungarische
Verkehrswissenschaftliche Vereinigung). Die Landesstelle
organisierte im Jahr 2017 fur Mitglieder der ungarischen KTE
drei Exkursionen zum Wiener Hauptbahnhof und in die
Betriebsfilhrungszentrale Wien (BFZ) der OBB. Insgesamt
nahmen an diesen Flihrungen rund 100 ungarische i
Funktionare teil. Die Kooperation konzentriert sich auf die Csaba SZEKELY
KTE-Teilorganisation in Sopron/Odenburg. Leiter

.. . ehem. Raab-Oedenburg-
Far das Jahr 2018 sind Veranstaltungen zu folgenden Ebenfurter Eisenbahn AG

Themen ins Auge gefasst:

Im Zuge der Neuordnung der Beteiligungsgesellschaften des
Landes Burgenland wurden Gesellschaften aus dem
Verkehrsbereich unter einer Verkehrsholding
zusammengefasst. In diesem Zusammenhang ist eine
Veranstaltung mit deren Chef, Direktor Dr. Andreas Reiner,
vorgesehen.

Des Weiteren ist angedacht, nach Ubernahme der bisherigen

OBB-Eisenbahnstre.cke Friedberg - Obgrwart durch da}s Lar1<j Anton BUBITS
Burgenland auf diesem Abschnitt einen Testbetrieb fir Geschiftsfiihrer
autonomes Fahren im Eisenbahnverkehr einzurichten. In

Abhangigkeit vom zeitlichen Verwirklichungshorizont ist auch ehem. Wirtschaftskammer

. . Burgenland
zu diesem Thema eine Veranstaltung geplant.

Darlber hinaus setzt die Landesstelle Burgenland gemeinsam mit der Burgenlandischen
Industriellenvereinigung im Rahmen der ,Plattform Ostbahn die Aktivititen fir eine
Attraktivierung und Elektrifizierung der Eisenbahnverbindung Graz — Gleisdorf - Jennersdorf -
Szentgotthard; allerdings leisten sowohl die OBB als auch das zustandige
Verkehrsministerium nach wie vor hinhaltenden Widerstand.
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Landesstelle Karnten

Die OVG Karnten-Aktivitdten im abgelaufenen Jahr wurden
wiederum gut angenommen, wir hatten jeweils zwischen 20
und 30 Teilnehmer und waren jeweils Gast bei der
Wirtschaftskammer Karnten und im Lakeside Park der Alpen-
Adria-Universitat Klagenfurt.

14. Marz 2017 - Vortrag (ber die Osterreichische
Bahnindustrie insbesondere den Weltmarktfihrer im
weltweiten Eisenbahninfrastrukturmarkt Plasser & Theuer
von Ing. Rainer Wenty, Leiter des strategischen Marketings.
Die Osterreichische Bahnindustrie mit ca. 9000 Beschéftigten,
3,1 Mrd EUR Umsatz und 6% Forschungsquote ist Export-
Spitzenreiter und Patent-Weltmeister. Die Fa. Plasser &
Theuer ist dabei ein herausragender Leitkonzern mit
weltweiten Tatigkeiten. Ing. Wenty wies darauf hin, dass P&T
der einzige Komplettanbieter fir den Bau und die
Instandhaltung des Eisenbahn-Fahrwegs ist, der dabei im
standigen Dialog mit Bahnbetreibern, Bahnbaufirmen, Bahn-
Consultants, Hochschulen und Forschungszentren steht.
(Bilder schon im Méarz geschickt)

5. Juli 2017 (Anlage: OVG-Vermerk mit Fotos zum Thema)
das spannende Zukunftsthema ,Drohnen - das
Transportsystem der Zukunft®“ an der AAA- Uni Klagenfurt
im Lakeside Labs wurde von den Professoren Bettstetter,
Rinner und Weiss vorgestellt. Blutkonserven, Defibrillatoren

0 T — g | I und Medika-
E | e, 1 4 @ mente werden

bereits heute

nach vermissten

Willibald SCHICHO

Leiter

ehem. Rail Cargo Austria

Gerhard ESCHIG
Geschaftsfihrer

Wirtschaftskammer Karnten

erfolgreich mit Drohnen transportiert. Aber auch
Paketzustellungen,

Vermessungen, Suche

Personen, Waldinventur,
Klimaforschung bis hin zum Selfie ist bereits in
der Umsetzung. Im Vortrag ging es dabei
darum, welche technischen, organisatorischen

und rechtlichen (z.B. Schutz der Privatspahre via Anonymisierung) Fragen dahinterstehen

und welche L&sungsansatze es bereits dazu gibt.
Interessant waren beispielsweise die Problemstellungen,
die sich im Zusammenhang mit der Steuerung von
Drohnen ohne GPS-Steuerung ergeben. So wird nunmehr
von den Klagenfurter Forschern im Feber 2018 in einer
Woiste im Oman eine Drohne getestet, die sich auf Basis
der aufgenommenen Bilder orientiert. Diese Drohne soll
spater auf dem Mars zum Einsatz kommen. Im AnschluB
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gab es eine praktische Voflihrung des Systems im Labor. (Anlage: den dazu mit der
Wirtschaftskammer Karnten erarbeiteten Artikel flr die Zeitung: Karntner Wirtschaft Nr. 30/31
vom 4.8.2017).

11. September 2017: fand der technologiezentrierte Abend Uber das ,,European Train
Control System/ETCS" mit den Herren Ing. Schmidt von der Fa. Siemens und Ing. Forstner
von der OBB Produktions GmbH statt. Dieses Zugbeeinflussungssystem ist grundlegender
Bestandteil des zukinftigen einheitlichen europaischen Eisenbahnverkehrsleitsystems
ERTMS. ETCS soll langfristig die Uber 20 verschiedenen Zugbeeinflussungssysteme in
Europa ablésen und ist Grundlage fir die Interoperabilitdt zwischen fahrzeug- und
streckenseitigen Ausristungen.

23. Oktober 2017: informative Prasentation der ,,Vignette goes digital“ von Fr. Mag. Lutter
von der ASFINAG Maut Service GmbH. Die Klebevignette macht den Sprung ins digitale
Zeitalter und die dabei aufgeworfenen Problemstellungen waren Inhalt dieses interessanten
Termines.
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Landesstelle Niederosterreich

Am 17. Marz 2017 wurde die Mikro-OV-Tagung
.Flachendeckende  Mobilitit ohne  eigenes  Auto? -
Praxisbeispiele  und  Rechtsgrundlagen® in  Stockerau

(Veranstaltungszentrum Z2000) abgehalten.

Im Rahmen dieser Veranstaltung, die gemeinsam mit den
Landesstellen Wien und Burgenland sowie der freundlichen
Unterstitzung durch das LEADER-Biro Weinviertel-Donauraum
organisiert wurde, wurden relevante Themen zum Bereich Mikro-
OV  behandelt. Neben der Prasentation ausgewahlter
bestehender Mikro—C")V—Projekte, erfolgte eine ausflihrliche
Erdrterung und Diskussion zu den rechtlichen Aspekten sowie
Fordermdbglichkeiten.

Ziel der Tagung war auch eine umfassende Information
insbesondere  von Gemeindevertretern, die in  ihrem
Wirkungsbereich bereits Uberlegungen hinsichtlich Mikro-OV-
Systemen anstellen. Erfreulicherweise folgten der
Veranstaltungseinladung auch zahlreiche Bulrgermeister und
Gemeinderate.

Als Veranstaltungsort wurde mit Stockerau bewusst eine
Gemeinde im Bezirk Korneuburg gewdahlt, da gerade diese
Region in den letzten Jahren mehrere interessante Ansatze zum
Thema Mikro-OV umgesetzt hat.

Vorgestellt wurden aber nicht nur OV-Projekte aus dem Bezirk
Korneuburg sondern auch aus dem Burgenland, welches wie
Niederdsterreich zahlreiche ,Flachenregionen® mit den damit
verbundenen OV-Problemstellungen aufweist.

GroBer Raum wurden auch den
Themenbereichen Rechtsgrundlagen
und Foérdermdéglichkeiten eingeraumt.
Bei den Rechtsfragen  kamen
insbesondere die rechtliche Stellung
des Mikro-OV  gegenilber dem
konventionellen OV  sowie  der
Themenkomplex ,Rechtssicherheit® flr
den OV-Betreiber zum Tragen.

Friedrich

ZIBUSCHKA
Leiter

ehem. Amt der NO
Landesregierung

Andreas JUHASZ

Geschiftsfiihrer

Juhasz & Markgraf
Verkehrsconsulting

Rund 100 Besucher wohnten der Tagung im eindrucks-vollen
Dachgeschoss des Stockerauer Veranstaltungs-zentrums
Z2000 bei.
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Weiters wurden die Tagungsteilnehmer GUber die aktuellen Bundesférderungen des Klima-
und Energiefonds informiert.

In einer abschlieBenden Diskussion gingen
die Referenten auf individuelle
Problemstellungen seitens der
Gemeindevertreter ein.

Vortragende aus der ,Mikro-OV-Branche*
sowie aus Politik und Verwaltung sorgten
fir spannende Tagungsbeitrage.
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Landesstelle Oberosterreich

Die Landesstelle Oberdsterreich hat sich in ihren
Veranstaltungen zum Ziel gesetzt, den OPNV und dessen
Optimierung einer intensiven Betrachtung zu unterziehen; so
stand die Tagung der Landesstelle OO am 28. Marz 2017 unter
dem Motto ,Neue Finanzierungs- und Organisationsmodelle fir
den OPNV in Osterreich — Erfolgsfaktoren und Erfolgsmodelle*.
Wir durften hierflr im Gemeinderatssaal des Alten Rathauses
in Linz, dem Sitz des Linzer Birgermeisters MMag. Klaus
Luger, der unsere Veranstaltung auch persoénlich erdffnete, zu
Gast sein. Neben hochkaratigen nationalen Referenten konnten
wir unseren mehr als 100 Gé&sten einen Blick auf
Erfolgsmodelle im benachbarten Ausland bieten, der von
profilierten Referenten aus Deutschland und der Schweiz
dargeboten wurde.

Den Auftakt der Veranstaltung bestritt Rechtsanwalt Dr. Hanno
Liebmann, der die rechtlichen Rahmenbedingungen erérterte
und dabei nicht mit Kritik im Hinblick auf die mangelnde
Abstimmung bestehender Gesetze und Verordnungen sparte.
Eine Lésung séhe er in einer ,Verkehrspartnerschaft®, die auf
ein Miteinander von Gesetzgebung, Verwaltung, Unternehmen
und Bargern abstellen misste.

Das Referat von Dr. Karoline Mitterer (Zentrum fir
Verwaltungsforschung — KDZ) setzte auf den von Dr. Liebmann
eingeschlagenen Pflécken auf und beleuchtete anhand der
Parameter Finanzierung, Organisation und Steuerung des
OPNV die Rollen von Gebietskorperschaften,
Verkehrsverblinden, Verkehrsunternehmen und Fahrgéaste als
Akteursgruppen im stadtregionalen OPNRV-System.

Albert WALDHOR

Leiter

LINZ LINIEN

Robert RIEDL
Geschaftsfuhrer

Wirtschaftskammer
Oberdsterreich

Mit Spannung verfolgten die Zuhoérer den Vortrag
von DI Meinhard Zistel vom VDV Kaéln, der Wege
zur ErschlieBung zusétzlicher Einnahmenpotentiale
fir den OV aufzeigte. Insbesondere die Thematik
der  Drittnutzerfinanzierung, die von  einer
Nahverkehrsabgabe Gber ErschlieBungsbeitréage bis
hin zur kontroversiell diskutierten City-Maut reichte,
sorgte flr angeregte Diskussionen.

Den letzten Vormittagspart bestri’g[ mit I_pg. Mag.
Albert Waldhor der ,Hausherr* der OVG OO. Er hielt

— in wie immer launiger Art — ein vielbeachtetes und heftig akklamiertes Referat zu den
Herausforderungen der Zukunft fiir Regionen, Stadte und Betreiber. Seine Conclusio, dass
das Verkehrsangebot vom Zentrum in die Region zu entwickeln ist und dass es hierzu einer

institutionalisierten interkommunalen Zusammenarbeit bedarf,

Diskussionsbeitragen vom Auditorium bestatigt.

wurde in zahlreichen
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Der Nachmittagspart war den Erfahrungen und Erfolgsmodellen aus Deutschland und der
Schweiz gewidmet, die von Christoph Schaaffkamp (KCW Berlin) und Ueli Stlckelberger
(VOV Bern) vorgetragen wurden. Beide Referenten pladierten fiir eine Zusammenfiihrung
von Aufgaben- und Ausgabenverantwortung fir den OPNRV sowie fiir durchgangige
Transportketten mit transparenter Tariflandschaft, deren Orientierung ausschlieBlich am
Fahrgast erfolgt.

Den Abschluss der Ver-
anstaltung bildete eine
hochkaréatig besetzte Talkrunde:
Unter der Leitung von Moderator
Mag. Robert Riedl diskutierten
Verkehrslandesrat Mag. Giinter
Steinkellner, Dr. Jutta Rinner,
Vorstandsdirektorin  Linz  AG
sowie der Generalsekretar des
Stadtebundes Dr. Thomas Weninger mit den beiden Referenten Dr. Karoline Mitterer und
Christoph Schaaffkamp zum Thema ,Den OPNV in Osterreich neu gestalten — wie geht
das?”

Fir das Jahr 2018 hat sich die Landesstelle OO der OVG folgende Vorhaben zum Ziel
gesetzt:

e Durchfiihrung einer Kundenveranstaltung im Linzer Hafen im Zuge derer der
Akquisition neuer Mitglieder fiir die OVG Raum gegeben werden soll.

e [nformationsveranstaltung zur Thematik ,urbane Seilbahnsysteme® und Erérterung
konkreter Plane zur Etablierung einer Linzer Stadt-Seilbahn.

e Durchfiihrung der Landestagung zum Thema ,Mobilitédt 4.0 — vom Hype zur Realitat”
im Oktober 2018.
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Landesstelle Salzburg

Das Jahr 2017 stand seitens der OVG-Landesstelle Salzburg
ganz im Zeichen der OVG-Jahrestagung 2017. Diese
GroBveranstaltung fand am  22.06.2017 in  der
Wirtschaftskammer Salzburg statt. Die OVG-Jahrestagung
stand dieses Mal unter dem Motto ,Verkehr an der Grenze —
Grenzen des Verkehrs®. Landesstellenleiter KR Gunter
Mackinger konnte mit seinem Team der OVG-Landesstelle
Salzburg eine Vielzahl an hochkaréatigen Vortragenden fir die
Jahrestagung finden, um das Thema der Jahrestagung, das
sich traditionell immer am veranstaltenden Bundesland
orientiert, auch gebuhrend abzudecken. Weitere Weitere \ e
o e S . %
Details finden Sie im Veranstaltungsbericht (S. 17). Gunter MACKINGER

Leiter
Weiters konnten wir am 06. Februar 2017 unseren Mitgliedern Univ.-Lektor TU Wien und
auch eine Exkursion zum neuen Tower des Flughafens TU Graz

Salzburg anbieten. Die Exkursion war urspriinglich fir Ende
2016 vorgesehen, konnte dann aber aufgrund der Vorgaben
der Flugsicherungsbehdrde Austrocontrol erst im Februar
2017 durchgefihrt werden und zahlt bisher zu den
bestbesuchten Exkursionen der OVG-Landesstelle Salzburg.
Mit  einer topmodernen Infrastruktur und mehrfach
redundanten Flugsicherungssystemen gehért der Tower
Salzburg zu den modernsten Kontrolltirmen in Europa. Mit : \«
seinen rund 53 Metern ist er zum weithin sichtbaren ' ’f\ P,
Wahrzeichen des Flughafens und der Stadt Salzburg k'
geworden. Knapp 1,9 Millionen Menschen flogen 2017 von
und nach Salzburg.

O

/

Stefan PFISTERER
Geschaftsfiihrer

o ) Wirtschaftskammer Salzburg
Am 16.03.2017 fand zudem eine Betriebsbesichtigung bei der

Salzburger Eisenbahn Transportlogistk GmbH (SETG) statt. Dieses junge private
Eisenbahnunternehmen ist europaweit tatig und hat 2013 - im besten Jahr seiner
Firmengeschichte - Uber 3,5 Mio. Tonnen Transportleistung und einen Jahresumsatz von
38,7 Mio. Euro erreicht.
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Landesstelle Steiermark

11. Mai 2017: DI Stefan FLUCHER ,Kiinftige Aufgaben der
Semmering Bergstrecke*

Herr DI Stefan Flucher beschéftigte sich mit der mdglichen
Nachnutzung der Semmeringbahn.

Durch die Inbetriebnahme des Semmering-Basistunnels wird von
einer Verlagerung der Verkehrsstrome und einer Veranderung
des Fahrgastpotentials ausgegangen. Durch die Verschiebungen
in der Nachfrageentwicklung veradndern sich die Anforderungen
an die Bergstecke, die daher analysiert und neu definiert wird. Die v
veranderten Rahmenbedingungen erfordern die Entwicklung Peter VEIT
eines neuen Betriebskonzepts fur die Bergstrecke. Der Leiter
Guterverkehr im Wartungsfall des Semmering-Basistunnels und o
. . . TU Graz/ Institut fur
der Personenverkehr, basierend auf einem nachfrageorientierten Eisenbahnwesen und
Fahrplan, ist Uber die Bergstrecke sicherzustellen. Gleichzeitig Verkehrswirtschaft
wird erstmals die touristische Nutzung des Welterbes ermdglicht.

Die uneingeschréankte Abwicklung des Umleitverkehrs bei
Wartungsarbeiten im Basistunnel stellt eine grundlegende
Aufgabe des Betriebskonzeptes dar. Auf Grund der derzeitigen
Lichtraumeinschréankungen und den zukinftigen Anforderungen,
wird ein abschnittsweiser Rlckbau auf ein Streckengleis
notwendig. Darauf  aufbauend  werden verschiedene
Fahrplanvarianten fir den nachfrageorientierten Regionalverkehr
untersucht, die mit Fahrgastzahlen aus einer vorangegangenen -
Fahrgastpotentialuntersuchung hinterlegt sind. Kurt FALLAST

Die zu untersuchenden Fahrplanvarianten (Halbstundentakt, Geschaftsfihrer
Stundentakt, Zweistundentakt und verdichteter Zweistundentakt) PLANUM Fallast Tischler &
wurden auf ihre Wirkung in der Verkehrsregion Semmering Partner GmbH

untersucht, die Ergebnisse anschlieBend ausgewertet und

verglichen. Auf Basis der Nachfrageuntersuchung kann der verdichtete Zweistundentakt als
Taktempfehlung ausgegeben werden, wobei festgehalten wird, dass samiliche
Fahrplanvarianten theoretisch umsetzbar waren. Durch ein neues Betriebskonzept entsteht
erstmals die Mdglichkeit, das UNESCO-Welterbe Semmeringbahn touristisch zu nutzen.
Daher wird dem Bahntourismus eine wichtige Rolle im Betriebskonzept zugestanden. Im
Rahmen von touristischen Sonderzug- und Nostalgiefahrten sollen diverse Ausflugsziele
(Bahnwanderweg, Aussichtsplattformen und Museen) ein attraktives Gesamtangebot
abrunden.

Im Mittelpunkt der Untersuchung stehen Linienfihrung, Haltepunkte und Rahmenprogramm
der Sonderziige. Schlussendlich wird ein Betriebskonzept vorgestellt, das allen
Anforderungen genlgen soll. Ein endgultiges Betriebskonzept wird ohne politische
Beteiligung und ohne Berlicksichtigung der betroffenen Bevdlkerung nicht méglich sein.
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Donnerstag 14.Dezember 2017: Alternative types of roundabouts at the development
phase

Dr. Tomaz TOLLAZI, Professor an der Universitat Marburg, hielt einen Vortrag zum Thema
LAlternative types of roundabouts at the development phase®.

Er stellte zuerst die Vor- und Nachteile des Knotenpunkttyps ,Kreisverkehr im Vergleich mit
anderen Knotenpunktformen dar und zeigt vor allem, wie sehr dieser Knotenpunkityp an die
jeweilige Situation bezliglich

= Verkehrsbelastung

= Verkehrsstromverteilung
= Topographie

= Platzangebot

= StraBBentyp

in seiner Ausflihrung angepasst werden kann. In seinen umfangreichen wissenschaftlichen
Arbeiten hat er sich intensiv mit den Themen der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit
der vielfaltigen Ausfihrungen von Kreisverkehren befasst. In Mikrosimulationen werden die
Verkehrsflisse in den sehr unterschiedlichen Auspragungen visualisiert und die
Auswirkungen hinsichtlich Leistungsfahigkeit und Konflikthaufigkeit quantifiziert.

»'ri

|

Abbildungen: Prinzip und Mikrosimulation eines Kreisverkehrs in 2 Ebenen (©Copyright Tomaz Tollazzi)

Seine aktuellen Untersuchungen beschéftigen sich vor allem mit der Entwicklung von
Kreisverkehrsplatzen in mehreren Ebenen, um diese Knotenpunktform auch im Verlauf von
hochrangigen mehrstreifigen StraBen anwenden zu kénnen.

Die detaillierten Unterlagen zum Vortrag sind unter folgendem Link zum Downloaden
bereitgestellt:

https://www.tugraz.at/fileadmin/user_upload/Events/Somak17/GRAZ-ALTERNATIVE-DEVELOPMENT.pdf
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Landesstelle Tirol

Die Probleme bei der Werbung neuer Mitglieder fur die
Landesstelle Tirol haben sich auch 2017 nicht geandert.
Allféllige Interessenten sind fUr einen Beitritt nur zu gewinnen,
wenn der anstehende Mitgliedsbeitrag vom
Arbeitgeber/Verkehrsunternehmen etc. dbernommen wird. Dies
scheitert in der Regel an der vorherrschenden allgemeinen
Sparwelle in den Unternehmen und Organisationen. Auch in
Studentenkreisen sind diesbezigliche Aktivitdten bisher im
Sand verlaufen. Vielleicht gelingt dies in Zusammenhang mit

der OVG-Jahrestagung im April 2018. Helmut LAMPRECH

Leiter

Leider fehlen dem Bundesland Tirol gréBere potente
Unternehmungen im Verkehrsbereich, die als "Sponsoren" von ehem. Wirtschaftskammer

Veranstaltungen hilfreich der Landesstelle Tirol zur Seite Tirol/SPa:t/elT(rahnsportund
erkenr

stehen. Selbst bei 6ffentlichen Organisationen regiert
diesbezlglich der ,rote Sparstift”!

Durchgefiihrte Veranstaltungen:

¢ Die nach dem Beschluss der Tiroler Landesregierung fir
eine umfassende ,Attraktivierung der Zillertalbahn 2020+
in Kooperation mit den ZVB bereits flir Spatherbst 2016
vorgesehene Exkursion nach Mayrhofen - Hinfahrt mit
dem Dampfzug, retour mit Dieseltriebwagen und 3

Einladung zur Seilbahnfahrt auf den Ahornboden - konnte  Torsten NEUMANN

schlieBlich am 14. Juli 2017 durchgefihrt werden. Geschaftsfiihrer

e Besuch der Vortragsveranstaltung unserer Schwester- Verkehrsverbund Tirol

Gesellschaft "DVWG-Sidbayern” am 9. 3. 2017 durch
den Landesstellenleiter;

e Besuch der ,transport logistic 2017“ in Midnchen vom 9. — 12. 5. 2017 durch
Landesstellen-Leiter;

e Teilnahme des Landesstellenleiters als Experte an den Sitzungen
"Aktionsgemeinschaft Brennerbahn" in Innsbruck und Trient.

Geplante Veranstaltungen 2018:

den

der

e Umfangreiche und intensive Vorbereitung und Durchfiihrung der OVG-Jahres-tagung

am 12. April 2018 in Innsbruck;

e Herbst 2018: Besichtigung mit kompetenter Fihrung einer Baustelle des Brenner-

Basis-Tunnels im Raum Patsch;

e Weiterer Versuch, mit dem "Verkehrsverbund Tirol — VVT" und mit politischer

Unterstiitzung eine Vortragsveranstaltung zur OPNV-Politik in Tirol durchzufiihren.
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Landesstelle Vorarlberg

2017 hat die Landestelle Vorarlberg keine eigenen
Veranstaltungen abgehalten. Das Berichtsjahr umfasst
zahlreiche Projekte, die von der Landesstelle begleitet,
kommentiert und unterstitzt wurden.

Die Walderbahn der Zukunft

Die neue ,Waélderbahn“ ist ein Vorschlag flr die Verbindung !
zwischen Bregenzerwald und dem Bahnhof Dornbirn.
Mittlerweile ist dazu eine Studie zur Wirtschaftlichkeit  Hube

Sl
rt RHOMBERG

erstellt worden, die folgende Fragestellungen behandelt: Leiter
1. Ist die Walderbahn eine kostenglnstige, umweltschonende,
schnelle und zugleich straBenverkehrsentlastende
Alternative zu den herkémmlichen Verkehrsmitteln?

2. Ist die Walderbahn als OPNV-Verbindung wirtschaftlich?
Projektbeschreibung & Visualisierung: www.waelderbahn.at

Rhomberg Holding GmbH

Bernd SPRATLER

Geschaftsfiihrer

Chancen des offentlichen Verkehrs im 4-Lander-Eck N
Siemens AG Osterreich

Anfang November gab es in Bregenz die Herbstveranstaltung

der Interessengemeinschaft 6ffentlicher Verkehr (IGOV, Ostschweiz). Auf der Tagesordnung
standen die Themen direktes S-Bahn-Angebot im grenziberschreitenden Verkehr zwischen
St. Gallen in den Raum Bregenz/Lindau, die Weiterentwicklung der Fernverkehrsangebote
Uber die Achse St. Gallen/Graubiinden — Bregenz/Lindau und weiter Richtung Minchen/UIm-
Stuttgart und generell die Bahn-Infrastrukturausbauten im Dreilandereck. www.igoev.ch

Carsharing Caruso

Hubert Rhomberg ist Mitbegriinder des genossenschaftlich organisierten Vereins. 2017 sind
weitere Gemeinden hinzugekommen, die das Angebot von Caruso nutzen werden. Mit
Testwochen im September gab es die Mdglichkeit das Angebot auch praktisch
auszuprobieren. Im Rahmen eines Projekts fir den Klima- und Energiefonds hat Caruso
einen Folder "Carsharing in Wohnanlagen" erstellt, den Interessierte viele Infos und Beispiele
bietet. www.carusocarsharing.com
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Vorgesehene Veranstaltungen im Jahr 2018

Far 2018 ist gemeinsam mit der IV eine Veranstaltung zum Thema Raumplanung und
Verkehr geplant. Wir sind darUber hinaus bemtiht bei verschiedenen Veranstaltungen unsere
Anliegen einzubringen und die Entwicklung in diesen Bereichen voranzutreiben. Der Ausbau
des Guterbahnhofs Wolfurt und die Arbeiten in Bregenz a, Bahnhof bzw. Seequartiers
bieten ein geeignetes Umfeld, fir begleitenden Info- und Diskussionsveranstaltungen. Die
OVG Vorarlberg wird sich aktiv einbringen, Infos dazu werden zeitgerecht bekannt gegeben.

Raumplanung

Die Vorarlberger Landesregierung hat fir 2018 die Erarbeitung des ,Raumbilds 2030
“angekindigt. In einer zweitagigen Konferenz werden Planungstrager (Gemeinden, Regios,
Land) und verschiedene Interessenvertreterinnen zusammengebracht. Fir den Frihsommer
2018 ist eine Anhdrung der breiten Offentlichkeit mit Teilnahmeméglichkeit fir alle
Burgerinnen und Blrger geplant. Diese Ergebnisse werden dann Eingang in das Raumbild
Vorarlberg im Herbst 2018 finden. www.vorarlberg.at

Raststatte Hérbranz — Er6ffnung im Sommer 2018

Dem Baubeginn Ende 2016 war ein jahrelanges Behérden- und Genehmigungsverfahren
vorausgegangen. Hintergrund waren die Proteste von Anrainern, die die aufwandige
Verkehrsfihrung kritisierten und mehr Larm und Schadstoffe befiirchteten. Bei einer
Volksbefragung sprachen sich schlieBlich 74 Prozent der Bevdlkerung fur die Raststéatte aus.
Die Arbeiten liegen im Zeitplan und im Budget. Im Sommer soll eréffnet werden.
www.raststation-hoerbranz.at

Guterbahnhof Wolfurt — Vollbetrieb ab Mitte 2018

In Zukunft soll das Guterzentrum in Wolfurt zur
Drehscheibe fiir die Wirtschaft und den Warenverkehr in |
der Region werden. Bis Mitte August 2018 soll der ?
Ausbau  abgeschlossen sein - dann  startet
voraussichtlich der Vollbetrieb. In der Bauphase 3 wird
die sudliche Halfte des Terminals umgebaut und das
neue In-Gate-Gebaude (Abfertigungsgebaude fir LKW
Fahrer) errichtet.

Millioneninvestitionen in das StraBennetz

Mehr  Verkehrssicherheit, weniger Staus, noch bessere Erreichbarkeit und
Verkehrsentlastung fir Anrainerinnen und Anrainer — die ASFINAG investiert daflr im Zuge
des Rahmenplans von 2018 bis 2023 insgesamt 272 Millionen Euro in die Vorarlberger
Infrastruktur. Infolge der prekaren Verkehrssituation im nérdlichen Rheintal sind allerdings
noch weitere Projekte notwendig und in Planung.
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Die NOVOG Bahnen & Bergbahnen bieten ein abwechslungsreiches Programm fiir jeden Geschmack.

Nostalgie pur erlebt man bei Fahrten mitdem Reblaus Express, dem Otscherbar und der Waldviertelbahn. Atemberaubende Ausblicke
versprechen Reisen mit der modernen Himmelstreppe und der Wachaubahn. Mit der Schneebergbahn geht es hinauf ins Paradies der

Blicke. Die Wunderwiese - mit ihrem speziellen Mattenhang - begeistert als Ganzjahres-Skigebiet. Die Gemeindealpe Mitterbach
kombiniert Spafd und Abwechslung mit Ruhe und Erholung.

Ffpsstdpes swachau@PBrann - Waldviertelbahn ‘. .M,. o S M&&g gemendedpe

..............

NOVOG Infocenter - Tel.: +43 2742 360 990-99 - E-Mail: info@noevog.at www.noevog.at [S]\[s)'[e]¢
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Landesstelle Wien

Die Arbeit der OVG Wien ist nach wie vor eng mit den Tétigkeiten der ,Bundes‘ OVG
verknUpft, es werden aber zusatzlich Vortragsveranstaltungen
und Exkursionen organisiert. Die Zusammenarbeit mit den
Landestellen Burgenland und Niederdsterreich ist ein
ebenfalls wichtiges Element, da die Verkehrsregionen dieser
Bundeslander stark miteinander verknlpft sind.

Bericht 2017

17. Marz 2017 - Gemeinschaftsveranstaltung der OVG-
Landesstellen Wien, Niederdsterreich und Burgenland

Flachendeckende Mobilitat ohne eigenes Auto? Ran WENTY
Praxisbeispiele und Rechtsgrundlagen Leiter
Veranstaltungszentrum Z2000, Stockerau Plasser & Theurer

Flachendeckender o&ffentlicher Verkehr funktioniert nur in
jenen Fallen, in denen auch abseits der Hauptverkehrsadern
entsprechende Angebote existieren. Acht Vortragende aus
den drei Bundeslandern stellten Modelle des Mikroverkehrs
vor und beleuchteten auch finanzielle und rechtliche Aspekte.
Weitere Details finden Sie im Veranstaltungsbericht (S. 13 1.).

N

1. Juni 2017 — Gemeinschaftsveranstaltung mit der .
Gerhard H.

Landesverteidigungsakademie und der Heereslogistikschule -
gung J GURTLICH
Militarlogistik und Logistik von Einsatzorganisationen Geschaftsfuhrer

. . - . Bundesministerium fir
Fachvortrag mit anschlieBender Buchprasentation, Vega- Verkehr. Innovation und

Payer-Weyprecht Kaserne Technologie

Militarlogistik ist sehr herausfordernd und enthalt viele fir die zivile Logistik interessante
Modelle. Dr. Gerhard Grtlich ermdglicht hier immer wieder interessante Veranstaltungen,
die auch gut angenommen werden. In zwei Vortragen — einer davon auch mit Multinationalen
Aspekten — wurden moderne Militérlogistik und Grundlagen der Logistik von Militar und
Einsatz Organisationen vorgestellt. Den Abschluss bildete die Prasentation des Buches
,arundfragen der Militarlogistik und der Logistik von Einsatzorganisationen von
Gerhard GURTLICH, Stefan LAMPL (Herausgeber) - 2. erweiterte und erganzte Auflage.
Weitere Details finden Sie im Veranstaltungsbericht (S. 15).
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06. Juni 2017
Exkursion zum neuen WLB-Zentrum

Die Wiener Lokalbahnen beférdern téglich Gber 35.000 Fahrgaste. Mit Juli 2015 startet am
Standort Wien-Inzersdorf der Neubau einer Remise fir die Badner Bahn sowie eines
Betriebsgebaudes. Der OVG wurde am 6. Juni sowohl die Besichtigung der alten Anlagen
(Bild unten links) am Standort EichenstraBe (wird aufgelassen) sowie des baulich schon weit
fortgeschrittenen neuen ,WLB-Zentrum Inzersdorf (Bild unten rechts) geboten.

Es ist Teil eines umfassenden Modernisierungsprojekts, um zuklnftige Anforderungen an
Leistungsfahigkeit sowie Komfort fir die Fahrgaste erflllen zu kénnen. Fir die
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter wird damit ein zeitgemaBes Arbeiten gemal dem ,aktuellen
Stand der Technik” ermoglicht.

Ressourcenschonung ist beim Gebaude selbst ein groBes Thema. ,Flir die Bahn-
Waschanlage wird zukiinftig Regenwasser wiederverwendet, Solar-Anlagen werden auf dem
begrinten Flachdach installiert und unterstitzen die Warmwasser-Aufbereitung® (Zitat
Htter, WLB).

Die Fertigstellung des Betriebsgebaudes ist fir Sommer 2017, der Remise fir Herbst 2017
geplant. Die vollstandige Inbetriebnahme des WLB-Zentrums Inzersdorf soll im Frihjahr
2018 abgeschlossen sein.

18. Oktober 2017
Exkursion zum Giuterzentrum Inzersdorf

Millionen Tonnen von Gitern auf der Schiene transportieren und so die Umwelt entlasten:
Das Guterzentrum Wien Std macht dies méglich. Am sidlichen Stadtrand von Wien wurde
im Dezember 2016 das neue multifunktionale Guterzentrum Wien Sid eréffnet, sozusagen
der neue Hauptbahnhof des Guterverkehrs. Container aus der ganzen Welt werden seitdem
hier zwischen StraBBe und Schiene umgesetzt. An die 210.000 Ladeeinheiten werden es pro
Jahr sein. Das Guiterverkehrszentrum dient aber auch als Drehscheibe fir den
Schienenverkehr.

/6
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Der Terminal eignet sich optimal fir den Umstieg von der StraBe auf die Schiene: Er liegt an
der SchnellstraBe S1, der Sudstrecke in Osterreich sowie an drei transeuropaischen
Bahnachsen. Damit sind wichtige Wirtschaftszentren Europas einfach erreichbar. Das
Projekt ist Teil der OBB-Infrastruktur-Offensive im GroBraum Wien.

Vorhaben 2018

Fiar 2018 sind weitere Kooperationen geplant, insbesondere ein Symposium mit der Jungen
OVG zum Thema Asset Management im Mai/Juni 2018, zusatzlich sind weitere Exkursionen
vorgesehen.
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Publikationen

Osterreichische Zeitschrift fiir Verkehrswissenschaft - OzZvV

Ozv 1/2017

Der Eisenbahnaufmarsch der k. u. k. Armee gegen
Russland 1914 (Teil 2)

Urbane Seilbahnen als Verkehrsmittel der Zukunft
Maogliche Umweltwirkungen Urbaner Seilbahnen
Urbane Seilbahnen — Anforderungen aus Nutzer- - / N
Perspektive ‘Gerhard H.

Seilbahnen im urbanen Raum aus Betreibersicht GURTLICH
Ausgewahlte elektrotechnische Aspekte zu urbanen Chefredakteur
Seilbahnen Bundesministerium fir
Vergleich der Wirtschaftlichkeit alternativer Verkehr, Innovation und
Technologie

Verkehrsmittel im OPNV
Wir stellen vor

Ozv 2/2017

Der verkehrspolitische Standpunkt

Der Bauverbotsbereich gem § 42 EisbG

Rechtliche Rahmenbedingungen, Innovationen und Wettbewerbsfahigkeit fur den
Schienenguterverkehr

Das ,Vierte Eisenbahnpaket®: Ist damit der einheitliche europaische Eisenbahnraum
vollendet?

Transport Policy in the Republic of Macedonia and Migrant Cruses

Logistik News

Wir stellen vor

Ozv 3-4/2017

Peter Faller wird Ehrenprasident der EPTS

Die GroBventilatoren im Gotthard-Basistunnel

Crowdsourcing infrastructure performance data: A case study for cycling
infrastructure

Das Verkehrswertmodell als Grundlage fir eine intelligente und transparente
Verkehrsplanung am Beispiel Stdtirols

Unreliable travel times in Austria: Relevance, causes, reactions and avoidance
strategies

Logistik News

Wir stellen vor

OVG Spezial

Band 109:  21. Internationale Tagung des Arbeitskreises Eisenbahntechnik -

Zusammenfassungen
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Kuratorium

Das Kuratorium besteht aus dem Prasidium und den elf
Kuratoriumsmitgliedern.

Das Kuratorium ist jenes Organ in der OVG, das in dem Dreieck
zwischen Verkehrspolitik, Verkehrswissenschaft und Verkehrs-
wirtschaft die Interessen jener Mitgliedergruppe zu vertreten hat,
die der Verkehrswirtschaft zuzurechnen sind. Aus diesem Grund .
finden Sitzungen zwischen den Kuratoriumsmitgliedern und den flr :

die OVG tatigen Professoren statt. Bei diesen Sitzungen stellen " 4

Professoren von Universitaten und Fachhochschulen ausgewahite A% ‘\
Forschungsprojekte vor, und Kuratoriumsmitglieder berichten Uber Heinz H. BUTZ
Anforderungen der Wirtschaft. Kuratoriumsvorsitzender

Aktivitaten 2017:

Kamingesprach am 19. Janner 2017:" »Europa im Umbruch"” mit Frau Mag. Brigitte
EDERER, Aufsichtsratsvorsitzende der OBB-Holding AG

Moderator: Dipl.-Ing. Heinz H. BUTZ

Kamingesprach am 27. Februar 2017: "Die Bahnindustrie in der globalisierten Arena -

Herausforderungen aus Sicht des weltweit einzigen Herstellers von Flug- und
Schienenfahrzeugen" mit Michael FOHRER, Bombardier Transportation, Vorsitzender der
deutschen Geschéftsfiihrung, Prasident fir die Geschaftsbereiche Lokomotiven und
StraBenbahnen, Transportation

Moderator: Dipl.-Ing. Heinz H. BUTZ

81



@J@ JAHRESBERICHT 2017

Kamingesprach am 11. Mai 2017: "Luftverkehr als Standortfaktor" mit Kay KRATKY,
President & CEO Austrian Airlines AG

Moderator: Dipl.-Ing. Heinz H. BUTZ

\_/_Vir danken den Kuratoriumsmitgliedern flr die Unterstitzung bei den Veranstaltungen der
OVG und beim Jahresbericht!
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Bericht der Rechnungsprufer

Die Jahresabschliisse des Vereins und der OVG-GmbH wurden
von der Novacount WirtschaftstreuhandgesmbH erstellt. Die am 8.
Marz 2018 in den Ré&umlichkeiten der OVG durchgefiihrte
Rechnungsprufung fihrte zu folgendem Ergebnis:

Die vorgelegten Unterlagen bzw. Kontenblatter ergaben keine
Anlasse fur Beanstandungen und sind formal Kkorrekt. Die
Uberpriifung der relevanten Ausgaben ergab ebenfalls keinen
Anlass zu Kritik.

Es ergibt sich fiir den OVG-Verein ein Uberschuss von 7.729,26
Euro und fir die OVG-GmbH ein Verlust vor Steuern von 9.739,24
Euro.

Aufgrund der durchgefihrten Rechnungsprifung fir das
vergangene Kalenderjahr empfehlen wir die Entlastung des
Vorstandes der OVG und der Geschéftsfihrung der OVG-GmbH.

Doris PULKER-
ROHRHOFER
Rechnungspriifer

Hafen Wien

A 4
Elmar W. M. FURST
Rechnungspriifer

Wirtschaftsuniversitat Wien
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OBB-Produktion GmbH

Die OBB-Produktion ist
_ €in 50:30 Tochterunternehmen
/ der OBB-Personenverkehr AG
~ und der Rail Cargo Austria AG.

6.062 Mitarbeiterlnnen (gesamt)
4.007 Triebfahrzeugfiihrerlnnen
484 Wagenmeister
445 Servicemitarbeiter
998 Lokomotiven
40 Triebfahrzeugdepots
74 Mio. Zugkilometer pro Jahr

Hauptaufgaben
- Traktionierung von Zugleistungen fur Personen- und Guterverkehr

- Zugvor- und Nachbereitung fiir Personen- und Giterverkehr

- Gewahrleistung und Uberpriifung der Betriebssicherheit der eingesetzten Fahrbetriebsmittel
- Bereitstellung betriebsbereiter Triebfahrzeuge

- Entwicklung und Planung markterforderlicher Produktionskonzepte mit der Rail Cargo Austria AG
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Unsere Mitglieder

Der Mitgliederstand von ca. 650 Mitgliedern konnte durch gezielte Akquisitionen und durch
den guten Ruf der Gesellschaft als erfolgreicher Veranstalter gehalten werden.

Ehrenprasident
em. o. Univ.-Prof. Dr. Peter FALLER

32 Ehrenmitglieder:

Dr. Ludwig BADURA

Ing. Dkfm. Mag. Dr. Helmut BAUDISCH

Dr. Friedrich BEINHAUER

em. o. Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. Dieter BOKEMANN
Komm.-Rat Dkfm. Harald BOLLMANN

Dir.-Rat Josef CZIRKOVITS

em. 0. Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. Edwin ENGEL
Dkfm. Giinter FADERBAUER

Dr. Helmut FALSCHLEHNER

Dkfm. Dr. Karl FROHNER

NR a.D. Wilhelm HABERZETTL

GD-Stv. a.D. Dipl.-Ing. Helmut HAINITZ

Dr. Gustav HAMMERSCHMID

em. 0. Univ.-Prof. Dr.-Ing. Gerhard HEIMERL
GD a.D. Hofrat Prof. Dipl.-Ing. Dr. Roman JAWORSKI
Komm.-Rat Prof. Dkfm. Karl JUST

Hofrat Dipl.-Ing. Sebastian KIENPOINTNER

0. Univ.-Prof. Dr. Sebastian KUMMER

Dipl.-Vw. Ingomar KUNZ

Dipl.-Ing. Peter LEHOTZKY

Komm.-Rat Prof. Friedrich MACHER

Komm.-Rat Dr. Otto C. OBENDORFER

GD a.D. Hofrat Dr. Wolfgang PYCHA

em. 0. Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. Klaus RIESSBERGER
0. Univ.-Prof. Dkfm. Dr. Reinbert SCHAUER
Mag. Wolfgang SCHNAUDER

OR Mag. Wolfgang SCHNELLINGER

GD-Stv. a.D. Hofrat Mag. Dr. Otto SEIDELMANN
Prasident Hon.-Prof. Dr. Kurt SPERA

Dr. Hanspeter STABENAU

Dr. Herbert WIESINGER

Dir.-Rat Werner ZYDEK
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11 Kuratoriumsmitglieder

Plasser & Theurer Export von Bahnbaumaschinen GmbH
ASFINAG

SCHIG - Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH
Industriellenvereinigung Wien

Wirtschaftskammer Osterreich

Rail Cargo Austria AG

OBB-Holding AG

PORR Bau GmbH

Thales Austria GmbH

Siemens AG Osterreich

GYSEV / Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG

37 Unternehmensmitglieder
(siehe nachste Seite)

37 Unternehmensmitglieder (kleine Mitgliedschaft)
(siehe nachste Seite)

38 Fordernde Mitglieder
515 Ordentliche Mitglieder

4 Jungmitglieder
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Unsere Unternehmensmitglieder
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Fiihrungsorgane der OVG 2017

Stand 31. 12. 2017

Prasidium

Prasident Dipl.-Ing. Peter KLUGAR

Vizeprasident Mag. Christian DOMANY
Vizepréasident Dipl.-Vw. Dr. Helmut LAMPRECHT
Vizeprésident VD Dr. Klaus Michael SCHIERHACKL
Vizeprasident KR Ing. Franz SEISER

Vizeprasident GF Dipl.-Ing. Gunter STEINBAUER
Vizeprasident GD Stv. a.D. Dr. Csaba SZEKELY
Wissenschaftl. Leiter Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. techn. Norbert OSTERMANN
Kuratoriumsvorsitzender — Dipl.-Ing. Heinz H. BUTZ
Junge OVG - Florian POLTERAUER, MBA
Schatzmeister — Mag. Karl-Eric PUMPER
SchriftfGhrer — Dr. Andreas OBERHAUSER

Vorstand

0. Univ.-Prof. Dr.-Ing. Martin FELLENDORF
Hon.-Prof. Dr. Josef FROHLICH

em. 0. Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. Hermann KNOFLACHER
Mag. Gabriele LUTTER

0. Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. Markus MAILER
VD Ing. Mag. Andreas MATTHA

Mag. Evelyn PALLA

Dipl.-Ing. Dr. Ulrich PUZ, MBA

Dipl.-Ing. Martin RUSS

em. 0. Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. Gerd SAMMER
Dipl.-Ing. Oliver SCHMEROLD

Ferdinand SCHMIDT

Mag. Davor SERTIC

Landesstellenleiter (Mitglied des Vorstandes)

Landesstelle Burgenland — GD-Stv. a.D. Dr. Csaba SZEKELY

Landesstelle Karnten — HR Mag. Willibald SCHICHO

Landesstelle Niederdsterreich — w. HR Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. Friedrich ZIBUSCHKA
Landesstelle Oberdsterreich — Ing. Mag. Albert WALDHOR

Landesstelle Salzburg — KR Gunter MACKINGER

Landesstelle Steiermark — 0. Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. Peter VEIT

Landesstelle Tirol — Dipl.-Vw. Dr. Helmut LAMPRECHT

Landesstelle Vorarlberg — Dipl.-Ing. Hubert RHOMBERG

Landesstelle Wien — Ing. Rainer WENTY
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Kuratorium

Kuratoriumsvorsitzender — Dipl.-Ing. Heinz H. BUTZ

Wirtschaftskammer Osterreich — Ing. Mag. Alexander KLACSKA

Porr Bau GmbH — Ing. Alfred SEBL-LITZLBAUER

Industriellenvereinigung Wien — Mag. Monika SCHUH

Rail Cargo Austria AG — Alfred PITNIK

OBB-Holding AG — Dipl.-Ing. Mark TOPAL-GOKCELI

Siemens AG Osterreich — Dr. Wolfgang ROSS

ASFINAG - VD Dr. Klaus Michael SCHIERHACKL
GYSEV/Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG — GD Mag. Dr. Hana DELLEMANN
Plasser & Theurer Export von Bahnbaumaschinen GesmbH. — Ing. Rainer WENTY
Thales Austria GmbH — Dipl.-Ing. Dr. Alfred VEIDER
Schieneninfrastruktur-DienstleistungsgmbH — Bmstr. Ing. Andreas SZUKITS, MBA

Weitere Organe

Dipl.-Ing. Heinz H. BUTZ, Generalsekretar

Dr. Veronika KESSLER, Generalsekretarin

Dipl.-Ing. Eva HACKL, Generalsekretarin-Stellvertreterin

Prof. Mag. Dr. Gerhard H. GURTLICH, Generalsekretar-Stellvertreter und Chefredakteur
Dr. Karl-dohann HARTIG, Generalsekretar-Stellvertreter

Geschaftsfiihrer OVG-GmbH

Dipl.-Ing. Eva HACKL
Mag. Thomas KRATOCHVIL
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Satzungen

§ 1 Name und Sitz der Gesellschaft

Die Gesellschaft fuhrt den Namen "Osterreichische Verkehrswissenschaftliche Gesellschaft", kurz "OVG" genannt.
Sie hat ihren Sitz in Wien. Ihr Tatigkeitsbereich erstreckt sich auf das gesamte Bundesgebiet.

Die OVG ist berechtigt, in den dsterreichischen Bundeslédndern Landesstellen und Arbeitskreise flr bestimmte
Aufgabenstellungen (beide ohne eigene Rechtspersdnlichkeit) zu bilden.

§ 2 Zweck der Gesellschaft

(1) Zweck der OVG ist es, den Dialog zwischen Wissenschaft und Praxis auf dem Gebiet des Verkehrswesens zu
férdern, insbesondere

a) ein verkehrstragerubergreifendes Forum fiir wirtschaftlich und gesellschaftlich bedeutsame Verkehrsthemen zu
bilden;

b) Gber innovative Erkenntnisse und Produkte zu informieren;

c) Uber neue Entwicklungen und Fragestellungen zu berichten, die in den verschiedenen
verkehrswissenschaftlichen Disziplinen (Verkehrstechnik, Verkehrswirtschaft, Logistik, Verkehrsgeografie,
Verkehrsdkologie, Verkehrsmedizin, Verkehrsgeschichte, Verkehrssoziologie, Verkehrsrecht u.a.m.) oder im
Bereich der Verkehrspolitik und Raumordnung diskutiert werden;

d) umweltfreundliche Entwicklungsmdglichkeiten zur Erflllung von Verkehrsbedlrfnissen aufzuzeigen;

e) die Mitglieder Uber aktuelle Frage- und Problemstellungen zu informieren, insbesondere im Hinblick auf
anstehende Untersuchungen und Belange einer zukunftsorientierten Aus- und Weiterbildung.

f) die Kooperation der Mitglieder untereinander zu férdern

g) die Interessen der Mitglieder in geeigneter Weise zu vertreten.

h) die Férderung des wissenschaftlichen Nachwuchses durch gezielte Angebote fir Studenten und junge
Berufstatige. )

(2) Die Tatigkeit der OVG ist in allen ihren Bereichen ausschlieBlich auf gemeinniltzige Ziele ausgerichtet.

§ 3 Mittel zur Zweckerreichung
(1) Der Vereinszweck soll durch die nachfolgend angefiihrten ideellen und materiellen Mittel erreicht werden. Als
ideelle Mittel dienen insbesondere
a) die Abhaltung von und Mitwirkung bei wissenschaftlichen Veranstaltungen vor allem in der Organisation von
Vortrédgen, Tagungen, Seminaren, Workshops, Exkursionen, Diskussionen und internationalen
Verkehrssymposien und Studienreisen;
b) die Herausgabe von Druckschriften aller Art, inklusive elektronischer Publikationen;
c) die Erfassung und Nominierung von Experten fir einschlégige Expertisen
d) die Zusammenarbeit mit Persénlichkeiten und Institutionen des Verkehrswesens, insbesondere auch
wissenschaftlichen Forschungseinrichtungen;
e) die Veranlassung von Expertisen und Gutachten;
f) das Eingehen nationaler und internationaler Kooperationen
g) die Sammlung von Biichern, Zeitschriften, Geschéftsberichten und anderen Dokumenten des Verkehrswesens.
e  Errichtung und Betreiben einer Betriebsgesellschaft
e Zusammenarbeit mit und Steuerung der Betriebsgesellschaft zur Verfolgung der Vereinszwecke
(2) Die finanziellen Mittel zur Zweckerreichung werden aufgebracht durch
e  Mitgliedsbeitrage;
e Ertragnisse der Betriebsgesellschaft
c¢) Subventionen;
d) freiwillige Spenden und 6ffentliche Férderungsbeitrage;
e) Zuwendungen sonstiger Art.
(3) Die Mittel des Vereins sind ausschlieBlich fur die in § 2 genannten Zwecke zu verwenden. Die Mitglieder des
Vereins dirfen keine Gewinnanteile und in dieser Eigenschaft keine Zuwendungen aus den Vereinsmitteln
erhalten.

§ 4 Betriebsgesellschaft
Zur operativen Durchflihrung seiner Aufgaben in Verfolgung des Vereinszweckes griindet der Verein eine
Betriebsgesellschaft — im Folgenden ,OVG-GmbH" genannt -, an welcher er mit 100% beteiligt ist.

§ 5 Mitglieder der Gesellschaft

(1) Die Mitglieder der OVG gliedern sich in
a) ordentliche Mitglieder:

aa) Einzelmitglieder;

ab) Férdernde Mitglieder;

ac) Unternehmensmitglieder;

ad) Kuratoriumsmitglieder.

b) auBerordentliche Mitglieder:

ba) Korrespondierende Mitglieder

bb) Ehrenmitglieder;
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bc) Ehrenprésidentinnen.

(2) Mitglieder der OVG kdnnen sowohl physische als auch juristische Personen sowie sonstige Organisationen
und Vereinigungen werden. Juristische Personen sowie sonstige Organisationen und Vereinigungen haben eine
natlrliche Person zur Vertretung ihrer Angelegenheiten namhaft zu machen.

(3) Die Mitgliedschaft fiir ordentliche Mitglieder ist an die Zahlung der jeweiligen Mitgliedsbeitrdge gebunden.
(4) Die Mitgliedschaft fir korrespondierende Mitglieder ist fir Personen und Institutionen des Auslandes
vorgesehen, die durch ihre Tatigkeit den Gesellschaftszweck der OVG speziell férdern.

(5) Die Mitgliedschaft fiir Enrenmitglieder und Ehrenprasidentinnen wird an physische Personen verliehen, die
besondere Verdienste im Sinne des Gesellschaftszweckes erworben haben.

(6) Korrespondierende Mitglieder, Ehrenmitglieder und Ehrenprasidenteninnen sind nicht zur Leistung von
Mitgliedsbeitragen verpflichtet.

§ 6 Erwerb der Mitgliedschaft

(1) Zur Aufnahme als ordentliches Mitglied sind ein schriftlicher Beitrittsantrag, die Anerkennung der Satzungen
der OVG und ein Beschluss des Préasidiums erforderlich.

(2) Der Erwerb der korrespondierenden Mitgliedschaft erfolgt mittels Ernennung durch einen mit
Zweidrittelmehrheit gefassten Beschluss der Mitgliederversammlung auf Vorschlag des Vorstandes.

§ 7 Rechte und Pflichten der Mitglieder

(1) Das aktive Wahlrecht sowie das Antragsrecht an die Mitgliederversammlung kann von allen Mitgliedern
ausgelbt werden. )

(2) Das passive Wahlrecht in die Organe der OVG steht nur den Einzelmitgliedern zu.

(3) Ordentliche Mitglieder haben das Recht auf Zusendung der allgemeinen OVG-Publikationen und das Recht
auf Zusendung der Einladungen zu den allgemeinen Vortrdgen, Tagungen, Seminaren, Diskussionen,
internationalen Verkehrssymposien, Exkursionen und Studienreisen. Damit verbunden ist das Recht zur
Teilnahme an diesen Veranstaltungen. Das Prasidium kann eine Differenzierung der Mitgliederrechte
beschlieBen.

(4) AuBerordentliche Mitglieder erhalten Zusendungen von Publikationen und Einladungen entsprechend ihrem
jeweiligen Interesse. Sie haben das Recht auf Teilnahme an allen allgemeinen Veranstaltungen.

(5) Die in den Absétzen (3) und (4) angefihrten Rechte schlieBen nicht aus, dass fir bestimmte Publikationen
und Veranstaltungen nach entsprechender Vorankiindigung gesonderte Entgelte von der OVG eingehoben und
bestimmte Veranstaltungen nur mit beschrénkter Teilnehmerzahl und begrenztem Teilnehmerkreis durchgeftihrt
werden.

(6) Alle Mitglieder haben die Interessen der OVG nach besten Kraften zu férdern, im Sinne der Satzungen und
der Organbeschliisse der OVG zu wirken und die jeweils zutreffenden Mitgliedsbeitrdge zu entrichten.

§ 8 Beendigung der Mitgliedschaft

(1) Die Mitgliedschaft erlischt durch

a) Austritt;

b) Ausschluss;

¢) Tod bei physischen Personen oder Aufldsung bei juristischen Personen, sonstigen Organisationen oder
Vereinigungen.

(2) Der Austritt kann nur mit Ende eines Kalenderjahres erfolgen. Er ist bis spatestens 30. September des
betreffenden Kalenderjahres (Datum des Poststempels) der OVG schriftlich mitzuteilen und wird nur rechtskréaftig,
wenn vorher allenfalls bestehende Riickstande an Mitgliedsbeitrdgen oder sonstigen finanziellen Verpflichtungen
beglichen werden.

(3) Der Vorstand der OVG kann den Ausschluss eines Mitglieds beschlieBen, wenn das Mitglied Handlungen
setzt, die dem Gesellschaftszweck zuwiderlaufen, das Ansehen der OVG schadigen, oder auf eine bewusste
Vereitelung des Gesellschaftszweckes abzielen. ) )

(4) Ist ein Mitglied seinen finanziellen Verpflichtungen der OVG oder der OVG-GmbH gegenuber im Rickstand,
und kommt es dieser Verpflichtung trotz zweimaliger Mahnung nicht nach, kann der Vorstand gleichfalls den
Ausschluss beschlieBe

(5) Bei Beendigung der Mitgliedschaft ist das betreffende Mitglied verpflichtet, alle Verpflichtungen und
Verbindlichkeiten gegenlber der OVG oder der OVG-GmbH bis zum Zeitpunkt der Beendigung der Mitgliedschaft
zu erfillen.

§ 9 Mitgliedsbeitrage

(1) Die Hoéhe der Mitgliedsbeitrage wird von der Mitgliederversammlung fir jedes Kalenderjahr festgesetzt.

(2) Die Mitgliederversammlung kann fir Einzelmitglieder bis zur Vollendung des 25. Lebensjahres eine
ErmaBigung des Mitgliedsbeitrages beschlieBen.

(3) Die Mitgliedsbeitrage sind flr das laufende Kalenderjahr (Geschéftsjahr) jeweils bis zum 30. Juni zu
entrichten.

(4) Bei Eintritt wahrend eines Geschéaftsjahres ist der Mitgliedsbeitrag binnen drei Monaten zu bezahlen. Wenn
seitens des betreffenden Mitglieds innerhalb von drei Monaten ab Stellung des Beitrittsantrages ein
diesbeziiglicher schriftlicher Antrag gestellt wird, ist der Mitgliedsbeitrag im Eintrittsjahr nur aliquot fir den
Zeitraum zwischen Beitritt und Jahresende zu entrichten.
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§ 10 Organe der Gesellschaft

Die Organe der OVG sind

a) die Mitgliederversammlung;

b) der Vorstand und das Prasidium;
c) das Kuratorium;

d) die Rechnungspriiferinnen;

e) das Schiedsgericht.

11 Mitgliederversammlung

) Die Mitgliederversammlung wird aus allen Mitgliedern der OVG gebildet.

) Der Mitgliederversammlung sind folgende Aufgaben vorbehalten:

die Wahl des/der Prasidentenin, der Vizeprasidentenlnnen, des/der Wissenschaftlichen LeiterIn, des/r
stellvertretenden wissenschaftlichen LeiterIn, des/der Kassierln (im Folgenden als Schatzmeisterln bezeichnet),
des/der Schriftfihrerln, des/der Vorsitzenden von ,SciNet — Junge OVG* und der weiteren Mitglieder des
Vorstandes (jeweils flir eine Funktionsperiode von drei Jahren, eine Wiederwahl ist zulassig);

b) die Wahl der Landesstellenleiterinnen und -geschaftsfihrerinnen; jeweils fir eine Funktionsperiode von drei
Jahren, eine Wiederwahl ist zul&ssig.

c) die Wahl von zwei Rechnungspruferinnen;

d) die Ermennung von Ehrenprasidentinnen und von Ehrenmitgliedern;

e) die Entgegennahme des Jahresberichtes Uber die Tatigkeit der Gesellschaft;

f) die Entgegennahme des Berichtes der Rechnungspriferinnen;

g) die Genehmigung der Einnahmen- und Ausgabenrechnung samt Vermégensibersicht fiir das abgelaufene
Geschéftsjahr und die Entlastung des Vorstandes;

h) die Beschlussfassung Uber die ordnungsgeméaBe Ausfliihrung des Vereinswillens in der Betriebsgesellschaft
(z.B. durch Festlegung einer Liste betreffend generelle Entscheidungsbefugnisse des Vorstandes bzw.
Prasidiums in Angelegenheit der Betriebsgesellschaft; durch Entscheiden Uber das Stimmverhalten des Vereins
betreffend bestimmte Tagesordnungspunkte in der Gesellschafterversammlung der Betriebsgesellschaft);

i) die Genehmigungen von Richtlinien und Rahmenbedingungen fur allfallige Projektabwicklungen durch die
Betriebsgesellschaft;

j) die Genehmigung des Jahresvoranschlages;

k) die Festsetzung der Mitgliedsbeitrage;

1) die Anderung der Satzungen;

m) die Auflésung der Gesellschaft.

(3) Die Mitgliederversammlung ist vom/von der Prasidentin bei Bedarf, mindestens jedoch einmal jahrlich,
einzuberufen. Die Einberufung hat schriftlich mindestens 14 Tage vor dem vorgesehenen Termin
(Postaufgabedatum) unter Angabe der Tagesordnung zu erfolgen.

(4) AuBerdem kdnnen jederzeit auBerordentliche Mitgliederversammlungen durch den Présidenten einberufen
werden. Die Einberufung einer solchen muss erfolgen, wenn mindestens zehn Prozent der Mitglieder unter
gleichzeitiger schriftlicher Bekanntgabe der gewlinschten Tagesordnung darum ansuchen. Die Einberufung muss
in diesem Fall innerhalb eines Monats nach Einlangen des bezliglichen Antrages schriftlich durchgefiihrt werden,
unbeschadet der in Absatz (3) angeflihrten Frist von 14 Tagen.

(5) Jedes Mitglied hat das Recht, Antrage an die Mitgliederversammlung zu stellen. Solche Antrage sind
mindestens sieben Tage vor der betreffenden Mitgliederversammlung dem Generalsekretariat der OVG schriftlich
bekanntzugeben. Nicht auf diese Weise eingebrachte Antrdge kénnen nur dann behandelt werden, wenn sich
mindestens drei Viertel der anwesenden Mitglieder daftir aussprechen.

(6) Den Vorsitz in der Mitgliederversammlung fiihrt der/die Prasidentin oder ein/eine der Vizeprasidentenlnnen
(bei Verhinderung des/der Prasidentin).

(7) Jede ordnungsgemanB einberufene Mitgliederversammlung ist ohne Rlcksicht auf die Zahl der anwesenden
Mitglieder beschlussfahig.

(8) In der Mitgliederversammlung hat jedes anwesende Mitglied eine Stimme. Gewahlt und beschlossen wird, mit
Ausnahme der in Absatz (9) angefiihrten Angelegenheiten, mit einfacher Stimmenmehrheit. Bei
Stimmengleichheit entscheidet die Stimme des/der Vorsitzenden.

(9) Zur Beschlussfassung tber eine Satzungsanderung oder iber die Auflésung der Gesellschaft ist eine
Dreiviertelmehrheit der anwesenden Mitglieder erforderlich.

§

(1
(2
a)

§ 12 Vorstand

(1). Der Vorstand besteht aus dem/der Prasidentin, zwei bis sechs Vizeprasidentinnen, dem/der
Wissenschaftlichen LeiterIn, dem/der SchatzmeisterIn, dem/der Schriftfiihrerin, dem/der Vorsitzenden des
Kuratoriums, dem/der Vorsitzenden von ,SciNet — Junge OVG®, je einem Vertreter von jeder Landesstelle und
maximal 16 weiteren, von der Mitgliederversammlung gewahlten Vorstandsmitgliedern. Den Vorsitz in diesem
Gremium flhrt der/die Prasidentin. Im Verhinderungsfall wird der/die Prasidentin von einem/einer
Vizepréasidentenlin vertreten. Der/die Generalsekretarlnnen und der/die Generalsekretarin-Stellvertreterln gehéren
dem Vorstand mit beratender Stimme an.

(2) Dem Vorstand obliegt die Leitung der OVG. Er hat darliber zu wachen, dass die Beschlisse samtlicher
Organe befolgt werden.
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(3) a) Der/die Prasidentln sowie zwei weitere Vorstandsmitglieder vertreten den Verein in der
Gesellschafterversammlung der OVG GmbH. Sie nehmen dort die Interessen des Vereins wahr und sorgen fir
die Umsetzung der in der Mitgliederversammlung der OVG gefassten Beschlisse.

b) Der/die Prasidentin oder ein(e) Vizeprasidentin, der/die Wissenschaftliche Leiterln, der/die Vorsitzende des
Kuratoriums, der/die Schatzmeisterln, der/die Vorsitzende von Sci-Net — Junge OVG, der/die
Generalsekretarinnen gehéren dem Beirat der OVG GmbH auf Dauer ihrer Funktion an.

(4) Im Besonderen obliegt dem Vorstand die Erstattung von Wahlvorschlagen an die Mitgliederversammlung, die
Bestellung des/der Generalsekretérinnen, des/der Generalsekretar-Stellvertreterin, des/der Chefredakteurln und
der Chefredakteur-Stellvertreterln sowie die Festlegung von deren Aufwandsentschadigungen, Honoraren oder
Gehaltern, die Einrichtung von Ausschiissen und Arbeitskreisen sowie die Bestellung von deren Leitern und
Geschéftsfuhrern. Die Bestellung ist auf die Funktionsdauer des Vorstandes abzustimmen. Eine
Wiederbestellung ist zulassig.

(5) Der Vorstand entscheidet weiters Gber den Ausschluss von Mitgliedern, die Erstellung des Voranschlages und
der Einnahmen- und Ausgabenrechnung samt Vermdgensibersicht sowie die Einberufung von
Mitgliederversammlungen.

(6) Dem Vorstand obliegt die Information der Mitgliederversammlung Uber die Tatigkeit, Entwicklung und
finanzielle Lage der OVG-GmbH

(7) Jede ordnungsgeméaB einberufene Sitzung des Vorstandes ist beschlussféhig, wenn mindestens funf
Vorstandsmitglieder anwesend sind. Der Vorstand fasst seine Beschlisse mit einfacher Stimmenmehrheit. Bei
Stimmengleichheit entscheidet die Stimme des Vorsitzenden. Fir einen Beschluss sind mindestens 5 Ja-
Stimmen erforderlich. Umlaufbeschlisse sind zuldssig.

(8) Der Vorstand ist vom/von der Prasidentin bei Bedarf, mindestens jedoch zwei Mal jéhrlich einzuberufen. Die
Einberufung hat schriftlich mindestens vierzehn Tage vor dem vorgesehenem Termin unter Angabe der
Tagesordnung zu erfolgen.

(9) Die Mitglieder des Vorstandes werden von der Mitgliederversammlung fiir die Dauer von drei Jahren gewahlt.
Eine Wiederwahl ist zulassig. Bei vorzeitigem Ausscheiden von Vorstandsmitgliedern oder im Falle besonderer
Dringlichkeit hat der Vorstand das Recht, eine Zuwahl bis zur ndchsten Mitgliederversammlung vorzunehmen.

§ 13 Prasidium

(1) Das Préasidium besteht aus dem/der Prasidentenin, den/der Vizeprasidenteninnen, dem/der
Wissenschaftlichen Leiterln, dem/der Vorsitzenden des Kuratoriums, dem/der Vorsitzenden von SciNet — Junge
OVG, dem/der Schatzmeisterln und dem/der SchriftfihrerIn. Der/die Generalsekretarlnnen und der/die
Generalsekretérln-Stellvertreterin gehdren dem Présidium mit beratender Stimme an.

(2) Dem Prasidium obliegt die operative Fiihrung der OVG.

(3) Bei Gefahr in Verzug oder besonderer Dringlichkeit kann das Prasidium namens des Vorstandes
Entscheidungen treffen. Diese sind in der nchsten Vorstandssitzung dem Vorstand zur Kenntnis zu bringen.
(4) Das Prasidium ist nur bei Anwesenheit von mindestens drei Mitgliedern beschlussféhig und entscheidet mit
einfacher Stimmenmehrheit. Umlaufbeschlisse sind zulassig.

(5) Das Prasidium ist vom Prasidenten bei Bedarf, mindestens jedoch vier Mal jahrlich einzuberufen. Die
Einberufung hat schriftlich mindestens vierzehn Tage vor dem vorgesehenen Termin unter Angabe der
Tagesordnung zu erfolgen.

§ 14 Landesstellen

(1) Die OVG hat in jedem Bundesland eine Landesstelle mit einem/r Landesstellenleiterln und Geschaftsfiihrerin,
(2) Zur Erreichung des in § 2 dargestellten Zwecks der Gesellschaft kdnnen die Landesstellen herangezogen
werden.

(3) Die Landesstellen unterstiitzen die OVG bei der Erreichung des Vereinszweckes insbesondere durch die
Veranstaltung von Vortragen, Tagungen, Workshops, Diskussionen, Exkursionen und Studienreisen. Dies nach
vorhergehender Abstimmung mit dem/der Generalsekretérlnnen. Sie sind nicht berechtigt im Namen und auf
Rechnung der OVG Verpflichtungen einzugehen. Weiters haben sie die Organisation des Internationalen
Verkehrssymposiums zu unterstiitzen.

(4) Uber ihre Aktivitaten haben die Landesstellen regelmaBig dem Prasidium und dem/der Generalsekretarinnen
zu berichten.

§ 15 Kuratorium

(1) Das Kuratorium wird aus dem Prasidium und den Kuratoriumsmitgliedern gebildet. Das Kuratorium kann mit
einstimmigem Beschluss weitere Mitglieder kooptieren. Die Mitglieder des Kuratoriums wéhlen aus ihrer Mitte
einen/eine Vorsitzende(n). )

(2) Das Kuratorium ist ein beratendes Organ von Mitgliederversammlung und Vorstand der OVG, insbesondere in
Fragen der Durchfiihrung von praxisorientierten Veranstaltungen.

(3) Die Sitzungen des Kuratoriums finden bei Bedarf, mindestens aber zweimaljéahrlich statt.

(4) Das Kuratorium entscheidet mit einfacher Stimmenmehrheit. Bei Stimmengleichheit entscheidet die Stimme
des/der Vorsitzenden.

§ 16 Wissenschaftliche Leitung

Der/Die Wissenschaftliche Leiterln koordiniert die wissenschaftlichen Tatigkeiten der OVG und erstattet
Vorschlage fur Publikationen und Veranstaltungen. Er/Sie hat Uber die fachliche Qualitat der Veranstaltungen und
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Publikationen der OVG zu wachen und dem Kuratorium, dem Vorstand sowie der Mitgliederversammlung zu
berichten. Er ist Vorsitzender der Jury fur die Auswahl der Preistrager des Peter Faller Preises.

§ 17 SciNet — Junge OVG i

Zur Férderung des wissenschaftlichen Nachwuchses ist ,Sci-Net Junge OVG* eingerichtet. Diese Plattform
befasst sich u.a. mit verkehrswissenschaftlichen Entwicklungen sowie Fragen der Aus- und Weiterbildung. Sie
fordert den Wissenstransfer unter den jungen Mitgliedern (unter 40 Jahren) sowie den Aufbau und die Pflege von
Kontakten im nationalen und internationalen Rahmen. Sie veranstaltet zweimal jéhrlich einen
.verkehrsstammtisch® und organisiert die jahrliche Auslobung des Peter Faller Preises. Der/die Vorsitzende von
»SCiNet — Junge OVG* ist Mitglied der Jury fur die Auswahl der Preistréager des Peter Faller Preises.

§ 18 Generalsekretariat
(1) Zur Fihrung der laufenden Geschéfte des Vereins bestellt der Vorstand einen oder zwei
Generalsekretarlnnen und bei Bedarf eine(n) Stellvertreterin.

e Der/Die Generalsekretarinnen fiihren die laufenden Geschéfte der Gesellschaft im Rahmen der
Beschllsse der Organe der Gesellschaft. Er/Sie haben fir die Dokumentation der Vereinstétigkeiten zu
sorgen.

*  Sie bedienen sich bei der Fiihrung des ordentlichen Biirobetriebes der OVG GmbH. Aufgabenverteilung
und Entgelt sind im Rahmen einer Vereinbarung zwischen dem Verein und OVG GmbH zu regeln.

e [st mehr als ein/e Generalsekretarln bestellt, geben sich die Generalsekretare eine Geschaftsordnung.

§ 19 Redaktion )

(1) Fur die Redaktion der OVG-Publikationen ist vom Vorstand ein/e Chefredakteurln zu bestellen. Bei Bedarf
kann dem/der Chefredakteurln zur Unterstltzung ein/e Stellvertreterin zu Seite gestellt werden.

(2) Der/Die Chefredakteurln gestaltet die OVG-Publikationen formal und redaktionell und betreibt die Akquisition
von Inseraten. Er/Sie ist hinsichtlich administrativer Angelegenheiten dem Présidium und Vorstand verantwortlich.
Far periodische Schriftenreihen kénnen Redaktionsbeirate eingerichtet werden.

§ 20 Rechnungspriiferinnen
(1) Die Mitgliederversammlung wéhlt aus der Reihe der passiv wahlberechtigten Mitglieder zwei unabhangige und
unbefangene Rechnungspriferlnnen, die nicht gleichzeitig dem

Vorstand oder dem Generalsekretariat der OVG angehéren diirfen. Die Funktionsdauer betragt drei Jahre.
Einmalige Wiederwahl ist méglich; vor einer weiteren Wiederwahl missen mindestens drei Jahre liegen, in denen
keine Rechnungspriferfunktion in der OVG ausgetbt wurde.
(2) Den Rechnungspruferinnen obliegen
e die Kontrolle und Priifung der Finanzgebarung der OVG und der OVG GmbH im Hinblick auf die
OrdnungsmaBigkeit der Rechnungslegung und die
die statutengemaBe Verwendung der Mittel fiir jedes Rechnungsjahr sowie
die Erstellung eines Priifungsberichtes innerhalb von vier Monaten ab Erstellung der Einnahmen- und
Ausgabenrechnung samt Vermégensubersicht durch den Vorstand; weiters die
e die unverzigliche Ubermittiung des Priifungsberichtes an den Vorstand sowie die Mitwirkung am Bericht
des Vorstandes an die Mitgliederversammlung.
e  Sie haben dabei insbesondere die in § 21 Abs. 2 — 5 Vereinsgesetz 2002 in der jeweils geltenden
Fassung enthaltenen Bestimmungen zu beachten. }
Sie sind jederzeit berechtigt, in die Blicher und Belege, in die Korrespondenz und sonstigen Unterlagen der OVG
und der OVG GmbH Einblick zu nehmen und von allen Organen Aufklarung zu verlangen. Uber ihre Tétigkeit und
das Ergebnis derselben haben sie der Mitgliederversammlung zu berichten.
§ 21 Schriftfiihrerin
Dem/Der SchriftfGhrerin obliegt die Protokollierung der Sitzungen der Organe und deren Beschliisse, nicht jedoch
der Landesstellen und der Arbeitskreise.

§ 22 Vertretung der Gesellschaft und Zeichnungsberechtigung

(1) Die OVG wird nach auBen und gegeniiber den Behérden durch den/die Prasidentin oder einen/eine
Vizeprasidentin vertreten.

(2) Der/die Generalsekretéarinnen bzw. der/die Generalsekretérin-Stellvertreterln haben in allen Angelegenheiten
der laufenden Geschaftsfiihrung Vertretungsbefugnis.

(3) Finanzielle Dispositionen missen jeweils mit zwei Unterschriften gefertigt werden, wobei folgende Personen
zeichnungsberechtigt sind: Prasidentin, Vizeprasidentin, Vorsitzende(r) des Kuratoriums, Schatzmeisterin,
Generalsekretérlnnen und Generalsekretérin-Stellvertreterin.

(4) Ubersteigt eine finanzielle Disposition den Betrag von € 5.000,- so ist jedenfalls die Zeichnung des/der
PrasidentIn oder Vizepréasidentln einzuholen.

(5) Alle im § 22 Abs. 4 angeflihrten finanziellen Dispositionen sind unmittelbar dem/der Schatzmeisterin zur
Kenntnis zu bringen.
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(6) Wichtige Schriftstiicke und Bekanntmachungen sind vom/von der Prasidentin gemeinsam mit einem/einer
Generalsekretarin zu zeichnen. Ansonsten erfolgt die Unterzeichnung von Ausfertigungen, Bekanntmachungen,
Beschlissen und des gewdhnlichen Schriftverkehrs durch den/die Generalsekretarinnen.

§ 23 Schiedsgericht

(1) Streitigkeiten aus dem Gesellschaftsverhaltnis, sowohl zwischen Organen der Gesellschaft und einzelnen
Mitgliedern als auch zwischen Mitgliedern untereinander, sind Uber ein Schiedsgericht auszutragen.

(2) Im Streitfall wahlt jeder Streitteil zwei Mitglieder der Gesellschaft zu Schiedsrichtern, die sodann ein flinftes
Mitglied zum/zur Vorsitzenden wahlen. Kann tber die Wahl des/der Vorsitzenden keine Einigung erzielt werden,
entscheidet das Los.

(3) Das Schiedsgericht fasst seine Beschlisse mit einfacher Stimmenmehrheit bei Anwesenheit aller
Schiedsgerichtsmitglieder. Bei Stimmengleichheit entscheidet der/die Vorsitzende.

(4) Alle Mitglieder der OVG anerkennen die Entscheidungen des jeweiligen Schiedsgerichtes als vereinsintern
endgultig.

§ 24 Auflésung der Gesellschaft

(1) Sofern die Gesellschaft nicht durch eine behdérdliche Anordnung zwangsweise aufgelést werden muss, kann
eine Aufldsung nur durch Beschluss einer eigens zu diesem Zweck einberufenen auBerordentlichen
Mitgliederversammlung erfolgen. In der Einberufung dieser Mitgliederversammilung ist auf den
Tagesordnungspunkt "Auflésung der OVG" unter Angabe der Griinde deutlich hinzuweisen.

(2) Im Falle der Aufldsung ist mit dem allfélligen Gesellschaftsvermégen satzungsmaBig unter Beachtung der
§§ 2 und 4 vorzugehen und allenfalls ein Liquidator mit der Verwertung zu beauftragen.

(3) Im Falle der Gesellschaftsauflésung ist das vorhandene Vereinsvermdgen zuerst dem Institut fir
Transportwirtschaft der Wirtschaftsuniversitat Wien, dann anderen verkehrswissenschaftlich ausgerichteten
Instituten an 6sterreichischen Universitaten zur unentgeltlichen Ubereignung anzubieten, ansonsten anderen
gleichen oder &hnlichen gemeinnitzigen dsterreichischen Organisationen zu Ubereignen.
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