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Herausforderungen in der Gutermobilitat

-Rahmenbedingungen und ein Szenario
-Gegenwart und absehbare Entwicklungen
-Rollenbilder und Rollenverstandnis

-Fazit und Ausblick
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Regulatorische Treiber auf EU-Ebene (Auszug)

EU 2030-Ziele:
* Minus 43% im Emissionshandel (Energie & Industrie)
 Minus 30% im Nichtemissionshandel (inkl. Verkehr)

EU Kommission (Vorschlag zur Lastenteilung): Bis 2030 Verringerung
der Non-EHS-Emissionen in Osterreich um -36% auf Basis 2005.

Regulatorische Treiber Fahrzeuge (Auszug)
VO 443/2009 und 333/2014 zur Festsetzung von Emissionsnormen fir PKW
(95¢g-Ziel 2020)
VO 510/2011 zur Festsetzung von Emissionsnormen fir LNF (147g-Ziel 2020)

Angekundigt (u.a. Paket ,Europa in Bewegung®, 31.05.2017):
« Emissionsnormen PKW & LNF post-2020/21
* Neue CO2-Emissionsnormen fir schwere Nutzfahrzeuge
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Klarer Zielpfad auf Basis regulatorischer Treiber
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Bsp. Status Quo |

Freight transport volumes
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Prognose Verkehrsleistung 2010-2025
aus Gesamtverkehrsplan 2012:
+25% im Personenverkehr
+32% im Guterverkehr

Global transport volumes
will continue to expand

P Passenger transport will more than double by
2050

P Number of cars worldwide will grow to
2.4. billion in 2050, from 1 billion in 2015

P Freight transport is projected to triple

Quelle: ITF Transport Outlook 2017
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Ziele der Bundesregierung (Auszug)

Halbierung im PV & Stabilisierund im GV

CO,- Emissionen 2030:

Bis zum Jahr 2030 wird ein Neuzulassungsanteil von 100% fiir emissionsfreie PKW und
leichte Nutzfahrzeuge angestrebt, bis 2040 fir Lkw und Busse.

In der 6ffentlichen Beschaffung Ubernimmt die 6ffentliche Hand eine Vorbildrolle,
deshalb wird eine raschere Umstellung ab 2028 angestrebt.

StraBe

Geeigneter Mix aus regulativen, logistischen, kooperativen und technologischen
MaBnahmen fir die Implementierung CO2-neutraler City Logistiksysteme 2030.

ZIEL 2050

CO,-neutraler Verkehr, der umweltvertraglich, sozial, effizient und sicher ist!
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Ziele der Bundeslander

Der Beschluss der Landesverkehrsreferentenkonferenz, 28.04.2017 ...
beschlieBt die Konferenz ... an verkehrspolitischen Rahmenbedingungen zu arbeiten,
die bis 2030 eine weitreichende Zulassung von emissionsfreien Fahrzeugen
moglich macht.

Im Jahr 2030 wird ein Neuzulassungsanteil von 100% fiir emissionsfreie
PKW und leichte Nutzfahrzeuge angestrebt, bis 2040 fur Lkw und Busse.

In der 6ffentlichen Beschaffung GUbernimmtdie 6ffentliche Hand eine
Vorbildrolle, deshalb wird eine raschere Umstellung ab 2028 angestrebt.

Bedarfsgerechter Aufbau von Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe &
verbesserte Rahmenbedingungen in Bestandsbauten bis 2020.

J\j ... diese Zielsetzungen entsprechen allerdings nur der halben
¢} Zielerreichung bis 2030 ... woher kommt der Rest?
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Weitere zentrale Elemente zur Zielerreichung

Das verbesserte OV-System als Riickgrat des Mobilitatssystems. Weitest-
gehende Nutzung der Infrastruktur-Kapazitaten im OV & Schiene bis 2030.

Herstellung von Kostenwahrheit (Internalisierung externer Kosten).

Investitionen, Anreiz- und Finanzierungssysteme zur Unterstltzung der
sozial-6kologischen Transformation zur Dekarbonisierung.
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,, Verlagerung des Zuwachses des
Gutertransportes von der StraBBe auf Schiene
und Wasser*
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Herausforderungen in der Gutermobilitat
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-Gegenwart und absehbare Entwicklungen
-Rollenbilder und Rollenverstandnis

-Fazit und Ausblick
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Modal Split Guterverkehr 2015

Transportaufkommen Transportleistung
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Q: STATISTIK AUSTRIA, Verkehrsstatistik; Eurostat.
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l

Fahrleistungen auf den StraBennetzen 2005

Pkw, Fzg < 3,5 t, Lkw, Fzg > 3,51,
ca. 64,7 Mrd Fzg km ca. 5,3 Mrd Fzg km
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Quelle: BMVIT, ASFINAG Darstellung: V/IINFRA4
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Kraftstoffabsatz in Osterreich 1996-2016
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Fahrleistungen am ASFINAG-Netz (Mio. Fzg km)

<8
30.000 N
9@ -7'5, e
2 e Vb& -
ENE LS
S @ o W 0 %
2V, e, Yy, G, %
25.000 e@ o, %, Y %

20.000

—8-Fahrleistung Pkw (bis 3,5t) |-

Fahrleistung Lkw (ab 3,5t)

10.000

A O O O N A D
O O O QO Y O
@\Q’q,gq,gq?q,g‘bg

A
/b I I I mf[' Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

R
9> ©° &
NN




16 Giitermobilitat in Osterreich | Franz Schwammenhéfer, IInfra4
Fahrleistungen am ASFINAG-Netz (Mio. Fzg. Km)
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Lkw-Fahrleistung am ASFINAG-Netz (Kfz > 3,5t)
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Zur Verlagerung des Guterfernverkehrs
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2.000 Dargestelltist lediglich die Fahrleistungvon Lkw mit 4+ Achsenam i
bemauteten ASFINAG-Netz.
1.500 = Der Zuwachs von 2% p.a. flihrt zu einem Plus von 883 Mio. Fzg. km/Jahr
: im Jahr 2030 gegenilber 2016.
= Dies entspricht beiangenommener Nutzlast von 10to etwa 9 Mrd.
1.000 Tonnenkilometern/Jahr. N
’ = Dies entspricht weiters nicht ganz der Halfte derzeitigen gesamten
Verkehrsleistungam Eisenbahnnetz von rund 20 Mrd. Tonnenkilometern.
500 = Allein umden mittleren linearen Zuwachsim obersten Segment des
Schwerverkehrs auf die Schiene zu verlagern, misste das
Guterverkehrsangebotam Schienennetz somit um 50% erhoht werden.
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
X O O LA QOO O N IAT IO X LD OO AN D 9O N md 0N DO
PFPEPdE IS IFI ST I NIINHDNFN NSNS MNCI VIV S H
R S SN S SRS S S

A
b I I I mf[' Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie



19  Giitermobilitat in Osterreich | Franz Schwammenhdfer, IVInfra4
4.000
-
3.500 gt
-
-
ot +2% pro Jahr
3.000 == :
-
2.500
2.000 . L . , L
Dargestelltist lediglich die Fahrleistung von Lkw mit 4+ Achsen am
bemauteten ASFINAG-Netz.
1.500 Der Zuwachs von 2% p.a. fihrt zu einem Plus von 1,661 Mrd. Fzg km/Jahr
: im Jahr 2030 gegenlber 2005.
Dies entspricht bei angenommener Nutzlast von 10t etwa 16,6 Mrd.
1.000 Tonnenkilometern/Jahr. N
’ Dies entspricht weiters der gesamten Verkehrsleistungder RCAim Jahr
2012 vonrund 16,25 Mrd. Tonnenkilometern. (excl. RolLa)
500 Um den mittleren linearen Zuwachs des Schwerverkehrs 2005 — 2030 auf
die Schiene zu verlagern, misste z.B. die Verkehrsleistung der RCA des
Jahres 2012 bis zum Jahr 2030 verdoppelt werden.
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
X Kb O LA D O O VTS X O O A D O ONA D™ H o N D Q
FF LS PN R R PP PP PP
R S SN S SRS S S

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie



20 Gitermobilitat in Osterreich Franz Schwammenhdfer, IVInfra4

Verkehrsleistung von RCA in Mrd. Ntkm nach
Transportarten (2012)

B Konventioneller Einzelwagenverkehr
B Konventioneller Ganzzugverkehr

B Unbegleiteter kombinierter Verkehr
W Rollende Landstrafe

Quelle: Economica, unter Verwendung von RCA-Daten.
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Zur Verlagerung des Guterfernverkehrs
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Herausforderungen in der Gutermobilitat

-Rahmenbedingungen und ein Szenario
-Gegenwart und absehbare Entwicklungen
-Rollenbilder und Rollenverstandnis

-Fazit und Ausblick
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Rollenbilder und Rollenverstandnis

-Zielvorgabe ist klar umrissen, die ,Zuweisung der Aufgaben® erfolgt,
der Erwartungsdruck auf den VT Schiene steigt

-Rollenbild und Rollenverstandnis des VT Schiene?
* Fremd- vs. Eigenwahrnehmung
» Klares Artikulieren von Voraussetzungen und Rahmen zur
Zielerreichung
 Gestaltungsnotwendigkeit abseits von Zielnetz & Rahmenplan?
« Zeitliche Taktungen (2030 = in 12 Jahren)

-Erwartungsdruck als ,genutzte Chance der Schiene“ oder techno-
logischer Ansporn fur StraBBe (Ausrollung z.B. BEV und H,)?
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Herausforderungen in der Gutermobilitat

-Rahmenbedingungen und ein Szenario
-Gegenwart und absehbare Entwicklungen
-Rollenbilder und Rollenverstandnis

-Fazit und Ausblick
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Ausblick

,Globale“ Trends in Produktion und Logistik

e Industrie 4.0“ und ,Digitalisierung“ bedeuten kurzfristiges Reagieren auf
Anforderungen, also die Flexibilisierung der Produktion und damit
der Produktionsmittel, -anlagen, also auch der Produktionsstatten.

e Individualisierung der Kundenbedurfnisse erfasst die gesamte Wert-
schopfungskette; umfassende Auswirkungen auf die vor- und nach-
gelagerten Bereiche der Lieferkette bzw. Logistik- und Transportdienst-
leistungen

e Kommunikation zwischen Maschinen und Ressourcen rlckt in den

Mittelpunkt (Schnittstellen, Leistungsfahigkeit der Kommunikations-
mittel und —netze)
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Fazit

-Einhaltung der EU-weit vereinbarten Zielsetzungen (,Paris®) haben
eine neue Qualitat an Detailgrad/Verbindlichkeit fir die EU28

-Ziele im Bereich Personenmobilitat sind sehr ambitioniert, legen
aber zwei gleichwertige Zielerreichungspfade im Bereich ,Null-
Emission® (Modal Shift und Technologie) fest

-Ziele im Bereich der Gutermobilitdt sind nur auf den ersten Blick
wenig ambitioniert, allerdings fehlt hier derzeit im Schwerverkehrs-
segment die Technologieoption des Personenverkehrs
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Fazit

-Detailbetrachtung GV zeigt aber durch Marktanteile der VT bzw.
Steigerungsraten ,Schwerverkehr StraBBe“ massive ,Mengen-
zuwachserwartungen® auf der Schiene zur Zielerreichung

-Nutzungskonkurrenz PV/GV in den Systemen zur Zielerreichung

-Operationalisierung der Ziele (unter Beachtung der Trends) als
unmittelbar anstehende Aufgabe:

. .Ubersetzen® der Ziele in politische Plane und Programme (P&P),
genugt hier das ,bau-Szenario®?

« P&P: F&E, Ausbauplane, was noch? (Prozesse,...)

 Rollenbilder: EIU, ,Glterbahnen®, ,Transporteur vs. Logistiker?
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Weitere Informationen:

www.bmvit.gv.at

infrad@bmvit.gv.at
Franz.Schwammenhoefer@bmvit.gv.at

Abteilung Gesamtverkehr
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