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Wirtschaftlichkeit
� Liberalisierter Verkehrsmarkt

� Leere öffentliche Kassen

� Globalisierung
� Geringe Investitions- und IH-Kosten
� Niedriger Kraftstoffverbrauch 
� LCC-Optimierung der Fahrzeugkosten
� Umfangreiche automatisierte Diagnose
� Standardisierung

Umweltschutz
� Lokale Emissionen

� Globale Emissionen

� Geräuschemissionen

� Flächenverbrauch  

Fahrgastansprüche
� Demografischer Wandel

� Barrierefreiheit 2022
� Zugänglichkeit
� Klimatisierung
� Geräuschemissionen
� Fahrdynamik  

Ressourcenschonung
� Endlichkeit fossiler Energieträger

� Weltweit steigender Verbrauch 

� Anstieg der Kraftstoffpreise

� Abhängigkeit von Kraftstoffimporten 

aus politisch instabilen Regionen
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Elektromobiltät
� Hybride (parallel, seriell, leistungsverzweigt)

� Brennstoffzellen Bus

� Trolley (Hybrid) Bus (Partial Catenary)

� Opportunity Bus (Schnelllader)

� Overnight Bus (Langsamlader)

Daten-Vernetzung
� Automatisierte Off-Board-Diagnose

� IP-KOM-ÖV, KOM-MU-RI und Quixxit

� Check-in, Check-out

� Autonomes Fahren

Ökologieaspekte Ökonomieaspekte Gesellschaftliche
Aspekte 

Vollkommene Barrierefreiheit
� Zugänglichkeit Fahrzeug

� Zugänglichkeit Infrastruktur

� Zugänglichkeit Daten
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� Gesamtfahrzeug!
� Ergebnisse in g/km
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� EURO VI ist ein echter „Quantensprung

� Nachgerüsteter EURO V/EEV -Bus ist 

sauberster Dieselbus der Welt!
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Beschleunigung, Steigung

Leerlaufverluste 

Wärme-
verluste

AbgasKühlsystem/
Abstrahlung

Nebenaggregate

Luftwiderstand

Rollwiderstand

Kraftstoff
- Energie

he �� 35%   
(25–50%)

Antriebs-
strang-
Verluste
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100% ��������
41 l/100 km

65% ��������
26,7 l/100 km

11 % ��������
4,5 l/100 km

3,5% ��������
1,4 l/100 km

0,5% ��������
0,2 l/100 km
4,5% ��������
1,8 l/100 km

> 13,5% ��������
> 5,5 l/100 km

2% ��������
0,8 l/100 km

Fahrenergie im Zyklus
35% �������� 14,3 l/100 km

5,5 l ·���� ·���� ������	�
�������������	�
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Schwerer Stadtverkehr
12 km/h

Normaler Stadtverkehr
18 km/h

Vorortverkehr
25 km/h

Elektrifizierung der Nebenaggregate

Automatisiertes Schaltgetriebe, adaptive Schaltprogramme

Start/Stopp-Funktion

Downsizing des Verbrennungsmotors

Bremsenergierekuperation

Mittelwerte einer Anzahl von Referenzstrecken
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EURO VI CNG
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10% Recuperation

15% Recuperation

20% Recuperation

25% Recuperation

Extra Cost Invest +30.000 € +
Maintenance
Extra Cost Invest +50.000 € +
Maintenance
Extra Cost Invest +75.000 € +
Maintenance
Extra Cost Invest +100.000 € +
Maintenance

An nahm en:
• k ein e Fa hrz e ug-Förd erun g!
• Verb rauc h: 42 l /100 k m
• 6 0.0 00 k m /a
• 1 2 a  Betrieb
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Kosten je angebotenen Platz-km [€-cent] nach Antriebssystem inkl. Fahrerkosten - Gelenkbusse (18 m), 12 Jahre Fahrzeuglebensdauer, 
jährliche Bus-km: 60.000
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