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Wirtschaftlichkeit
Liberalisierter Verkehrs
Leere offentliche Kass£

Fahrgastanspriche
“\Demografischer Wandel
Arrierefreiheit 2022

Globa!isierung N | _ uganglichkeit
Geringe Investitiony- und IH-K imatisierung
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Gesellschaftliche
Aspekte

Okologieaspekte Okonomieaspekte

Vollkommene Barrierefreihel
lichkeit Fahrzeug

Elektromobiltat Zugangllchke|t

Brennstoffzellen Bus
Trolley (Hybrid) Bus (Partial Catenary)
Opportunity Bus (Schnelllader)
Overnight Bus (Langsamlader)

Automatisierte Off-Board-Diagnose
IP-KOM-OV, KOM-MU-RI und Quixxit
Check-in, Check-out
Autonomes Fahren
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Road-passenger

Road-freight

Air

Water

Mode
Fuel

Range
LPG
Natural | LNG
Gas CNG
Electricity

Biofuels (liquid)

Hydrogen

short | medium | long

short | medium
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Nachgerusteter EURO V/EEV -Bus ist

sauberster Dieselbus der Welt! =
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. Mittelwerte einer Anzahl von Referenzstrecken

30 Elektrifizierung der Nebenaggregate

25

Automatisiertes Schaltgetriebe, adaptive Schaltprogramme

20 Start/Stopp-Funktion

15
Downsizing des Verbrennungsmotors

10

. . > ?2* 1/

5 Bremsenergierekuperation
0
Schwerer Stadtverkehr Normaler Stadtverkehr Vorortverkehr
12 km/h 18 km/h 25kmh - 3%
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CO2-Emissionsfaktoren
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BEEV Diesel Bsp .1
WEEV Diesel Bsp . 2

M EEV Diesel Hybrid Bsp .
.2

mEEV Diesel Hybrid Bsp
mEURO VI Diesel Bsp.1
EURO VI Hybrid Bsp. 1
EURO VI Hybrid Bsp. 2
B EURO VI CNG
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Stickoxid-Emissionsfaktoren in g/km
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mEEV Diesel Bsp .1
EEV Diesel Bsp . 2
mEEV Diesel Hybrid Bsp . 1
» EEV Diesel Hybrid Bsp . 2
m EURO VI Diesel Bsp.1
EURO VI Hybrid Bsp. 1

EURO VI Hybrid Bsp. 2
m EURO VI CNG
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— 10% Recuperation

&E%%%
— 15% Recuperation
&M%%% P
20% Recuperation
© 04040
S &3%%%
c .
= - 25% Recuperation
04040
e &#% %%
W 3
S S 90/40/40/40/ — Extra Cost Invest +30.000 € +
+ &NNNY Maintenance
n >
=2 £ E%%% — Ext_ra Cost Invest +50.000 € +
S = Maintenance
& S M%%% — Extra Cost Invest +75.000 € +
g © Maintenance
T X 3049%%- —— Extra Cost Invest +100.000 € +
) Maintenance
‘Ii #% %%
Annahmen:
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after at every every & %
several stop $ A% $B
stops

at
terminal

Charging of
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i 240 kWh i 80 kWh

M 450 KWh

A 5430 kg
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calendar life costs

cycle life costs
200

1===total battery costs
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Heizleistung aus dem limitierten Energievorrat derBatterie!
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Kosten je angebotenen Platz-km [€-cent] nach Antriebssystem irtkklefkasten - Gelenkbusse (18 m), 12 Jahre Fahrzeuglebensdauer,
jahrliche Bus-km: 60.000



22

S
S

P * 00

*0

0

*

(8 O
PHUHMA
0)

9

B/



23

8

99 W * 0 * $
%%3D &" 2& #K 33D



