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Motivation flr Gleistests: Topografie und Belastung
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Radius [m]
_ 80% = [1200,3000) |
T 60% = [600,1200) Knapp 40% im
5: 40% ;400,600) Radienbereich unter
20% :300,400) 1200 m
0% m [0,300)
Belastung [1'000t / (Tag, Gleis)]
90% _
80% =>=100 Hohe
70% 65,100) Kosteneinsparung
s 60% 45,65) durch die hohe
= 50% : Verkehrsbelastung
< 40% . :30’45)
30% " ;15’30) Verlangerung der
iggj" = [0,15) Umbauintervalle

0%

SBB Infrastruktur A. Strauch 17.09.2015 2



Schienenstahlgtte: Heute — Morgen?

K] SBB CFF FFS
Vorgabe fiir die Verwendung der Schienenstahlgiiten
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Erprobung friher (und heute) B SBB CFF FFS

Verschleiss o
Radienbereich
bis ca. 700m

= HOMENVERSCHLEISS

N ; s 3 % % = FLACHENVER- E
SCHLEISS 732 mm?
L
96 M10 BRY

Schlupfwellen |urgmsr?l
ABNUTIUNG

SCHIENE VIC 54, Cr-Mn-SON

ZUGFESTIGKEIT > 1100 N

EINBAU: MARZ 1973 - AUS

Hi Euncmuscﬂelss Em Kurven - DIA

BauGD| radius R=303 m
Oberbau Rail wear in the curve with radius 980
R=303 m :
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Erprobung heute

Heute zusatzlich
Rollkontaktermdung:
HC, Squat

Parameter fur Gleistests:

Ein- oder
Zweirichtungsverkehr
Schlupfwellen, Squats
=> Vorgeschichte
Traktionsfreie
Streckenabschnitte
Mdoglichst hohe
Belastung

Zwel AS
Schweissverfahren im
selben Bogen
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Einige Gleistests

Faido & Biasca (R=300- m)
R350LHT; R370CrHT; R400HT
Einbau: 2011 und 2014

Max. 100 Mio GBRT
Verschleiss

Gotthard
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Kehrtunnel Faido & Pianotondo

Steigung 23%eo
80km/h
Uberhohung 140mm
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Entwicklung Head Checking (2013)

Unterschiede R350LHT R370CrHT?
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Entwicklung Head Checking (2015)

O

Bild (fast)
unverandert
gegentber 2013

Keine Priufung

der Fehlertiefe
moglich
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R370CrHT nach ca. 100Mio GBRT

O

Erfahrung R370CrHT gegentber R350LHT: Vorteil bei ca. 15% (Flachenverschleiss sowie
Abnutzung unter 459
Verschleiss nach ca. 100Mio Tonnen:

R = 300 m, Bogenmitte, Uberhéhung 140mm, 80km/h
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Biasca

O

SoW-5 SoW-5

pLA\ \ PLA\ \ PLA\ PLA\ PLA\ PLA\ pLA\
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Auswertung von Schweissungen

.

Geometrie

Harte

Abszisse ungenau
R400HT / R400HT

SBB ¢ Infrastruktur « I-AT-FB « 23.09.15
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Schinznach

R370CrHT
63’000 GBRT /d
340 m

Zuféllig zwei Hersteller
im selben Bogen

Uberhohung 130mm, 85km/h, keine Steigung
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(Zufalliger) Vergleich zweier Hersteller von R370Cr  HT
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Zurich Glanzenberg, vulgo «Sprunglikurves»

G

R 800 m
V 130 km/h
Uberhthung 130 mm

Belastung 110'000 GBRT /d

Zwei Hersteller von Schweissungen
im selben Bogen
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Zurich Glanzenberg, vulgo «Sprunglikurves»

Ergebnisse folgen ab 2016!
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Horgen Oberdorf R400HT

Einspuriger Tunnel

R 300 m

V 80 km/h
Uberhohung 140 mm
Steigung 11%o

Belastung 72’000 GBRT / d
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Horgen Oberdorf: Aussenschiene

Kein Head Checking durch
Zweirichtungsverkehr

Stattdessen Shelling an
der Aussenschiene
Besondere
Herausforderung fir AS
Schweissungen
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Horgen Oberdorf: Innenschiene

Innenschiene R320Cr hat
im Tunnel Shelling und
Riffel (Erschitterungen!)
Ergebnisse ab 2016

Auch in Horgen Oberdorf
2 Schweissverfahren
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