Die Eisenbahn in den Aufmarschplanen der k. u. k.
Armee

Ausbaustand des Eisenbahnnetzes Osterreich-Ungarns bis
1914

Betriebslange: 48.300 km
7,7 km/100 gkm (0), 6,6 km/100 gkm (U)
Deutsches Reich: 11,6 km/100 gkm

Davon zweigleisig: 8.432 km

Lokale Schmalspurbahnen: etwa 2.500 km
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Hauptverkehrsrichtungen/Grenziiberschreitungen:

Deutschland: 50 Schienenstrange

Schweiz: 2 Schienenstrange
Russland: 4 Schienenstrange
Rumanien: 4 Schienenstrange
Italien: 5 Schienenstrange

Serbien: 1 Schienenstrang
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Friedensorganisation:
(bis 1910 nahezu ganzlich verstaatlicht)

Osterreich:  k.k. Eisenbahnministerium (1896)
16 Direktionen der k.k. Staatsbahnen

Ungarn: k.u. Handelsministerium (1867)

12 Betriebsleitungen der k.u.
Staatsbahnen

Privatbahnen (Stidbahn und Kaschau-Oderberg in O und U)

Bosnien-Herzegowina: k.u.k.Finanzministerium
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Weitere Probleme:

Ungarn : zu 2/3 von Osterreich und Bosnien umgeben
Vollbahn: Uberschreitet an 20 Stellen die 1350km

lange Binnengrenze

Bosnien: Eine Umladestation, eigenes
Verkehrsgebiet mit 76 cm
Schmalspurnetz
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Weitere Probleme:

Ungarn: zu 2/3 von Osterreich und Boshien umgeben

Vollbahn: Uuberschreitet an 20 Stellen die
Binnengrenze

Bosnien: Eine Umladestation, eigenes
Verkehrsgebiet 76 cm Schmalspurnetz

Transport Tirol — Ostgalizien bzw. Bosnien — Bohmen
Uberschreitet zweimal die Zwischengrenze=
Dienstsprachengrenze...
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K.u.k. Armee und die Eisenbahn

Chef des Generalstabes: Einfluss auf alle Angelegenheiten,
die die mil. Leistungsfahigkeit der Bahnen betrifft

Kriegsministerium: Abteilung 5/E.B. (= Personal des
Eisenbahnbiiros des Generalstabes)

Direkter Verkehr mit den zustandigen Ministerien

K.u.k. Eisenbahnlinienkommandant mit Militarbtiro: Je k.k.
Staatsbahndirektion bzw. k.u. Betriebsleitung
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Einflussnahme mil. Eisenbahnbehorden auf

e Bau und Linienfihrung neuer Bahnen

e Leistungsfahigkeit bestehender und neu zu erbauenden
Strecken

* Einrichtung und Nachbeschaffung der Maschinen und
Waggons

» Ausgestaltung der Ein- und Auswaggonierungsstationen

* Bereithaltung von Betriebsstoffen

 VVorbereitungen flr den Kranken- und Verwundetentransport

* Sicherung der Bahnen vor Sabotageakten und

* Vorkehrungen zur Zerstérung und Wiederherstellung von
Kunstbauten



Uatorreich-Ungares leteter Kring | Beilage 1

Die mobilen Landstreitkrifte und ihre geplante Verwendung.

i [T} S—y
# Lt W 510 I
ot /
| ™ | P A,
e T

H?H [=={E1i] i q-_nm:n-
-]
m!u i I,._H_J'_"-_i

J
% .
il
-“'En."'aﬁﬂ I:“li* jJ
T e
S il T

1
\'\. ¢ e (ISR dan Kpepa{ Tartioral-1Hemicdes
-.-‘-' _____ e Lanfeagreese limerhall ciaes Hipeisivicha
Die 10 W, )easlxisdi] ond die 08, Latifirg, (Prg) wiesi lir dis s E: Arpsdanmedn -
Wriepulall T | Peslser) Mapasisuns-Rosrrss des Aiik. In Kriegafall B (il f ‘ A=l
Taand} plien g o dor B-Siane Die L, #, WA La@brie, aiel 13 Mg ey
wand [RVBR. 4 B wwnie In Knegsisie B ab Scheeb el bailaung v
SieBerfirge iR Ausdrit il bt | inrs b g 1 EEY Enlasteriedinison. - B-Bisti
wifgs prasdsimiic kraa Korpa i s el ol boie Bein = -
11 Hones, Tar Farfguag der Werbinde solisn sio candd8) brigeds-{rg- Kawalniedlslune
" Ywalns i dar B b i werded el st i der Mol Wimarachiiadn:
O-Ziafa In &0 Ashearesiriuoe sbpdher b der C-Rlallel iodle packdle e ™ = E Minmigruppe: Exka
mabilen Areosaroisdins (Yerpfoge-. Momgisce-. SHRlEE- AR e | i il w
Hrigud s
e Mlarsgia
1:3, 300,500 BB it basadares vicigong
B mow moEE e ek WakiyiTga=

0 e Hermed-Marscy Fegarant.




Die Eisenbahn in den Aufmarschplanen der k. u. k.
Armee
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1 Bataillon oder 1 Batterie oder 25 Wagen mit je 20,5 t
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Normierung des Aufmarsches

* Auf allen wichtigen Bahnen hundertachsige Ziige (= 500 t)
1 Bataillon oder 1 Batterie oder 25 Wagen mit je 20,5 t

» Kategorisierung der Lokomotivtypen nach 43
Kriegskategorien (Anzahl gekuppelter Achsen, Zugkraft,
Kurvengangigkeit, Durchgangsprofil, Raddruck

 Kategorisierung der Strecken nach 21 Belastungssektionen
(Neigungs- und Krimmungsverhaltnisse, Oberbau-
tragkraft, Lichtraumprofil)

* 313 Kriegsfahrordnungen (31.200 km),
Reisegeschwindigkeit elf (eingleisig) bis 18 km/h
(zweigleisig)
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Die konkreten Kriegsvorbereitungen

Gliederung der k.u.k- Armee in:

A-Staffel: 28 1/2 ITD und KD, 21 LdstInf- und Marschbrigaden (1.100.00
Soldaten)

B-Staffel: 12 ITD, 1 KD, 6 LdstIinf- und Marschbrigaden (400.000
Soldaten)

Minimalgruppe Balkan: 8 ITD, 7 LdstIinf- und Marschbrigaden (300.000
Soldaten)
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Die Bearbeitung der Kriegsfalle 1

Evidenzbliro: Daten der fremden Heere

Operationsbiro: Detailliertes Kraftekalktl, Aufmarsch-varianten,
Kriegsgliederung, Alarminstruktionen, Aufmarsch

Ettappenbiro: Materielle Versorgung der Streitkrafte

Landesbeschreibungsbiiro und militargeographisches Institut:
Kartenmaterial
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Die Bearbeitung der Kriegsfalle 2

Abschluss dieser Arbeiten alljahrlich im Herbst

Sanktion Seiner Majestat

Eisenbahnblro: Instradierungsarbeiten tuber den Winter
Einberufung der 28 EbLinienkdt. mit je 2-3 Beamte
Personalaufstockung insgesamt um 80-120 Mann

Abschluss der Neubearbeitung mit 1. Marz
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Der Aufmarsch in den Weltkrieg 1

25 Juli 19.15 Uhr: Ablehnende Antwort Serbiens
Abends Mobilmachung Fall B

27. Juli: 1. Alarmtag, Formierung der Zentraltransportleitung in Wien
als oberste instradierende Behorde der Monarchie

28. Juli: 1. Mobilisierungstag, samtl. Verkehrsbehorden in mil. Handen.
Franz Joseph | ernennt den Chef des Feldeisenbahnwesens, der dem
Chef des Generalstabes untersteht

Gegen Serbien werden aufgeboten: Minimalgrp. Balkan und B-Staffel (7
KK bzw. 19 ITD, 3 KD), Ill. Korps (3 ITD) Reserve. 2/5 der k.u.k. Armee
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Der Aufmarsch in den Weltkrieg 1

25 Juli: Russland verfugt in den Bezirken Warschau, Kiew, Odessa,
Moskau und Kasan Befehle zur Vorbereitung der Mobilmachung

31. Juli: Russland mobilisiert, Franz Josef | unterzeichnet Befehl zur
allgemeinen Mobilisierung

Damit hatten A und B-Staffel gegen Russland zu rollen
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Der Aufmarsch in den Weltkrieg 2

Eisenbahntechnische Malinhahmen:

a) Verstarkung aller personenfihrenden Ziige

b) 2. auf 3. Mob Tag (5./6.8.) Kriegsfahrordnung (Versorgung der
Stadte und Einrlickungsziige ausgenommen)

c) Verschiebung von 1000 Lokomotiven und 10.000er
Bahnmitarbeiter

d) 3. Mobtag 30 %, 4. MobTag 40 %, 5. MobTag 50%, 6. MobTag 70 %,
ab 7. MobTag (=10.8.) voller Verkehr!



Deterreich-Ungarns letzter Hrieg |

Schematische Aufmarschgruppierung, Kriegsgliederung und Stirke der bsterr.-ung. Streitkrdfte bei Kriegsbeginn 1914
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*Die Alternativvariante des ObstdG Kery

 Auslastung der sieben Aufmarschlinien gegen Russland

* Parallel zum Transport der A-Staffel standen vom 1. bis 23.
August 464 bis 498 hundertachsige Zugstrassen zur
Verfligung

* Reichsdeutsche Bahnen:
Prag-Tetschen-Dresden-Gorlitz-Liegnitz-Breslau-Oppeln-
Mislowitz-Trzebine-Krakau und
Gorlitz-Hirschberg-Glatz-Mislowitz-Oswieczim-Trzebine-
Krakau

* Je Linie taglich 10-15 hundertachsige Zige

Keinerlei Absprachen zw. dem deutschen und dem 6.-u. Eisenbahnbliro
vor dem Krieg....
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Schlussbetrachtung des Aufmarsches von 1914

Gen. Conrads Befehl vom 29. November 1913:

Erstellung eines Instradierungselaborat unter der Berlicksichtigung,
dass dem Aufmarsch gegen Russland der Kriegsfall B zeitlich vorangeht.

Dem GstbChef wurde am 31.7. seitens der Fihrung des
Eisenbahnbuiros kein umfassendes Lagebild prasentiert

Die Folge waren groRe Gebietsverluste und unersetzliche Verluste an
Soldaten und Gerat



(el des Feldeisenhahnwesens

mit Stab im Kriegsmimisteriom ; dann beim ACK

17.7.1915 in chie

ordnen,

Umwandlung des Eisenbahnbiiros des Generalstabes mit Wirkung vom

Zentrale Eisenbahn- und Damplschilfiransportleitung = ZTL

im Ericgsministerium, dann als selbstindige Abteilung beim AOK. Die ZTL
hatte neben der zentralen Lenkung aller groBeren milithrischen Transportbe-
wegungen und Uberwachung der untergeordneten ZTL auch fur die Zuwei-
sung von Personal und rollendem Material fiir die HB, FTL, etc. zu sorgen.
Diie ZTL konnte die Einschrinkung oder Einstellung des zivilen Verkehrs an-

Personal: neben Armeeangehonigen zahlreiche Beamte der k.k. Staatsbah-
nen sowie der k.uk. Bahnen, der pnv. Bahngesellschafien und Reedereicen.

|

tber das rollende Material.

iie Lok- und Wagenmeldungen ein.

Lentrul-Wagen-Lokomotiv-Dirigierung = £WID
als Dienststelle d, ZTL oblag ihr die Gesamtdisposition

Iaglich zu Mittag trafen dafiir vom gesamten Bahnnetz

== !

de Stelle der ZTL bei den FTL.

K riegs-Filial-Dirigierungen befanden sich als ausfihren-

Feldtransportleitung = FIL

lhnen oblag die Leitung des Bahnbetriches fiir Bereiche der Ar-
meen im Felde sowie dessen Uberwachung iber mehrere grofie
Streckenabschnitie, Den FTL unterstanden die zivilen Bahnbe-
hisrden, Fiir die Siidwestfront bestanden:

FTL 7 in Innsbruck

FTL & in Villach

FTL % in Laibach

{Organisation einer FTL siehe Kanaltalbahn),

Heereshahnen = HB; Hh

waren fir den Gesamtverkehr in besetz-
ten Giebieten verantwortlich:

HB-Chsz fiir Rubland

HRB-Siid fiir den Balkan

HE-Sidwest fir Oberitalien

awischen Isonzo und Prave:

| Organisation siche unter Heeresbahn
Slidwest),

Seetransportleitung
i Frithjahr 191%

Expaositur einer FTL = Exp. FI'L
Leitung und Uberwachung des Verkehrs
aufl Bahnhofen mit grofiem YVerkehrsauf-
kommen, Be- und Entladungen. Meistin
grifierer Entfernung von der FT1.

Bahnholskommando
im Auftrag einer FTL nur fiir den Bahn-
hofsbereich titig.

Adriaverkehrsleitung

e .
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Kalkul fir die Sudtiroloffensive

Zuge
Bedarf Qu.Abt. 420
Schwere Artillerie, Munition 120
13 Infanterietruppendivisionen 910
Gesamt 1450

Dauer: 45 Zlige taglich/5 Wochen
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Ausladestationen

7 Stationen zwischen Bozen — Trient
3 weitere im sudl. Etschtal bis zur Front
3 Stationen in der Val Sugana

Rampenausbau bis Februar 1916

6300m : 500 = 13 Zuge, 6 Std. je Zug
Operationsbereitschaft bis 20. Marz
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Verlegungsarbeiten der Artilleriegleise fiir die Kiistenhaubitze K.H.L./15, 3. Batterie
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Das Rohr wird mit dem zur Batterie-Ausstattung gehorenden Montage-Kran
vom Transportwagen abgehoben
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Ab 1. Marz fallt unablassig Schnee
Bis 6. Marz: 22 Zuge/taglich = 17. April
Stoppen der Materialzlige

Heranfuhrung der 11. Armee bis 25. Marz
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Laufbild der ahnsT ruppentransporte vom 1, Juni bis 2. August 1916
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Die Eisenbahn in den Aufmarschplanen der k. u. k.
Armee

Entwicklung seit Mitte 1917

Personal schlecht bekleidet und unterernahrt
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Die Eisenbahn in den Aufmarschplanen der k. u. k.
Armee

Entwicklung seit Mitte 1917:

Personal schlecht bekleidet und unterernahrt

Mangel an Betriebsmittel und Reparaturmaterial

Reparaturstand
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Bhf. Trient, die letzten betriebsbereiten Lokomotiven (Bildmitte K.k. StB R 60, links R 73) stehen fiir die
Fahrt in Richtung Brenner vor dem Heizhaus. Im gesamten Bahnhofsgelinde Zeichen des beginnenden
Chaos; 1.11.1918 Quelle: Museo storico italiano della guerra Rovereto
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Das Abstrémen geschlossener Truppenkdrper und der
Menschenmassen von der Stdwestfront heimwarts

28. Oktober bis etwa 14. November 1918
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Die Eisenbahn in den Aufmarschplanen der k. u. k.
Armee

Ende Oktober: politischer Zerfall der Donaumonarchie
Eigenmachtige Demobilisierung von mehr als 5 Mill. Mann
Hunderttausende stiirmen die Bahnhofe

Die Leitung durch die Betriebsbehdrden versagt

SchieBereien und Pliinderungen
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Bhf. Trient, einer der letzten Ziige, die noch eine Heimkehr ermoglichten; wenige Stunden danach besetzten
bereits italienische Truppen Trient, 2.11.1918 Quelle: Museo storico italiano della guerra Rovereto
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Tschechische Legionire auf der Riickfahrt in die Heimat; (es handelt sich um ehemalige kriegsgefangene
k.u.k. Soldaten oder Uberliufer, die'von Italien in Freiwilligenverbiinden gegen Osterreich-Ungarn einge-
setzt wurden). Quelle: Musei provinciali Gorizia




Die Eisenbahn in den Aufmarschplanen der k. u. k.
Armee

6. November:
Nach mehrfachen Interventionen in Prag, Laibach und Krakau

Anerkennung der Zentraltransportleitung als ordnende Behdérde



Vor dem Heizhaus in Trient stehen in langen Reihen k.k. StB. Lokomotiven, vorne links R 73,
dann R 170 oder 73, jetzt Kriegsbeute: 6.11.1918 Quelle: Museo storico italiano della guerra Rovereto



Die Eisenbahn in den Aufmarschplanen der k. u. k.
Armee

Geordneter Verkehr:

tagl. 14 Zige aus dem Inntal
18 Ziige aus dem Pustertal und Karnten
32 Zuge aus Krain und dem Kustenland

16.858 Offz., 382.800 Mann, 2518 Fuhrwerke, 21.000 t Guter

Transport insgesamt: 400.000 Mann aus Nordtirol, 400.000 aus
dem Pustertal, 800.000 aus Laibach-Triest.

436.000 in ital. Gefangenschaft



‘I.C_'_';. o=

Durch den Bahnhof von Bozen verkehrten im Frieden die internationalen Schnellziige nach dem Siiden, dann
folgten die Transporte an die Front, die Lazarettziige in die Heimat. Am 9.11.1918 besichtigen Alpini ein am
Bahnsteig zuriickgebliebenes Geschiitz, Quelle: Museo storico italiano della guerra Rovereto



