Die Stadtregionen als Haupttrager
des OPNV in Osterreich

11. Oktober 2018, Albert Waldhér, OVG

Die Bedeutung des Osterreichischen Eisenbahnsektors



Der Verkehr kennt keine Grenzen L| MNzZ AG
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B126 Haselgraben

15.000 Kfz/Werktag

B127 Puchenau A7 Gallneukirchen
25.000 Kfz/Werktag 43.000 Kfz/Werktag

Winverhafen Pleschinger See

YA\
B129 Wilhering ' A
7500 Kfz/Werktag

B3 Steyreggerbriicke
26.000 Kfz/Werktag

L1388 Leonding 10er Turm
11.000 Kfz/Werktag
- ~

B1 Uferkurve
19.000 Kfz/Werktag

] B139 Harter Plateau
28.000 Kfz/Werktag

B1 Pyhrnbahnbn’.ick B
37.000 Kfz/Werktag

4 A7 Franzosenhausweg
Krone GRAFIK 90.000 Kfz/Werktag

Quelle Karte: Maps4News{©HERE
Foto: stock:adobe. com!sp4?64
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OPNV im GroBraum Linz
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Urban-Rural-Typologie

B Urbanes GroRzentrum
B Urbanes Mittelzentrum
I urbanes Kleinzentrum
I Regionales Zentrum, zentral

- Regionales Zentrum, intermediar

|| Landlicher Raum im Umland von Zentren, zentral

| | Landlicher Raum im Umland von Zentren, intermediar
|_| Landlicher Raum im Umland von Zentren, peripher
[ Landlicher Raum, zentral

I Landlicher Raum, intermediar

B andlicher Raum, peripher

— Grenzen der Bundeslander
— Grenzen der Bezirke K O STATISTIK ALUSTRIA
— Grenzen der Gemeinden . I e Ersteltt am; 07.06.2016.
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Grad der Urbanisierung der Europdischen Kommission
nach Gemeinden

e til
- Dicht besiedelte Gebiete
{densely populated area)
m Gebiete mit mittlerer Besiedlungsdichte
{intermediate density area)
- Gering besiedeltes Gebiet
{predominantly rural)

— Grenzen der Bundeslander 1 Europaische Kommission 2018,
— Grenzen der Bezirke e Kartographie: STATISTIK AUSTRIA
~——— Grenzen der Gemeinden P S Erstellt am: 01.02.2018.



Die gréBten Stadtregionen in Osterreich LINZ AG

Organisation, Steuerung und Finan-
zlerung Im stadtreglonalen OPNV

Rédumliche Ausdehnung
der Stadtregionen

(projektspezifische Abgrenzung auf
Basis Statistik Austria: Stadtregionen 2001)

I stadtregion Flus

1111 Stadiregion Graz
. Stadiregion Lirz

1171 Stadtregion Salzturg
I Stadtregion Innebnack
I Uvteras Rhaintal

____ Stadiregion Klagenfun
111 Swediregion St Paken

-----------------------------------------------

Qualé: KDZ sigene Corstellang oo/ Basis STATISTIK
AUSTRA Sadtegionen 2001, Wer 2C1C.
ArcData: Slatsth Austria Bundesam? Tor Eich-

und Yermessungswessn (BEVI.
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Einwohner und Pkw der Landeshauptstéidte LINZ AG
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« Je grésser die Stadte um so kleiner ist die Pkw-Dichte
» Wien hat eine fast um die Halfte geringere Pkw-Dichte als Eisenstadt

Motorisierungsgrad in den Landeshauptstidien 2016

Stadt Einwohnerinnen Pkw-Bestand | Pkw-Dichte Einwohnerlnnen
Stand 1.1.2017 |in 1.000 pro 1.000 EY pro Pkw
Wien 1.867.582 692 84T 371.,0 2.7
Graz 283 869 131.723 4640 22
Linz 2032 101.871 3023 z0
Salzburg 152.367 77.460 5084 20
Bregenz (Bezirk) 132933 69.895 5258 1.9
Innsbruck 132.236 55.959 4232 24
Klagenfurt 99.790 60.138 6026 1,7
Sankt Pdlten 54213 30.644 565,3 1,8
Eisenstadt (inkl. Rust) 16.239 10.665 6568 1,5

Quelle: Statistik Austria



Pendler in den Stadtregionen L| MNZ AG
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* Anteil der Binnenpendler ist in Wien mit 65 % am hochsten
» Anteil der Einpendler ist in Linz 55 % am hochsten
« Anteil der Auspendler betragt in Graz und Linz ca. 20 %

Pendelnde der Kernstédte in den betrachteten Stadtregionen,

250000 1200000
200000 - 1.000000 -
150000 4 BOD DOO -

Anzahl Pendelnde
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100,000 - — Einpendelnde 500,000 -
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400000 -

50000 H——0—F = m
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SN é@ . M
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c":b N 9@ Wien

Quelle: KDZ: eigene Darstellung 2016, auf Basis: Osterreichs Stadte in Zahlen 2015



Stadtregion
Plus

Stadtregion
Graz

Stadtregion
Linz

Stadtregion
Salzburg

Stadtregion
Innsbruck

Stadtregion
Unteres
Rheintal

Stadtregion
Klagenfurt

Stadtregion

5t. Pdlten

Jede Stadtregion ist anders strukturiert
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Besonderheiten der Stadtregionen im Uberblick

drei Bundeslidnder, DoppelfunktionWien als Land und Gemeinde
YWOR =Adfgabhentrager MO + Bold + thw Wien

Wien: Hohe [nfrastrukturausgabenWien (L-Bahn, Stratenbahng
M obilitatsmanagement WO zur Einkindung der Gemeinden

PR | s

Graz ist Teil des WWOG
(18% Finanzierung, Lenkungsausse huss)

Graz: Aufpabentragerschaft wird durch Stadt wahrgenomimen, hohe
Infrastrukturausgaben (Stralientba hn

< Ling: stadt. Verkehrshetrieh unterstitzt Stadt hei A ufgabentrigerse haft

deutlich,

< Stadtregion: hobhe [nfrastrukturausgaben (schienengebundene Verke hrel

Stadt Salzburg: Ubertragung A ufgahentrégerschaft an stadt
YVerkehrshetrieh, Infrastrukturausgaben (O-Bus)
thw. Beteiligung des Landes an stadt. Verkehrshetrieb

Innsbruck: Uhertragung der SPRY-Grundkompetenzen an stadt. B etrish,
hohe Infrastrukturausgaben (Strazenbabn

stadt. Aufgabentrager und VW OG mit intensiven Schnittstellen trotz
raumlic her Abare rzung (Leistungsangebat, Tarifen, Yerttieh,
kundeninfarmatianm

haohe Mitwidsung durch Gemeinden: Aufigahe trdgersehaft durch
Gemeindeverbdnde
Bregenz: Mitglied in einem Gemeindeverband

stadte- und Gemeindebund in Lenkungsarermium der VW0 G
Bildung wan Mobilitatsknotenpunkten zur Optimierung des OF HEY
1 Gemeinde wird ausschliefilich durch Stadt Klagenfurt bedient
Keine starken Bevdlkerungszmwachse

5t. Pdlten: Aufgahentragerse haft durch Stadt, kein stadtisc her Vedkiehrs-
hetrieb (Flanung, Finarzierung durch Stadt + Landesfarderungen)
Starke Rolle W0 G (Tarfgestaltung, Bestellung und Unterstitzung bei
Flanung)

Guelle: KD L eigere Dardellung 2016 auf Basis der Interdens.



Gute Zufriedenheit mit den Stadtregione LINZ AG
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- Die Zufriedenheit der Fahrgaste mit dem OPNV-Angebot ist im Westen Osterreichs
am hochsten

« Im Siden und Osten Osterreichs ist die Zufriedenheit geringer

«  Obwohl Wien mit einem Modal Split von 39 % den am besten ausgebauten OPNV hat
betragt die Zufriedenheit im GroBraum Wien nur 53 %

Zufriedenheit mit dem OPNRV-Angebot insgesamt (nach Stadtregionen)

0% 20% 0% G0 % 20 % 100 %

Stadtregion Graz

Stadtregion Linz

Stadtregion Klagenfurt

Stadtregion 5t. Pdlten S0%
) | | |

B5ehr zufrieden @BZurieden  OWeniger zufrieden  @Gar nicht zufrieden  Okeine Angabe

Aelle: KD £ eigene Dardellung 2016 auf Basizs der Onlinebefragung.



Verbesserung bei der Abstimmung der MNzZ AG
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Fahrplane ist erforderlich

« In den Stadtregionen Wien, St. Pélten, Graz und Klagenfurt fordern mehr als 60 %
der Fahrgaste eine bessere Abstimmung der Fahrplane

« In den Stadtregionen Linz, Salzburg und Innsbruck sind es rund ein Drittel
» Im Unteren Rheintal ist der Handlungsbedarf am geringsten

Optimierungsbedarf bei der Abstimmung der Fahrplane (nach

Stadtregionen)
0% A% 0% E0% 0% A00%
Stadtregion Plus (G roBraum Wien) S6 % I
Stadtregion Linz - &7 % .
Stadtregion Salzburg J 4% -
Stadiregion Innsbruck I 5 % -
Unteresz Rheintal | 223% -
Stadtregion Klagenfurt A0% | A0% |
Stadtregion 5t Pdlten 20% 0% |
OSehr stak mStak O i3 g O Gering Okeine Angabe

celle: KD 2 eigene Darsgtellung 2016 auf Basis der Onlinebefragung.




LINZ AG
L

I N I E N

Aufteilung der Beforderten Personen

Offentlicher Personenverkehrin Osterreich 2016
Beforderte Personen innerstadtisch - regional in Mio

REGIONAL Bus 33(‘

REGIONAL Schiene 288,8

INNERSTADTISCH O-Bus//

57,9

INNERSTADTISCH
StraBenbahn, U-Bahn
980,0

INNERSTADTISCH Bus Gesamt 2,021 Mrd. Personen
364.9 Innerstadtisch 69,4 %




Anteil der innerstadtisch Beforderten LIN= AG
Personen Osterreich 2016 LI NI E N

Offentlicher Personenverkehrin Osterreich 2016
Beforderte Personen Anteil innerstadtisch - regional

GESAMT REGIONAL
30,6%

GESAMT
INNERSTADTISCH
69,4%

Gesamt 2,021 Mrd. Personen
Innerstadtisch 1,403 Mrd. Personen = 69,4 %



Die Verkehrsmittelwahl ist abhangig LII‘I,_ N
von der GroBe der Gemeinden I N I E N

« Der OV ist in Gemeinden < 25.000 EW von geringer Bedeutung < 7 % aller Wege
» Bei Gemeinden > 25.000 EW nimmt die Bedeutung zu > 15 % aller Wege
* In Gemeinden mit geringer Siedlungsdichte bestimmt der PKW das Mobilitdtsverhalten

= Switch zur Nutzung alternativer Antriebe und aktiver Mobilitat (Rad, FuB) ist erforderlich
— Ausbau des OPNYV in kleineren Gemeinden wirtschaftlich kaum zu argumentieren

Verkehrsmittelwahl, durchschnittlicher Wochentag, Osterreich unterwegs

- l T aw
oon 17.6% 18.1% 141%
15,1% 15.0%
70%
60%
103% mangeres Verkenrsmitel ikl Taxl
463%
50 51,4% 40.2% u Osantiicher Verkehr
454% 5%
58.5% 64, Pow MEanrerin
40% 265.0%
Piow-Lenierin
a0 Rad
10,3% 11,3% 2y Fud
20% 64% 7.0%
51%
1%
10%
%
Ale Gemenden bis Gemeinden mehr Gemeinden mehr G dn mehr G mehr Gemeinden mehr
1000 EW  als 1.000 EWundals 5000 EWund als 12500 EW a5 25000 EW  afs 1.000.000 EW
Dis 5.000 EW  bis 12500 EW  und bis 25.000 und bis 1.000.000 (Wen)

EW EW
Quelle: Ostemraich unterwegs, Auswertung. BOKU Wien, Dr. Roman Klementschitz, 2017.



Entwicklung der Stadtregionen LINZ AG
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und die Herausforderungen

« Aus- und Einpendler haben generell zugenommen
» Betriebsansiedlungen in Umlandgemeinden verursachen mehr Auspendler

» Betriebsansiedlungen in den Stadten und verdichteter Wohnbau flihren zu mehr
Pendlern aus den Umlandgemeinden und mehr Binnenverkehr

« OPNV in Landeshauptstédten ist Riickgrat des Verkehrs
z.B.: Modal Split Wien 39 %,; Linz 23,6 %

* In den Landeshauptstadten bewegen sich im Schnitt untertags 50 % mehr Menschen
als es Wohnbevolkerung gibt

Finanzierung:
= Kernstadte (ohne St. Pdlten) hatten 2014 einen Zuschussbedarf von € 724 Mio.

— Den Pendlern aus den Umlandgemeinden waren It. KDZ € 233 Mio. (von den 724
Mio. gesamten Zuschussbedarf) zuzuordnen

Klimaziele/Dekarbonisierung:

— Umstieg vom Auto auf den OPNV CO, —Einsparung mit Faktur 1:7
= Ausbau der Takte und Infrastruktur

= Umstieg auf klimafreundliche Antriebstechniken

— Dies erfordert weitere erhebliche Mittel fiir den Ausbau des OPNV!



LINZ AG
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Finanzierungsstrome in Osterreich S e

» Historisch gewachsene und sehr komplexe nicht mehr bedarfsorientierte Finanzierung
» Zustandigkeiten Bund, Lander, Stadte und Gemeinden sind sehr verwoben

» Regional- und Nahverkehre werden hauptsachlich durch Bund und Lander getragen

« Stadte finanzieren ihre Verkehre selbst

« Bund tragt € 1.186 Mio. (47 % der Nettoausgaben), davon € 586 Mio. flr die Schiene
« Wien tragt als Stadt und Land € 693 Mio. (27 %)

» Die weiteren Lander tragen € 482 Mio. (19 %)

» Weitere Kernstadte (ohne Wien) € 151 Mio. (6 %)

Wesentliche Transferstrome im OPNRV, 2014

' Finanzierungsstréme OPNRV - Osterreich

x () e, Gf - Grrs und FISniensgiers®. OV -« GBmand emend.
SLF = Scniler- U LerringstnTann, VX - Vommeng Vi = o VWOO = Vere: zar 420 - Finar: mowae §0,

Quele: Mterer/Hochholdinger [ Valenta (KDZ): Finanperungsstrome im OPNRY, 2017, 5. 9; eigena Bearbestung 2017.
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- Seit 1995 ist die Gesamtverkehrsleistung in Osterreich um 33 % angestiegen

» Die Pkw- Verfligbarkeit hat sich von 28 % auf 62 % verdoppelt

* Der MIV ist nur in Wien zurlickgegangen

« Dies zu Gunsten des OPNV (+25 % im Modal Split), und Radverkehr (+233%!!)

« Um die EU- Klima- und Energieziele bis 2030 einzuhalten missen die CO.-
Emissionen um 36 % gesenkt werden.

= D.h. dass bis 2030 "4 weniger fossile Treibstoffe getankt werden sollen

— Parallel dazu soll ein Schwenk zum Umweltverbund erfolgen, aus dem die zweite
Halfte der CO, Einsparung erfolgen soll

Dazu braucht es:

1. Verbindliche quantitative Zielvorgaben der Bundes-, Landes-, und
Kommunalpolitik

2. Fiskalische Anreize aller Gebietskorperschaften

3. Mehrjahrige Finanzierungsplane zum Ausbau der Infrastruktur und Abdeckung
der Betriebskosten fiir den OPNV



Die Stadtregionen als Klimaretter der Z LINZ AG
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