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ﬂ Inhalte

Einleitung
= Gleislage, Gleislagequalitat
= Verhangungsgrunde von Langsamfahrstellen

Auswertungen

= Zustandsqualitit des OBB Netzes

= Zusammenhang Gleislagequalitat und die Verhangung von
Langsamfahrstellen

= Mindestqualitat , erstes Sieb"

= optimale LA-Geschwindigkeit ,zweites Sieb"

?i TU Graz | Institut fiir Eisenbahnwesen und Verkehrswirtschaft | Dipl.-Ing. Armin Berghold, BSc Wien, 15. November 2011



TU

Grazm

ﬂ Gleislage und Gleislagequalitatsziffern

Gleislage

= Hohenlage

= Seitenlage

=  Spurweite

= gegenseitige Hohenlage der Schienen

= geometrischer Zustand des Gleises in seiner Gesamtheit

Gleislagequalitatsziffern

= Standardabweichung der Langshdhenfehler ,,SIGMA-h"

=  Qualitatsziffer ,MDZ-a" aus raumlichen
Beschleunigungsdifferenzen des Fahrzeuges
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ﬂ Langsamfahrstellen: Verhangung und Ursachen

Verhangung von Langsamfahrstellen

=  Komfortqualitdt zu gering

= Sicherheitsrelevante Grinde (Kraftschluss, Head Checks,
Spurweite, Verwindung, etc.)

Ursachen der Verhangung

= QOberbau

=  Unterbau

= Konstruktionsschaden von Bauwerken (Bricken, Durchlasse)
= Sonstige (Baustellen, Oberleitung, auBBere Einfllisse, etc.)

Folge daraus

= Verringerung der maximal zulassigen Geschwindigkeit

= Kapazitatseinschrankungen wenn Fahrzeitreserven zu gering
= Verspatungen

= Betriebserschwerniskosten
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Zustandsqualitat des Netzes

Zustandsqualitat am 1.1.2010 TU
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ﬂ Zusammenhang zwischen Gleislagequalitat und der Verhangung

von Langsamfahrstellen

Qualitatsdarstellung des TUG-Hauptnetzes mit Stand 1.1.2010
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ﬂ Mindestqualitat

Untersuchung der Querschnitte vor Gleisneulagen
= Findung der Ausbauqualitat
= zweiter Verschlechterungsast vor Neulage
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ﬂ Mindestqualitat

Erstes Sieb

= LA-Stellen im interquantilen Bereich der
Abschnittsqualitat werden hinterfragt

= LA-Stellen unter dem 1.Quartilswert kénnen aufgrund
des Komfortqualitatszustandes bestatigt werden
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Ausbauqualitat vor NL vs_ Istqualitat Stand 1.1 2010
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Anderung der Gleislagequalitédt durch den Einfluss der LA-

Geschwindigkeit

[MDZ-a]
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ﬂ Qualitatsverbesserung durch die LA-Geschwindigkeit

Zweites Sieb

= Darstellen der Gleislagequalitat aufgrund der neuen
LA-Geschwindigkeit

= Bewertung der gesetzten MaBnahmen
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Qualitatsverbesserung durch die LA-Geschwindigkeit

TUG Abschnitt 01 Westbahn
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ﬂ Zusammenfassung

Die Gleislagequalitat in Dauerlangsamfahrstellen

= Zusammenhang der Gleislagequalitat und die Verhangung
von Dauerlangsamfahrstellen konnte nachgewiesen werden

=  Ermittlung der Zustandsqualitaten gegentbergestellt mit
der Ausbauqualitat -> Mindestqualitat ,erstes Sieb"

= Optimale LA-Geschwindigkeit kann ermittelt werden
~Zweites Sieb"
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Technische Universitat Graz
Institut fiir Eisenbahnwesen und Verkehrswirtschaft

Danke fur die Aufmerksamkeit!
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ﬂ SCHIG Kennzahl

Vergleich SCHIG und BEK

= Gegenuberstellung der Bewertung von LA-Stellen
mittels SCHIG-Kennzahl und berechneten betrieblichen
Folgekosten

[i;HZ;ﬁ] SCHIG-Ranking keineLA-Ranking
Westbahn 110/70 - 500 m 20 2 v 1
Westbahn 110/70 Weiche 2 6 X 2
Westbahn 140/100 - 500 m 20 2 v 3
Schober 110/70 - 1.000 m 40 1 X 4
Schober 110/70 - 500 m 20 2 X 5
Schober 110/70 Weiche 2 6 v 6
Schober 140/100 - 500 m 20 2 X 7
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